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Wichtige Bundesgesetze fiir Bau, Betrieb und Finanzierung des Offentlichen

Personennahverkehrs Tram  Jm -

Das , Personenbeforderungsgesetz” regelt die Beférderung von Personen mit StralSenbahnen und Bussen, sowie die Bus = - o A 2o

B Auto
m OPNV Bus
m OPNV Tram

Ausgleichszahlungen flir rabattierte Zeitkarten im Ausbildungsverkehr. Taxi
Spedition

Die ,Verordnung lGber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr” formuliert Regeln fir den Einsatz

der Fahrzeuge und des Personals. Car-

Die ,Verordnung Uber den Bau und Betrieb der StraBenbahnen” schreibt die Randbedingungen fiir den Bau, Betrieb Sharing

und Einsatz von Fahrzeugen und Personal fest.
MIV

Das , Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz“ regelt , Finanzhilfen zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse der

Gemeinden” fliir den Bau und Ausbau von Verkehrsinfrastruktur. Die Gelder werden nach einem Schlissel auf die
Lander verteilt. Bislang ist vorgesehen, dass diese Gelder ab 2020 ersatzlos entfallen.

Flugzeug

Das ,,Regionalisierungsgesetz” regelt die Verteilung von Finanzhilfen fur den Betrieb von Nahverkehren. Diese Mittel _
® Bicycle Innovation Lab, Copenhagen, DK Personen je Stunde auf Fahrstreifen von 3 m Breite

sind fur die kommenden Jahre festgeschrieben.

Erhebungsdaten im Vergleich |MiD 2008 |SrV 2013
bundesweit | stadtweit Fahrgiste sind in Potsdam

Anteil aller Menschen, die taglich unterwegs sind durchschnittlich 8 min in
R StraBenbahnen und 12

Anzahl der Wege pro Person und Tag 3,4 min in Bussen unterwegs.
Mittlere tagliche Zeit im Verkehr 79 min Dabei legen sie
durchschnittlich
. 3,5 km zuriick (2,7 km i
Mittlere Lange eines Weges 11,8 km 7,5 km StraRenbahnen und 4,9
Mittlere Dauer eines Weges 23,5 min 23,1 min km in Bussen).

Haushalte ohne Pkw 18,0% 23,1% durchschnittlich 21,1

I Die StraRenbahnen sind

Personen je Pkw und Fahrt 1,5 1,3 km/h schnell, die Busse
e dertip 252kmm
Modal Split Basis Wege

Die meisten Fahrgaste sind
23% zwischen der nordlichen

Hauptbahnhof unterwegs.
MIV-Mitfahrer 12% Quelle: ViP
Offentliche Verkehrsmittel 9%

Multimodale Wegeketten

Welcher Weg ist der schnellste? Und welches Verkehrsmittel ist das beste? Selten gibt es darauf eine eindeutige Antwort. Viel mehr ist es so, dass die Antwort
abhangig davon ist, was der Zweck des Weges ist und zu welcher Tages- und Jahreszeit er bewaltigt werden soll. Die Kombination der Verkehrsmittel, also
sogenannte ,multimodale Wegeketten® eroffnet dabei viele Moglichkeiten. Nehmen Sie sich einen Augenblick Zeit und probieren Sie, fur den untenstehenden Fall die
schnellste Route zu finden. Bertcksichtigen Sie dabei Witterung, Tageszeit und eventuelle Umsteigezeiten.
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1. Verkehrsforum Potsdam

Besser mobhil. .

Besser leben. “.B

Planungshorizonte der Verkehrsentwicklung

Ruckblick Operative Planung Strategische Planung
Heute -3 Jahre Heute +5 Jahre Heute +15 Jahre
Ziel: Priorisierung Umweltverbund Ziel: CO,-neutraler Nahverkehr
Planungsinstrumente Planungsinstrumente: Planungsinstrumente
« Stadtischer Haushalt «  Stadtischer Haushalt «  Stadtentwicklungskonzept Verkehr
« Nahverkehrsplan (xx-xx) «  Burgerhaushalt » Landesentwicklungsplan
Nahverkehrsplan »  Verkehrsvertrage

Larmaktionsplan
Luftreinhalteplan

Perspektivische Planung

Heute +30 Jahre
Ziel: CO,-neutrale Mobilitat

Planungsinstrumente
Klimaschutzplan 2050

50-Mio.-Paket

 Totre-Moderiserung (2Jahve)
 Combinoverangerung (3Jahve)

Inbetriebnahme einer neuen Stral3enbahnstrecke

e




Aus dem Leitbild der Landeshautpstadt Potsdam

Die wachsende Stadt |

Damit auch unter den Bedingungen stadtischen
Wachstums die Mobilitat gesichert ist, werden
die vorhandenen Verkehrssysteme schrittweise
verbessert. Dabel wird die Tatsache respektiert,
dass die Wahl des Verkehrsmittels auch von
der personlichen Lebenssituation abhangt.
Eine vielfaltige Stadt wie Potsdam Dbietet
Raum fur alle Mobilitatsbedurfnisse und
Sicherheit fur alle Verkehrsteilnenmer. Moderne
Informationssysteme und -technologien
unterstutzen diese Entwicklung. Eine wachsende
Stadt und der Klimawandel erfordern eine
umweltfreundliche  Mobilitat. Daher gelten
in  Potsdam ein  attraktiver  oOffentlicher
Personennahverkehr sowie der Ful3- und
Radverkehr als wesentliche Saulen des
gesamtstadtischen Verkehrs. Zur Erhohung des
Anteils umweltfreundlicher Verkehrsmittel stellt
die Stadt durch ein breites Angebot im offentlichen
Personennahverkehr und gut ausgebaute Fuf3-
und Radwegenetze Alternativen zum motorisierten
Individualverkehr zur Verfigung.
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Die wachsende Stadt Il

Besser mobil. G

Besser leben. E

Die lebendige Stadt

Potsdam ist eng mit seinen Nachbargemeinden
verbunden und gleichzeitig eine Stadt, die Jahr flr
Jahr viele Besucher aus dem Ausland empfangt.
Die Potsdamerinnen und Potsdamer zeichnen sich
durch Weltoffenheit aus, die wissenschaftlichen
Einrichtungen der Landeshauptstadt sind von glo-
balem Rang. Die Stadt setzt sich daher flr eine
gute regionale Verkehrsinfastruktur und eine dem
Stellenwert der Landeshauptstadt Potsdam ent-
sprechende Anbindung ein.

Potsdam ist eine weltzugewandte Stadt, in der alle
iIhren Anteil an der Verantwortung fur die Welt Uber-
nehmen. Der Schutz von Klima und Umwelt sind
wichtige Aufgaben der jetzigen und kommenden
Generationen. Die Landeshauptstadt Potsdam
verfolgt eine Umweltpolitik der Nachhaltigkeit.

Die produktive Stadt

Gut gefuhrte kommunale Unternehmen in den Be-
reichen Wohnen, Verkehr, Ver- und Entsorgung,
Gesundheit und Kultur leisten einen wesentlichen
Beitrag zur Entwicklung der Stadt. Die Daseinsvor-
sorge ist durch das Zusammenwirken dieser und
vieler weiterer privater Partner gesichert.

Bildquelle: Urbanizérs

Weitere Informationen unter: www.potsdam.de/ein-leitbild-fuer-die-landeshauptstadt-potsdam
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Verkehr, Umwelt & Lebensqualitat

Wie wollen wir in Stadten leben?

Besser mobil.

Besser leben. E

Schadet Verkehr

Jahrliche Treibhausgas-Emissionen in Deutschland / Annual greenhosue gas emissions in
nach Kategorie / by category
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Spezifische Emissionen Pkw (direkte Emissionen Pkw / Verkehrsaufwand Pkw)

Index (1995 =100 %)

elle: Umweltbundesamt, Daten- und Rechenmodell TREMOD - Transport Emission Model, Version 5.63 (01/2016)

Gesamtfahrleistungen nach Kraftfahrzeugarten

Milliarden Kilometer
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Abbildung
Verteilung der Anteile von NO,-Emittenten in Deutschland im Jahr 2013

Industrieprozesse und Produktverwendung

der Umwelt?

Verkehr verursacht eine
Vielzahl von Emissio-
nen. Insbesondere der
Autoverkehr ist fur eine
erhebliche Luft- und
Larmbelastung verant-
"elgillelg}

StraBenverkehr ist fur
rund einen Sechstel der
gesamten CO2-Belas-
tung verantwortlich.

In den letzen 20 Jahren
haben zwar die Emis-
sionen pro Fahrzeug
abgenommen. Dieser
Fortschritt wird jedoch
durch das hohere Ver-
kehrsautkommen  zu-
nichte gemacht.

Insbesondere Iin dicht
besiedelten Regionen
schlagt die verkehrsbe-
dingte Larmbelastung
auf das Wohlbefinden
der Bevolkerung.

Die Folgen

European Environment Agency #

"'-"-:-"I, E_."..I".'-|-'_|i'l.: are axposad o narmiu Eevels or al DOINUT
Up to 30 % of Europeans living in cities are exposed to ai pnllutn lovels ex md gEF.I r qualit ',rstn ndards. And around 85 % of Europeans living in
cities are exposad to levels of air pollutants deemed damaging to health by the Wa r‘ldHeuﬂlD‘g zation's more stringent guidelines.

EU urban population exposed to harmful levels of air pollution in 2010 - 2012, according to:

EU limit/target values WHO guidelines

e RPN o SRR
Lo PTTEROERRE = POETETITER
o APREREERNE = PRITTERT AT
o PIITEIIEEE - TERPTRIEES
s PPPEREIREE = PERTERRE TS
P = mmmt

Read mora: EEA Raport 5 in Europa - 2014

Sowohl die von der Eu-
ropaischen Union, als
auch die von der WHO
festgesetzen Gren-
zwerte fur Abgas- und
Feinstaubbelastung
werdenin Stadtenregel-
massig uberschritten.

Unmittelbar  sichtbar
sind die Verkehrsfolgen
als Smog.

Die versteckten Folgen
sind jedoch deutlich gra-
vierender. Das Klima
der Erdeleidetunterden
massiven verkehrsbe-
dingten  Emissionen.
Zunehmende Extrem-
wetterlagen stellen ein
Risiko fur Stadte dar.

Auch die Bewohner lel-
den darunter. Die Ab-
gase sind eine starke
Belastung fur die Atem-
wege.

Neue Lebensqualitat in der
Zukunft

Durch die Verringerung
des StraBenverkehrs-
aufkommens verringert
sich auch die dadurch
verursachte Umweltbe-
lastung.

Eine veranderte Mobi-
litat bedeutet bessere
Luft, weniger Larm und
mehr Platz fur alle.

Die Gesundheit der
Bevolkerung profitiert
durch den Verzicht aufs
Auto. Dank der besse-
ren Luftqualitat und ei-
ner aktiveren Fortbewe-

gung.

Eine veranderte Mobili-
tat bedeutet auch mehr
Freiraum. Der Straf3en-
raum kann umgestaltet
und fur andere Zwecke
als Autoverkehr benutzt
werden.

Bildquellen (Von links oben nach rechts unten): Umweltbundesamt (http://www.umweltbundesamt.de/themen/klima-energie/klimaschutz-energiepolitik-in-deutschland/treibhausgas-emissionen/emissionsquellen); Umweltbundesamt (http://www.umweltbundesamt.de/daten/verkehr/emissionen-des-verkehrs#textpart-3); Umweltbundesamt (http://www.umweltbundesamt.de/daten/verkehr/fahrleistungen-verkehrsaufwand-modal-split#textpart-1); Umweltbundesamt; European Environment Agency; Wikimedia (https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/9/96/SmogNY.jpg);
Wikimedia (https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/2/2¢c/D%C3%BCsseldorf%2C_Hofgarten_nach_dem_Unwetter_im_Juni_2014%2C_Vivarium_%281%29.jpg); Wikimedia (https://en.wikipedia.org/wiki/Hemoptysis#/media/File:Bronchitis_Normal_vs_Affected_Airway.jpg); Pinterest (https://i.pinimg.com/originals/96/96/e7/9696e792e9f887b2dc17c8171c4124e0.jpg); Wikimedia (https://commons.wikimedia.org/wiki/File:High_Line,_New_York_2012_07.jpg); Wikimedia (https://de.wikipedia.org/wiki/Solaris_Urbino_12_electric#/media/File:BVG-204-Solaris-Urbino-12-elec-

tric-Torgauer-Str-3.jpg); Flickr (https://c1.staticflickr.com/4/3217/5862131243_69f9017db9_b.jpg)
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Die Zukunft des Verkehrs

Innovative Mobilitatssysteme erfordern das Zusammenwachsen von
StraBenraum, Verkehrstechnik, digitalen Services und Energietechnik

Besser mobil. ‘

Besser leben. uﬁ

Multi-Modalitat

B Zu Ful
Fahrrad
m OV
| MIV-Mitfahres

B MIV-Fahrer
bzw. MIV

Wege pro Person und Tag

Binnenverkehr: Alle Wege
12 % aller Wege

Blick in die Zukunft
Gleichverteilung des Zuwachses auf Umweltverbund
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Jede Person legt pro
Tag durchschnittlichdrel
Wege zuruck.

Die Verkehrsmittelwahl
Ist jedoch je nach Pra-
ferenz, Wegezweck und
Ziel unterschiedlich.

Ziel ist die zukunftige
Mobilitat so zu gestal-
ten, dass sich der Modal
Split, also die Verkehrs-
mittelwahl, zugunsten
des Umweltverbundes
verschiebt.

Dazu sollen die umwelt-
freundlichen Verkehrs-
mittel so verknupft wer-
den, dass ein nahtloser
Ubergang  zwischen
Verkehrsmitteln  mog-
lich wird.

Im MIV soll der Beset-
zungsgrad erhoht wer-
den. Uber neue Medien
werden Mitfahrer ver-
mittelt.

E-Mobilitat & Autonomes Fahren

Emissionsfreie  Fahr-

zeuge wie Dbeispiels-
weise Elektroautos
ersetzen Verbrennungs-
motoren.

Sowohl im Indivdual-,
als auch im offentlichen
Verkehr werden immer
mehr Fahrzeuge auto-
nom unterwegs sein.

Radverkehr
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Das Fahrradistein uber-
aus flexibles, oOkologi-
sches und preiswertes
Verkehrsmittel.

Fahrradfahrer brau-
chen Raum: attraktive,
sichere Radwege und
Abstellmoglichkeiten
sind wichtige Vorraus-
setzungen.

Beil Bedarf ein Fahrrad,
Auto oder Scooter fah-
ren ohne die Fahrzeuge
ZU besitzen, dank Sha-
ring.

Durch Apps erkennt

. =% ¢« man welche Fahrzeu-
. — ge sich in der Nahe be-
)  finden und kann seinen

Weg spontan planen.

Wandel erfordert neue
Denkansatze und den
Mut Visionen umzuset-
Zen.

Rolltreppen und Auf-
zuge, Seilbahnen oder
Tunnelbusse bieten
neue Moglichkeiten fur
einen attraktiven OPNV
In stadtischen Raumen.

Bldq eIIe n (Von links oben
re.jpg); Wikimedia (https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/f/fe/Car2go_R me

nach rechts unten): Landeshauptstadt Potsdam / SrV 2008; Michae IOtg e; Wikimedia (https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/1/11/E-Call_a_Bike_Pedelec.jpg); Wikimedia (https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/6/62/%22Pool_It%22_Sign_North_of_Vancouver%2C_Washington%2C_Was_a_Reminder_That_the_Gasoline_Shortage_Was_Not_ove

rsharing_ 04 _2016_6417.jpg); Michael Ortgiese; Michael Ortgies P abay (https://pixabay.com/de/seilbahn-portugal-urlaubsreisen-250812); Christian Hinkelmann (http://www.nahverkehrhamburg.de/bahn-messe-innotrans-das-sind-die-nahverkehrs-trends-2016-7059/)

r_in_March%2C_1974_and_Sharing_Rides_Was_a_Good_Ildea_03-1974.jpg); BMW; Die Schweizerische Post; Wikimedia (https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/2/20/




