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Entwicklung der Region & roden "
Prognostizierte Bevolkerungsentwicklung 2016-2030

Bevolkerungswachstum (Prognose)
2016: 897.804
2030: 969.914
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Zielstellung

Vergleich zu alternativen Entwicklungsszenarien
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Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung
Bereich Verkehrsentwicklung
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Krampnitz =/ Pousdam

Verkehrsuntersuchung verschiedener Entwicklungen

Schlussfolgerungen fur Entwicklung von Krampnitz

1. Maximierung des Binnenverkehrsanteils zur Reduzierung
resultierender Verkehre aulderhalb von Krampnitz

2. Minimierung des Kfz-Verkehrsaufkommens,
Vertragliche Abwicklung des zusatzlichen
Verkehrs aul3erhalb von Krampnitz

» Vorgaben fur das Mobilitatskonzept
Krampnitz

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

02.03.2020 Bereich Verkehrsentwicklung



Mobilitatskonzept Krampnitz

Zielstellungen

Szenario
Neue Mobilitat
Krampnitz

Konventionelles
Szenario

Potsdam

02.03.2020
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Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

Bereich Verkehrsentwicklung
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Mobilitatskonzept Krampnitz =/  Potedam

Grundsatze

= Attraktive Bedingungen schaffen

Ziel: Vermeidung von Fahrten durch das Quartier

* Nutzung fur Bewohner, Besucher, Kunden und Beschaftigte,
CarSharing

= Starkung der Fahrradmobilitat

- Attraktive Radverbindungen

- Angemessenes Angebot an Fahrradstellplatzen

- Ladestationen E-Bikes/ Pedelecs

- Bikesharingangebote an Mobilitatspunkten/ Quartiersgaragen

- Flankierende Infrastrukturen (Werkstatt, Schlie3facher, Luftpumpe)

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

02.03.2020 Bereich Verkehrsentwicklung
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Mobilitatskonzept Krampnitz =/  Potedam

Grundsatze

= Starkung der Aufenthaltsqualitat der StraBenraume

- Stellplatze im Straenraum fur Mobilitatseingeschrankte Personen
(Flachenreserven vorsehen)

- Car-Sharing, Flachen fur Laden, Liefern, Ver- und Entsorgung,
Kurzzeitparken entlang Sammelstrale

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

02.03.2020 Bereich Verkehrsentwicklung



Mobilitatskonzept Krampnitz & udeumptaad
FuR, Rad, OPNV, Sharing

Potsdam

— Tramlinie
— Buslinie
FuB- und Radverbindung

untergeordnetes Netz

Tramhaltestelle

Bushaltestelle

Nachtbushaltestelle

3 Quartiersgarage
& Sharingangebote

Quelle: Masterplan Krampnitz
Machleidt GmbH | SHP Ingenieure GbR

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung
Bereich Verkehrsentwicklung

02.03.2020
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Mobilitatskonzept Krampnitz =/  Potedam

Ruhender Verkehr

e 0,5 Stellplatze je Wohneinheit
e ca. 3.500 Stpl fir rund 10.000 Bewohner,
_ Besucher, Gewerbe und Einzelhandel
e Insgesamt 7 Quartiersgaragen
e Kapazitat von etwa 350 - 600 Stellplatzen je Garage
e  Quartiersgaragen auch flr Einzelhandel
e  Option Sammeltiefgarage sudlich des Heizhauses
¢~ e Gute Anbindung der Quartiersgaragen durch direkten
Anschluss an an den ErschlieBungsring
e  Kopplung mit Gewerbestandorten

o  Verkniipfung Mobilpunkte und OPNV Haltestellen

e  FuBlaufige Erreichbarkeit max. 300 m Luftlinie

Quelle: Masterplan Krampnitz
Machleidt GmbH | SHP Ingenieure GbR

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

02.03.2020 Bereich Verkehrsentwicklung
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Krampnitz

Kfz-Verkehrserzeugung

Ausgangspunkt:

Bei separater Entwicklung der einzelnen Nutzungen
entstehen etwa 75.000 Wege pro Tag

Forderung einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung durch:

- Mobilitatskonzept Krampnitz
- integrierten Planungsansatz

> 11.900 Kfz/24h im
Quell- und Zielverkehr

5.950 Kfz/24h

5.950 Kfz/24h

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung
02.03.2020

Bereich Verkehrsentwicklung



Krampnitz

Kfz-Verkehrserzeugung

‘ =
poTsnam | Landeshauptstadt

Potsdam

Verkehr
Entwicklungsstufe [EBERIEE Binnenverkehr
Gesamt
[Kfz/24h] [Kfz/24h]
Entwicklungsstufe 1 (3.800 EW) 4.900 1.300
Entwicklungsstufe 2 (5.000 EW) 7.350 1.750
Entwicklungsstufe 3 (10.290 EW) 15.000 3.100

Quell- & Zielverkehr

[Kfz/24h]
3.600
5.600

11.900

Quelle: Verkehrswirkungsanalyse zur Entwicklung des ehemaligen Kasernenstandorts Krampnitz,
brenner BERNARD - Ingenieure GmbH

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

02.03.2020 Bereich Verkehrsentwicklung
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Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden & o
Verkehrsbelastung im Analysefall (Datenstand 2015)

Belastung in der
Spitzenstunde je Richtung:
450 Kfz/h

Belastung in der
Spitzenstunde je Richtung:
975 Kfz/h

Belastung in der
Spitzenstunde je Richtung:
925 Kfz/h

PN
-\\ . . .
©  untersuchte Knotenpunkte Quelle: Verkehrliche Wirkungsanalyse zur Entwicklung
3500 Kfz-Verkehr [Kfz/24h] J des ehemaligen Kasernenstandorts Krampnitz,
brenner BERNARD - Ingenieure GmbH

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung
Bereich Verkehrsentwicklung

02.03.2020




Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden T Ldmpitads

Verkehrszunahme/-abnahme in der Entwicklungsstufe | /e
/ ;'/ ‘ \ Belastung in der
; ‘ ) \ Spitzenstunde je Richtung:
; / 7 " 1}\\ 60 Kfz/h
\ J
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\ % Belastung in der

=

\\ & | Spitzenstunde je Richtung:

=
3
kr

Legende

[ ] Entwicklungsbereich

O untersuchte Knotenpunkte

1000 Verkehrszunahme [Kfzi24]

1000 Verkehrsabnahme [Kfz/24]

02.03.2020

- Verkehrszunahmen an den
HaupterschlieBungsstralen (B 2 und L 92)

— geringflgige Verlagerungen in der Innenstadt

— Uberlastungen in der Nedlitzer Str. (B 2) filhren zu

‘\\ Verlagerungen von der Ketziner Str. (L 92) auf die

Marquardter Str. (L 92) und weiterfliihrend auf die

Marquardter Chaussee (B 273) Richtung AS

Potsdam-Nord bzw. Richtung Potsdamer Stralie

(B 273)

“6!‘\"95“‘ lEﬂ - _-——"'_-__-

Belastung in der .

Spitzenstunde je Richtuna: .

35 Kfz/h Quelle: Verkehrswirkungsanalyse zur Entwicklung des
— ehemaligen Kasernenstandorts Krampnitz,
A AT~ |~ brenner BERNARD - Ingenieure GmbH

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

Bereich Verkehrsentwicklung



Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden

Verkehrszunahme/-abnahme in der Entwicklungsstufe |l

Belastung in der

Spitzenstunde je Richtung:

Legende

[ ] Entwicklungsbereich

O untersuchte Kneotenpunkte
1000 Verkehrszunahme [Kfz/24]

-1000 Verkehrsabnahme [Kfz/24]

02.03.2020
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Landeshauptstadt
Potsdam

Belastung in der

Spitzenstunde je Richtung:

Belastung in der
Spitzenstunde je
60 Kfz/h

Richtung: | @9 —
— 7
— /

/

"

/k Quelle: Verkehrswirkungsanalyse zur Entwicklung des
ehemaligen Kasernenstandorts Krampnitz,
brenner BERNARD - Ingenieure GmbH

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

Bereich Verkehrsentwicklung



Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden T Ldmpitads

Potsdam

Verkehrszunahme/-abnahme in der Entwicklungsstufe IlI

Belastung in der
Spitzenstunde je Richtung:
170 Kfz/h

— zuséatzliche Verkehrszunahmen (im Vergleich zur

Belastung in der Entwicklungsstufe 1) an den

Spitzenstunde je Richtung:
210 Kfz/h

h‘\_ Haupterschliefungsstralten (B 2 und L 92) und an

\ allen untersuchten Knotenpunkten

— Anzahl der durch die TRAM substituierte
Fahrten: 1.600

= N
il
e
M 4 Belastung in der
V4 Spitzenstunde je Richtung: | @4
4 65 Kfz/h - /
Legende — 4
Legende \ ;
o~ —~ |
] Entwicklungsbereich P __ :2—— - :
' ==t - ) & 1 ’ i N !
\_  untersuchte Knotenpunkie : J Quelle: Verkehrswirkungsanalyse zur Entwicklung des
1000 Verkehrszunahme [Kfz/24] 7 ./ ehemaligen Kasernenstandorts Krampnitz,
1000 Verkehrsabnahme [Kfz/24] A/* brenner BERNARD - Ingenieure GmbH

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung
02.03.2020

Bereich Verkehrsentwicklung
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Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden =/  Potedam

Kfz-Leistungsfahigkeitsanalyse

“ firKfz<20s Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.
Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
firKfz<35s wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden

Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spurbar.
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
furKfz<50s ankommenden Kraftfahrzeuge kdénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz- Verkehr am Ende
der Freigabezeit nur gelegentlich ein Rlckstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
flirkKfz<70 s betrdchtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit haufig ein Ruckstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf
furKfz>70s dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-\Verkehr am Ende der Freigabezeit in
den meisten Umldufen ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fUr die jeweils betroffenen \erkehrsteilnehmer sehr lang.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitdt im Kfz-Verkehr
uberschritten. Der Rlckstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis zur
Weiterfahrt mehrfach vorricken.

* Die Qualititsstufe des Verkehrsablaufs F ist erst emeichi, wenn die nachgefragte Verkehrsstirke q Uber der Kapazitdt C liegt (g = C)

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

02.03.2020 Bereich Verkehrsentwicklung
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Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden =Y/ Porsdam
Kfz-Leistungsfahigkeitsanalyse

Fruhspitzenstunde

KP Wilhelmstrale / Heerstralte (KP 2133) D D D E

KP Gatower Stralle / Heerstralle (KP 2134)

KP Potsdamer Chaussee / Landstraiie L 20 (KP 290) B

KP Potsdamer Chaussee / Ritterfelddamm (KP 297) B C c E

Nachmittagsspitzenstunde

KP Wilhelmstralie / Heerstralte (KP 2133) _
KP Gatower Strafie / Heerstralie (KP 2134) E E E E
KP Potsdamer Chaussee / Landstralie L 20 (KP 290) B B D
KP Potsdamer Chaussee / Ritterfelddamm (KP 297) E E E _

Quelle: Verkehrswirkungsanalyse zur Entwicklung des ehemaligen Kasernenstandorts Krampnitz,
brenner BERNARD - Ingenieure GmbH

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

02.03.2020

Bereich Verkehrsentwicklung



Toropay  Landeshauptstadt

Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden =/  Potedam

Kfz-Leistungsfahigkeitsanalyse Krampnitz Ost

Wartezeit | Spatspitze | KP1 - Zufahrt B2 Ost

120,0
Umsetzung einer verkehrsabhangigen Verkehrssteuerung

100 mit variablen Umlaufzeiten (TU)
= 800 nicht leistungsfahiger Verkehrsablauf
5 600 leistungsfahiger Verkehrsablauf
B
= 40,0

20,0

0,0
Umlaufzeitvariante Quelle: Leistungsfahigkeitsanalyse fiir die Anbindung des
Entwicklungsbereichs Krampnitz an die B2
mTU=90s =TU=100s TU =110s TU = 120s mittels Verkehrssimulation,

HOFFMANN LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung
Bereich Verkehrsentwicklung

02.03.2020




Toron s Landeshauptstadt

Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden =/  Potedam

Kfz-Leistungsfahigkeitsanalyse Krampnitz Ost

Riickstauldnge | Spatspitze | KP1 - Zufahrt B2 Ost

800,0

. Umsetzung einer verkehrsabhangigen Verkehrssteuerung
| mit variablen Umlaufzeiten (TU)

600,0

500,0

Stauldnge [m]
.
=
o

300,0

200,0
100,0
0,0
Umlaufzeitvariante Quelle: Leistungsfahigkeitsanalyse fir die Anbindung des
Entwicklungsbereichs Krampnitz an die B2
mTU=90s =TU=100s TU = 110s TU = 120s mittels Verkehrssimulation,

HOFFMANN LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

02.03.2020 Bereich Verkehrsentwicklung
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Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden =/  Potedam

Fazit Kfz-Leistungsfahigkeitsanalyse

= Kfz-Verkehrsabwicklung bereits im Bestand hoch belastet
= Fur einzelne Knotenpunkte im landlichen Bereich Umbau moglich

= Verkehrszunahme im Stadtzentrum nur durch Verkehrsverlagerung
vertraglich abwickelbar

= Verkehrsreduzierende MalRnahmen:
— Schaffung von Angeboten (Schule, Freizeit etc.)
— Parallelangebot schaffen
— Starkung der Nahmobilitat (Fu3-& Radverkehr)

— Sta I’ku ng deS U mweltve rbu ndeS Quelle: Verkehrswirkungsanalyse zur Entwicklung des

ehemaligen Kasernenstandorts Krampnitz,
brenner BERNARD - Ingenieure GmbH

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

02.03.2020 Bereich Verkehrsentwicklung
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Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden =/  Potadam

MalRnahmen Radverkehr

“\ Radweg neu

Krampnitz

Radweg neu

KEADDW i

L |

L]
L
L/
L
N

Radschnellweg neu

N .4
i W

I".lIllili-“’
2, % L 2

L 4
....

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

02.03.2020 Bereich Verkehrsentwicklung



Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden

MaRnahmen OPNV

Landeshauptstadt

e A e
POTSDAM
Potsdam

Berlin-Spandau

Falkensee

RB21

Berlin-Spandau
Berlin Gesundbrunnen

Priort

604

Notwendigkeit zur
Busbeschleunigung

Krampnitz Ost

Endpunkt Linien 604 und 697

RB21

Krampnitz West

Durchbindung 609 « 638

96

Durchbindung X609 « X38

Potsdam Hbf

96

Berlin-Kladow

697
m==  Tram
m== Regionalbahn

= Bus

=== Busspur

Potsdam Hbf
Kirchsteigfeld

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

02.03.2020

Bereich Verkehrsentwicklung
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Veranderung von Verkehrsbeziehungen =/  Foredam

derzeitige Quell-Ziel-Beziehungen

Kartzow

\arquardter Strige

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung
Bereich Verkehrsentwicklung

02.03.2020



Landeshauptstadt
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Potsdam

Veranderung von Verkehrsbeziehungen

neue Quell-Ziel-Beziehungen durch Krampnitz
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Bereich Verkehrsentwicklung

02.03.2020
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Resumee fur die allg. Verkehrsentwicklung =/  Potedam

Kfz-Verkehrsentwicklung

Verschiedene Effekte bestimmen die Mobilitatsentwicklung im
Potsdamer Norden:

= Schrittweise Zunahme des Kfz-Verkehrs durch Entwicklung von

Krampnitz

=  Krampnitz als neuer Anziehungspunkt und Ziel fur den Verkehr

daher notwendig:

» Reduzierung des bestehenden Kfz-Verkehrs durch
Ausbau der Radverkehrsanlagen

» Reduzierung des bestehenden Kfz-Verkehrs durch
Ausbau des OPNV-Angebots

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

02.03.2020 Bereich Verkehrsentwicklung
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MaRnahmen - Uberblick R R i
OPNV und Radverkehr

Busspur Krampnitz

Anpassung Busbetrieb

Mobilitatsdrehscheibe Marquardt
Radwegausbau B2

Radschnellweg

Tram mit P+R
Radweg L92 .

! >
EW Krampnitz ca. 3800 ca. 5000 10000

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

02.03.2020 Bereich Verkehrsentwicklung
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Besser leben.

www.potsdam.de/besser-mobil
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