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Entwicklung der Region
Prognostizierte Bevölkerungsentwicklung 2016‐2030
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Kfz-Berufspendler 2016
[Kfz/24h] und Anteil am Querschnitt

Quelle: Kordonerhebung 2016 Potsdam und Potsdam-Mittelmark,

VMZ Berlin Betreibergesellschaft mbH
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Zielstellung
Vergleich zu alternativen Entwicklungsszenarien
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Krampnitz
Verkehrsuntersuchung verschiedener Entwicklungen

Schlussfolgerungen für Entwicklung von Krampnitz

1. Maximierung des Binnenverkehrsanteils zur Reduzierung 

resultierender Verkehre außerhalb von Krampnitz

2. Minimierung des Kfz-Verkehrsaufkommens,

Verträgliche Abwicklung des zusätzlichen

Verkehrs außerhalb von Krampnitz

 Vorgaben für das Mobilitätskonzept 

Krampnitz
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Mobilitätskonzept Krampnitz
Zielstellungen

Quelle: Mobilitätskonzept Krampnitz

SHP Ingenieure GbR
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 Attraktive Bedingungen schaffen

Ziel: Vermeidung von Fahrten durch das Quartier

 Nutzung für Bewohner, Besucher, Kunden und Beschäftigte, 

CarSharing

 Stärkung der Fahrradmobilität

- Attraktive Radverbindungen

- Angemessenes Angebot an Fahrradstellplätzen

- Ladestationen E-Bikes/ Pedelecs

- Bikesharingangebote an Mobilitätspunkten/ Quartiersgaragen

- Flankierende Infrastrukturen (Werkstatt, Schließfächer, Luftpumpe)

Mobilitätskonzept Krampnitz
Grundsätze
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Mobilitätskonzept Krampnitz
Grundsätze

 Stärkung der Aufenthaltsqualität der Straßenräume

- Stellplätze im Straßenraum für Mobilitätseingeschränkte Personen

(Flächenreserven vorsehen)

- Car-Sharing, Flächen für Laden, Liefern, Ver- und Entsorgung,

Kurzzeitparken entlang Sammelstraße
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Mobilitätskonzept Krampnitz
Fuß, Rad, ÖPNV, Sharing

Quelle: Masterplan Krampnitz

Machleidt GmbH | SHP Ingenieure GbR
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Mobilitätskonzept Krampnitz
Ruhender Verkehr

Quelle: Masterplan Krampnitz

Machleidt GmbH | SHP Ingenieure GbR
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Krampnitz
Kfz-Verkehrserzeugung

Ausgangspunkt: 

Bei separater Entwicklung der einzelnen Nutzungen

entstehen etwa 75.000 Wege pro Tag

Förderung einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung durch: 

- Mobilitätskonzept Krampnitz

- integrierten Planungsansatz 

5.950 Kfz/24h

5.950 Kfz/24h

 11.900 Kfz/24h im

Quell- und Zielverkehr
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Krampnitz
Kfz-Verkehrserzeugung

Quelle: Verkehrswirkungsanalyse zur Entwicklung des ehemaligen Kasernenstandorts Krampnitz,

brenner BERNARD - Ingenieure GmbH
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Quelle: Verkehrliche Wirkungsanalyse zur Entwicklung 

des ehemaligen Kasernenstandorts Krampnitz,

brenner BERNARD - Ingenieure GmbH

Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden
Verkehrsbelastung im Analysefall (Datenstand 2015)
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Quelle: Verkehrswirkungsanalyse zur Entwicklung des 

ehemaligen Kasernenstandorts Krampnitz,

brenner BERNARD - Ingenieure GmbH

Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden
Verkehrszunahme/-abnahme in der Entwicklungsstufe I
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Quelle: Verkehrswirkungsanalyse zur Entwicklung des 

ehemaligen Kasernenstandorts Krampnitz,

brenner BERNARD - Ingenieure GmbH

Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden
Verkehrszunahme/-abnahme in der Entwicklungsstufe II



Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung 

Bereich Verkehrsentwicklung02.03.2020 16

Quelle: Verkehrswirkungsanalyse zur Entwicklung des 

ehemaligen Kasernenstandorts Krampnitz,

brenner BERNARD - Ingenieure GmbH

Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden
Verkehrszunahme/-abnahme in der Entwicklungsstufe III
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Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden
Kfz-Leistungsfähigkeitsanalyse
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Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden
Kfz-Leistungsfähigkeitsanalyse

Quelle: Verkehrswirkungsanalyse zur Entwicklung des ehemaligen Kasernenstandorts Krampnitz,

brenner BERNARD - Ingenieure GmbH
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nicht leistungsfähiger Verkehrsablauf

leistungsfähiger Verkehrsablauf

Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden
Kfz-Leistungsfähigkeitsanalyse Krampnitz Ost

Umsetzung einer verkehrsabhängigen Verkehrssteuerung 

mit variablen Umlaufzeiten (TU)

Quelle: Leistungsfähigkeitsanalyse für die Anbindung des 

Entwicklungsbereichs Krampnitz an die B2 

mittels Verkehrssimulation,

HOFFMANN LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH
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Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden
Kfz-Leistungsfähigkeitsanalyse Krampnitz Ost

Umsetzung einer verkehrsabhängigen Verkehrssteuerung 

mit variablen Umlaufzeiten (TU)

Quelle: Leistungsfähigkeitsanalyse für die Anbindung des 

Entwicklungsbereichs Krampnitz an die B2 

mittels Verkehrssimulation,

HOFFMANN LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH
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Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden
Fazit Kfz-Leistungsfähigkeitsanalyse

 Kfz-Verkehrsabwicklung bereits im Bestand hoch belastet

 Für einzelne Knotenpunkte im ländlichen Bereich Umbau möglich

 Verkehrszunahme im Stadtzentrum nur durch Verkehrsverlagerung 

verträglich abwickelbar

 Verkehrsreduzierende Maßnahmen:

 Schaffung von Angeboten (Schule, Freizeit etc.)

 Parallelangebot schaffen

 Stärkung der Nahmobilität (Fuß-& Radverkehr)

 Stärkung des Umweltverbundes Quelle: Verkehrswirkungsanalyse zur Entwicklung des 

ehemaligen Kasernenstandorts Krampnitz,

brenner BERNARD - Ingenieure GmbH
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Krampnitz

Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden
Maßnahmen Radverkehr

Radschnellweg neu
Radweg Ausbau

Radweg neu

Radweg neu
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Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden
Maßnahmen ÖPNV

Berlin-Spandau

Berlin Gesundbrunnen

Potsdam Hbf

Berlin-Spandau

Tram

Regionalbahn

Bus

Busspur

Falkensee

Berlin-Kladow

604

697

X609

96

96

96

Potsdam Hbf

Kirchsteigfeld

Krampnitz Ost

Endpunkt Linien 604 und 697

Krampnitz West

Durchbindung 609 ↔ 638

Durchbindung X609 ↔ X38

Priort

Notwendigkeit zur 

Busbeschleunigung
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Veränderung von Verkehrsbeziehungen
derzeitige Quell-Ziel-Beziehungen
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Veränderung von Verkehrsbeziehungen
neue Quell-Ziel-Beziehungen durch Krampnitz
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Resümee für die allg. Verkehrsentwicklung
Kfz-Verkehrsentwicklung

Verschiedene Effekte bestimmen die Mobilitätsentwicklung im 

Potsdamer Norden:

 Schrittweise Zunahme des Kfz-Verkehrs durch Entwicklung von 

Krampnitz

 Krampnitz als neuer Anziehungspunkt und Ziel für den Verkehr

daher notwendig:

 Reduzierung des bestehenden Kfz-Verkehrs durch

Ausbau der Radverkehrsanlagen

 Reduzierung des bestehenden Kfz-Verkehrs durch

Ausbau des ÖPNV-Angebots
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EW Krampnitz ca. 3800 ca. 5000 10000

Busspur Krampnitz

Anpassung Busbetrieb

Mobilitätsdrehscheibe Marquardt

Radwegausbau B2

Radschnellweg

Tram mit P+R

Radweg L92

Maßnahmen - Überblick
ÖPNV und Radverkehr
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