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Probebelastung der Neuen Fahrt mit Lastfahrzeugen,
1995

Foto: MFPA Leipzig

Echtzeitermittlung der Krafte in den Zug-Druck-Lagern unter
laufendem Verkehr mit Hilfe von Dehnmessstreifen zur Uberpriifung

Entwicklung der Losetechnik fiir die Zug-Druck-Lager
am Beispiel der Schraubenschlissel

Absicherung der Funktionalitat des statischen Systems.

Losen der Muttern der Zug-Druck-Lager mit Hydraulik-
schlissel - anschlieBend kontrolliertes Vorspannen

und Neuausrichtung der Vorspannung in den Lagerbolzen zur

Der Bruickenzug ,Lange Briicke” Gberfuhrt die B2
von Potsdam in Richtung Michendorf Uber zwei
Havelarme und die dazwischen liegende Freund-
schaftsinsel. Fur die vier Teilbauwerke wurden
vorgespannte Stahlbeton-Hohlkastenkonstruktio-
nen mit parabolisch geschwungenem Untergurt
konzipiert.

Eine im Verlauf der Vorbereitung der Instand-
setzung als notwendig erkannte Sonderprufung
zur Klarung des tatsachlichen Tragverhaltens der
Bricken Uber Alte und Neue Fahrt wurde von der
MFPA fir Bauwesen Leipzig durchgefiuhrt. Ver-
formungen am Tragsystem und ein rechnerisch
nicht nachweisbarer Spannungszustand im Trag-
werk hatten Zweifel am Funktionieren des sta-
tischen Systems aufkommen lassen. Durch die im
Rahmen der Sonderpriufung durchgefiihrte Probe-
belastung konnte nachgewiesen werden, dass die
errechnete Briickenklasse 30/30 gewahrleistet ist.
Die besonderen Lagerkonstruktionen (Zug-Druck-
Lager) mussten unter Vollsperrung mit aufwen-
diger Messtechnik neujustiert werden.

Von 1994-1997 erfolgte eine grundhafte Instand-

setzung des ca. 220 m langen Brlickenzuges

einschlielBlich des Mitteldammes mit ca. 60 m

Lange.

Aufgrund der Forderung nach der Aufrechter-

haltung einer zweistreifigen Verkehrsfihrung tber

die gesamte Bauzeit mussten die Instand-

setzungsarbeiten in mehreren Bauphasen und

grolStenteils in verkehrsarmen Zeiten realisiert

werden. Dabei waren neben dem Verkehr auf der

Bricke auch die Belange der Wasserstralle unter

den Brucken zu berticksichtigen.

Folgende Hauptleistungen wurden u.a. ausgefihrt:

» Erneuerung der Kammerwande und Fahrbahn-
ubergangskonstruktionen

» Einbau einer neuen Entwasserungsanlage

» Dichtung und Belage, Betoninstandsetzung und
Beschichtung

» Korrosionsschutz der Lager

» Einbau externer Spannglieder als Verstarkungs-
malinahmen

» Erneuerung der Gelander und der Beleuchtung
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Untersuchungen einer Spannbetonbriicke Durch die seit 1995 durchgefiihrten umfangreichen T
Das urspruingliche statische System des Tragers auf baudiagnostischen Untersuchungen, Nachrech- 8 90 51,70 890 '
zwei Stutzen von 1961 mit kurzen, beidseitigen nungen und Messungen sowie die grundhafte E
Auskragungen veranderte sich durch die Instandsetzung mit nachtraglicher externer Vor- e v Y Y 1

nachtragliche Anordnung von Verankerungslagern

(Zug-Druck-Lagern) in einen Dreifeldtrager. Die

massiven Auskragungen trugen durch ihr Eigen-

gewicht zu einer Entlastung des Feldbereiches be:i.

Durch die Anordnung der Verankerungslager

sollten die Verformungen am Fahrbahnibergang

und in Brickenmitte begrenzt werden.

Die Zug-Druck-Lager wurden als Sonderkonstruk-

tion gemeinsam mit den Hauptlagern auf einer

pfahlgestitzten Fundamentplatte gegriindet.

Wahrend der Bauzeit kam es u.a. nach Absenken

des Lehrgeristes zu folgenden Mangeln, die seiner-

zeit nicht vollstandig beseitigt werden konnten:

» unplanmalige Durchbiegungen in Bogenmitte

» Schiefstellungen der beweglichen Hauptlager

» Blockierungen der Zug-Druck-Lager

» unvollstandige Verpressung von Hillrohren der
Blindelspannglieder.

Diese Spannglieder werden heute mit der Gefahr

desvorzeitigen Ausfalls eingestuft.

spannung in den Hohlkasten konnten diese Mangel
nicht vollstandig abgestellt werden, aber es wurde
die Moglichkeit geschaffen, die Briicken bis heute
ohne wesentliche Einschrankungen zu nutzen.

Seit Fertigstellung der parallel verlaufenden zwei
neuen Trambriicken konnten die alten Uberbauten
vom Strallenbahnverkehr entlastet werden.
Jedoch sind neue Baugrundsetzungen eingetreten.
Auf Grundlage einer aktuellen statischen Nach-
rechnung ist absehbar, dass die Jahre dieser,
seinerzeit mutigen Spannbetonkonstruktion, ge-
zahlt sind. Jahrlich muss neu entschieden werden,
ob es der Zustand der alten Briickenbauwerke noch
gestattet, den laufenden Verkehr weiter zu
uberfihren. Zum Schutz der Bausubstanz vor
eindringender Feuchtigkeit ist die Erneuerung der
defekten Dichtung und der Fahrbahn zwingend
erforderlich. Zur Entlastung der Bricken ist eine
Lastbegrenzung fir Fahrzeuge bis 30 t notwendig.
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Langsschnitt ,Neue Fahrt“

Instandsetzung Zug-Druck-Lager 1997

Verankerung externer Spannglieder 1997
nach Fertigstellung

vor Neubau TRAM-Bricke 2008
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