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Lange Brucke Landeshauptstadt Potsdam

600 Jahre ,,Lange Brucke” Potsdam

Neubau der Spannbetonbriicken 1958 - 1961

Zur Geschichte der Verkehrsanbindung

Ab 1949 begannen bereits politische Diskus-
sionen und denkmalpflegerische Uberlegungen
zum Wiederaufbau oder Abriss des Stadt-
schlosses sowie stadtebauliche Planungen zu den
Verkehrslosungen im Innenstadtbereich.

Die ,Bebauungskonzeption flir den zentralen
Bezirk” vom 26. August 1956 beinhaltete den
Wiederaufbau des Stadtschlosses und einen zwei-
ten Havellbergang.

Die eigentliche Planung der beiden neuen
Spannbetonbriicken begann 1957 durch das
Entwurfsbiro flr StraBenwesen Babelsberg.

Mit der Beschlussfassung der Stadtverordneten-
versammlung vom 13. November 1957 zum
Neubau der Langen Brlicke , Diese Lage Idisst jede
Méglichkeit fir die kiinftige Gestaltung der
Verkehrsanbindung zur Innenstadt offen und

zwingt nicht zu einer bestimmten Loésung” sollte

also die stadtseitige Strallenanbindung auch bei
Erhalt des Stadtschlosses moglich sein. Daher
wurde bereits bei der Planung die Lage des
Bauwerks tber die Alte Fahrt um 11 m in stidliche
Richtung verschoben, um mehr Flache fir den
Strallenanschluss vor dem Stadtschloss zu erhal-

ten.

Es waren also nicht verkehrstechnische sondern
politische Griinde maligebend fiir den am 24. No-

14

vember 1958 gefassten ,streng vertraulichen
Beschluss des Buros der Bezirks- und Stadtleitung
der SED zur Vorlage fur die Sitzung des Politbliros
der SED am 15. Dezember 1958. Dieser lautet:
,Dem Vorschlag zur Beseitigung der Ruinen des
ehemaligen Stadtschlosses wird zugestimmt, um
den Aufbau eines sozialistischen Zentrums nicht zu
behindern”“. Am 13. November 1959 beschloss
dann die Stadtverordnetenversammlung den
Abriss des Stadtschlosses, der am 9. Januar 1960
begannund biszumJunidauerte.

Zur Konstruktion eine Flachgrindung nicht moglich. Es wurde eine

Die Steinbogenbriicken von 1888 hatten relativ Stahlbeton-Rammpfahlgriindung vorgesehen, da

kleine Stuitzweiten, die den neuen Anforderungen eine Griindung mit GroRbohrpfahlen zum damali-

der Schifffahrt nicht mehr genuigten. gen Zeitpunkt nicht zur Verfiigung stand.

Es wurde eine Konstruktion ohne Flusspfeilerange- Die Bauausfihrung bernahm im Marz 1958 der

strebt. Um die geforderte Durchfahrtshohe unter VEB Industriebau Brandenburg. Die Brickenuber-

Beachtung der StraRenhdhenlage zu erreichen, bauten wurden auf hdlzernen Lehrgerusten herge-

musste die Konstruktionsdicke in Brickenmitte stellt und nach dem Erhdrten des Betons mit den

gering sein. Das Ziel wurde erreicht, indem die tra-  bereits zuvor eingebauten Spanngliedern vorge-

gende Konstruktion (jeweils zwei Spannbeton- spannt.
Die Verkehrsfreigabe des Brlickenzuges erfolgte
am 17.Dezember 1961.

Technische Daten:

hohlkastentragwerke) an den Briickenauflagern
,quasi eingespannt” wurde. Dazu waren u.a. eine
komplizierte Zug-Druck-Lagerkonstruktion und

grole Gegengewichte notwendig. Die in der LingedesBriickenzugesi.d.Havel ~196,00 m
Ansicht und im Langsschnitt erkennbare Bogen- einschl. Abstand zw. d. Bauwerkenvon: ~76,00 m
form resultiert aus der an diesen Stellen jeweils  Br{ickenldnge: Neue Fahrt 69,50 m
erforderlichen Konstruktionsdicke. Die Lange Alte Fahrt 50,65 m
Briicke ist in statischer Hinsicht keine Bogen- stijtzweiten: NeueFahrt  6,00-51,70-6,00m
briicke, wie esaus der Ansicht zu vermuten ware. AlteFahrt  4,20-36,65-4,20 m
Grundungsarbeiten 1958 Wegen der angetroffenen Baugrundsituation war  Nutzbreite: 32,82 m Behelfsbriicke Neue Fahrt, links: Baustelle der Spannbetonbriicke 1960/61, Quelle: Kargel
Im Hintergrund Behelfsbricke ,Neue Fahrt“1947-1961, Quelle: Kargel
% 16,67 % 16,67 %
o442 8,75 % 6,50 % 6,70 % 6,45 %
Geh-u.Radweg Fahrbahn StralBenbahn Fahrbahn Geh-u.Radweg
T =S
Querschnitt in Brickenmitte
* 69,50 *
8,90 51,70 8,90

Arbeitsaufwandiger Einbau der Spannglieder (Alte Fahrt), Quelle: Verch
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Statisches System: “eingespannter Balken”
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Langsschnitt "Neue Fahrt"

Quelle: Schwericke

Alte Fahrt und Nikolaikirche um 1969, in Bildmitte: Briicke , Alte Fahrt“ mit StraBenanschluf}

Quelle: Verch

Neue Spannbetonbricke unter Verkehr, links Bricke , Alte Fahrt“ von 1888 noch vorhanden,

2008/2009 wurde hier die Fuliganger- und StralRenbahnbriicke gebaut.
Quelle: Kargel

Briicke ,,Alte Fahrt” 1963, Quelle: Verch

Text und Gestaltung: Verkehrs- und Ingenieurbau Consult GmbH, Potsdam

1. Entwurfsskizze 1957 zum Wiederaufbau, Skizze Entwurfsbiiro StraBenwesen Babelsberg

Letzte Sprengung am Stadtschloss 1960, im Vordergrund Spannbeton-Baustelle Alte Fahrt,




