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Wer war an der Veranstaltung beteiligt?

= ca. 70 interessierte Burgerinnen und Burger
= Anteile m/wca. 60 % /40 %

= alle Altersgruppen vertreten

Ziele der Veranstaltung
Stimmungsbild zu den Zielaussagen im Leitbild
Uberprifung der Schliisselprojekte und MaRnahmenbiindel

Vervollstandigung der Bestandsaufnahme: Ubergeordnete Handlungserfordernisse aus Sicht der Bewohnerinnen und
Bewohner vor Ort

Sammlung weiterer Ideen und Konkretisierung der Planungen

Erganzung der fachlichen Einschéatzung um genaue Ortskenntnisse der Birgerinnen und Blrger

Teillnahme und Ziele

BPW Stadtplanung
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Bis 17:00 Uhr Ankunft und Eingangsbefragung

Stimmungsbarometer
Punkte kleben auf dem Stadtteppich zu verschiedenen Fragen

17:00 Uhr BegrifRung und Einfuhrung (Andreas Goetzmann, Landeshauptstadt Potsdam)

17:10 Uhr Ablauf und gesamtstadtische Analyse (Frank Schlegelmilch, BPW)
Ablauf des Abends
Was ist ein INSEK und was kann man davon erwarten?
Vorstellung der Vertiefungsraume
Beteiligungsergebnisse und Planungen aus INSEK und Vertiefungsraum

17:20 Uhr Vertiefungsraum im INSEK (Christian Plumeyer, BPW)
Kernaufgaben im Vertiefungsraum

Programm BPW Stadtplanung
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17:30 Uhr Vorstellung von Schlisselprojekten durch Experten im Dialog mit der Moderation
(Frank Schlegelmilch, BPW)
Erik Wolfram: VU, Bahnring, Bornim-Bornstedt
Torsten von Einem: Verkehrsentwicklung
Agnes von Matuschka: Weiterentwicklung Science Park

18:15 Uhr Rotierende Arbeitsgruppen zu den Planungsebenen Quartiere / Mobilitat / Freiraume
(Wechsel nach 30 Min.)

19:45 Uhr Zusammenfassung der Ergebnisse
20:00 Uhr Schlusswort und Ausblick (Andreas Goetzmann, Landeshauptstadt Potsdam)

Programm BPW Stadtplanung
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Begriuf3ung

Andreas Goetzmann, Fachbereichsleiter Stadtplanung und Stadterneuerung, begrif3t alle Anwesenden. Er spricht seinen
Dank fir das grol3e Interesse an der Veranstaltung aus, denn am heutigen Abend werde auf abstrakter Ebene diskutiert.
Heute sei beispielsweise nicht die Breite von Radwegen relevant, sondern vielmehr, wie sich die Stadt insgesamt
weiterentwickeln wird.

Die Prognose geht davon aus, dass in 15 Jahren 40.000 mehr Menschen als heute in Potsdam leben werden. Das
bedeute, dass wir von allem mehr bendtigen bzw. bekommen werden: mehr Wohnungen, mehr Verkehr, mehr Schulen und
Kitas. Dieses Wachstum aufzuhalten zu wollen, sei genauso unmaoglich, wie der Wunsch eines Kindes, nicht grol3 werden
zu wollen.

Was die Stadt leisten konne, ist eine gezielte Steuerung des Wachstums. Deshalb solle heute das strategische Vorgehen
fur die kommenden 15 Jahre diskutiert werden. Es gehe darum, die grof3eren Zusammenhange zu begreifen und
Entwicklungslinien festzulegen. Diese Planungen gelte es mithilfe der lokalen Expertise der Burgerinnen und Birger zu
verbessern und zu korrigieren.

EI n | ei t u n g BPW Stadtplanung
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Stimmungsbarometer: Wie zufrieden sind Sie
mit ihrem Stadt-/Ortsteil?

6 ,Sehr zufrieden*

24 »Zufrieden*

6 »geht so“

2 »gar nicht zufrieden®

Legende
‘ Planungswerkstatt 5.3.2020: Golm-Eiche-Bornim-Bornstedt
Planungswerkstatt 6.3.2020: Marquardt-Fahrland-Krampnitz

Eingangsbefragung B W Stadtplanung
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Legende

Wo wohnen Sie? ey ¥
Wo arbeiten Sie? /' Wo gehst du zur Schtle?
‘ Wo kaufen Sie ein?

Wo verhringen Sie lhre Freizeit?

Quelle: Landeshauptstadt Potsdam / Barbara Plate

Stadtteppich BPW Stadtplanang
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Agnes von Matuschka
Standortmanagement Golm
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Erik Wolfram
Bereich Stadtentwicklung
Landeshauptstadt Potsdam

Torsten von Einem

Verkehrsentwicklung
Landeshauptstadt Potsdam

Experten im Dialog B W Stadtplanung



Erik Wolfram, Leiter des Bereichs Stadtentwicklung, Landeshauptstadt Potsdam
Thema: Der ,,Bahnring* als Grundgerust des raumlichen Leitbilds

Die Grundidee ist, das bestehende Bahnnetz besser fuir Potsdam zu nutzen und mit dem stadtischen OPNV-Netz zu
verbinden. Der vorhandene Berliner Au3enring in Verbindung mit der Wetzlarer Bahn hat derzeit kaum eine Funktion ftr
den OPNV — am Ring liegen aber wichtige Entwicklungsschwerpunkte fiir Wohnungsbau, Gewerbe und Infrastruktur. Die
Aktivierung bzw. Einbeziehung dieses Netzes bietet somit ein erhebliches Potenzial fiir die Stadt. Es gibt zwei
Moglichkeiten, wie das vorhandene Bahnnetz mit dem OPNV-Netz Potsdams verbunden werden kann: Variante 1
funktioniert ahnlich wie die Regiobahn in Karlsruhe, bei der die StralRenbahn auf den Schienen der Bahn weiterfahrt.
Variante 2 sieht ein Umsteigen an den Bahnhaltepunkten von der Stral3enbahn auf die Bahn vor. Bei beiden Varianten
mussen die vorhandenen Tramstrecken bis zum Ubergabepunkt des Bahnnetzes verlangert werden. Beide Varianten
bieten auch Moglichkeiten, die Verbindungen in der Region zu verbessern.

Mobilitat muss immer im Zusammenhang mit Siedlungsentwicklung gedacht werden. Bei einer OPNV-Achse nach Bornim
und Bornstedt bedeutet das auch, dass es zuktinftig noch mehr Siedlungsentwicklung in diesen Bereichen geben wird und
auch geben sollte, um die Verbindungen rentierlich zu gestalten. Derzeit handelt es sich dabei um einen Planungsstand,
der zwei mogliche Varianten skizziert. Diese Varianten sollen nun auf der entsprechenden Fachebene konkretisiert und
gepruft werden. Zeitlich ist dieses Vorhaben somit eher langfristig zu betrachten. Dennoch mussen bereits heute die
Voraussetzungen fir ein Vorhaben dieser Grél3enordnung geschaffen werden, um sich diese Mdglichkeit nicht durch den
Verkauf von Flachen oder baulichen MalRnahmen zu nehmen.

EX p e rten i m Di a.I O g BPW Stadtplanung
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Torsten von Einem, Verkehrsentwicklung Landeshauptstadt Potsdam
Thema: Verkehrsentwicklung

Es werden derzeit verschiedene Konzepte und Untersuchungen in der Verkehrsentwicklung erstellt. Grundsatzliches Ziel ist die Verlagerung

von Verkehren auf den Umweltverbund (Bahn, Tram, Bus, Fahrrad & zu Ful3), um die Stral3en flr den notwendigen Autoverkehr nutzbar zu
halten.

= Diese Aufgabe liegt nicht nur bei der Stadt Potsdam allein. Das Land will das Angebot im Regionalbahnverkehr
erweitern. 2022 soll die Verbindung Potsdam Hbf — Golm — Marquardt — Spandau - Gesundbrunnen kommen und der

Regionalzug von Golm nach Berlin tiber den Potsdamer Hbf wird ganztagig fahren. Die Platzkapazitat in den Ziigen
wird erhoht.

Bei der angedachten Verlangerung der Tram in Richtung Golm werden verschiedene Varianten geprtft. Unabhangig

davon soll zunachst eine Busspur entlang der Potsdamer Stral3e eingerichtet werden, sodass der Bus nicht im Stau
stecken bleibt.

Ein weiteres wichtiges Thema ist die Verbesserung des Radverkehrs. Derzeit beschaftigen wir uns mit der Planung und
Umsetzung von Luckenschlissen im Radverkehrsnetz. Dazu gehdrt auch die Bricke nach Werder, die eine schnelle
Anbindung der Stadt ins Umland erlaubt.

Die P+R-Angebote sollen ausgebaut werden, u.a. an den Standorten Golm und Kirschallee.

Derzeit wird erstmalig in Potsdam ein FulRverkehrskonzept erarbeitet, um damit das zu Fuld gehen gerade flr kurze
Strecken noch attraktiver zu machen.

EX p e rten i m Di al O g BPW Stadtplanung
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Agnes von Matuschka, Standortmanagement Golm GmbH

Thema: Potsdam Science Park

Der Potsdam Science Park wurde vor 28 Jahren in Golm gegrindet und ist mittlerweile der grof3te Wissenschaftspark in Brandenburg. Der
Park wird aktiv durch das Land und die Stadt entwickelt und wachst dynamisch. Ziel ist es neue wissenschaftsnahe Unternehmen und Start-
ups anzusiedeln und neue hochwertige Arbeitsplatze in der Region zu schaffen und die Gewerbesteuereinnahmen zu erhéhen. Die
Gewerbesteuer ist eine erhebliche Einnahmequelle fiir jede Stadt. Die grof3te Herausforderung im Park ist die verkehrliche Anbindung an
den o6ffentlichen Nahverkehr und die Beférderung des Rad- und Ful3gadngerverkehrs. Taglich kommen Tausende von Menschen zum
Arbeiten und Studieren nach Golm. Daher ist die grol3e Herausforderung Golm regional noch besser anzubinden und die Wegeinfrastruktur
vor Ort weiter zu entwickeln. Unser Wunsch ware eine griine Durchwegung des Parks, die weniger aus Trampelpfaden besteht, sondern
mehr Aufenthaltsqualitat vermittelt und einen Anreiz bietet, sich nicht motorisiert zu bewegen. Der ruhende Verkehr und die Stellplatzsatzung
fihren bisher zu einer Versiegelung grol3er Flachen als Parkraum. Ein Parkhaus ist hier die richtige Antwort. Gleichzeitig muss Golm mit
entsprechender Parkraumbewirtschaftung sicherstellen kein Park+Ride Parkplatz fir den BER zu werden. Wir missen uns die Frage stellen,
wie ein Mobilitdtshub aussehen kann (z.B. eine begrtinte Aul3enhaut) und was sich im Erdgeschoss unterbringen lasst. Die Konkurrenz um
Flachen direkt am Bahnhof ist grof3, denn neben Parkplatzen braucht Golm eine richtige Mitte, eine Flache, die einen Markt, aber auch
Cafes, Restaurants, Geschéafte und Praxen sowie einen Treffpunkt fir die Ortsgruppen bietet. Denn in Golm gibt es besonders viele
Ortsvereine und Aktivitat aus der Bevolkerung, daher sollte es gentigend Raum fur Eigeninitiativen geben.

Damit der Potsdam Science Park lebenswerter wird, wiinschen sich viele Mitarbeitende zum einen mehr Mittags- und Abendangebote
abseits der Mensen und zum anderen mehr bezahlbaren Wohnraum u.a. in mehrgeschossigen Hausern. Insbesondere flir unsere
internationalen Wissenschaftlerinnen und Wissenschaftler benétigen wir mehr familiengerechte Wohnungen.

EX p e rten i m Di al O g BPW Stadtplanung
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Station 3
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Station 1
Quartiere

30 min.

Station 2
Mobilitat
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Allgemeine Hinweise
= Gemeinsame Betrachtung der Ortsteile als zusammenhangender Siedlungsraum wird positiv gewertet!

= Es muss geprift und diskutiert werden, wie viel Verdichtung das Gebiet vertragt. Die vorgeschlagenen Flachen fir die
Siedlungserweiterung werden nicht grundséatzlich in Frage gestellt, sollen aber nicht in Ganze baulich entwickelt werden
und es braucht ortsvertragliche Konzepte.

Flachenversiegelung soll minimiert werden (z.B. bei Rewe bereits heute sehr heil3 im Sommer).
Neue Strukturen sollen sich baukulturell an der vorhandenen Bebauung orientieren und nachhaltig sein.
Das Bodendenkmal mit Wasserspiel in der Mitschurinstral3e sollte nicht Gberbaut werden.

Neben der Planung muss auch die Baulberwachung sichergestellt werden, dazu sind ausreichend Ressourcen in der
Verwaltung bereitzustellen.

Da sich die Anforderungen an die soziale Infrastruktur im Laufe der Zeit immer wieder andern, sollten multifunktionale
Gebaude gebaut werden, die sowohl als Kita, Senioren- oder Gemeindezentrum genutzt werden kdnnen.

Es wird kontrovers diskutiert, ob auch die Splittersiedlung im Norden im Bereich der Max-Eyth-Allee weiterentwickelt
werden sollte.

Ergebnisse Station 1 | Quartiere e W Stadtplanung
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Quartierszentren
Historische Siedlungsstrukturen und Gebaude sollen in allen Ortsteilen erhalten und saniert werden.
Restaurants in Bornim und Bornstedt fehlen.
Es braucht Nahversorgungsangebote flr Bornim. Wo gibt es daflur Flachen?

In Eiche gibt es mit der SchlieBung des Nahkauf ebenfalls keine lokale Nahversorgung mehr, das ist vor allem ftr
Senioren und Burger ohne Auto problematisch.

Kulturelle Angebote in den Quartieren fehlen.

Es sollte mehr Veranstaltungen in den Ortseilen geben, vor allem fir die alter werdende Bewohnerschatft.

Bornim: Es gibt keinen Ort flr einen Austausch zwischen den Bewohnern (denkbar waren auch temporare Angebote)
Es fehlen Angebot flr die Gesundheitsversorgung in allen Ortsteilen (u.a. Facharzte).

In Golm muss auf den Flachen am Bahnhof eine attraktive Quartiersmitte entwickelt werden.

Ergebnisse Station 1 | Quartiere e W Stadtplanung
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Wohnen

= Es muss vielfaltige Wohnraumangebote geben, die an den Bedirfnissen der Bewohner in den Ortsteilen ausgerichtet
sind, u.a. Angebot fiir Senioren und generationenibergreifendes Wohnen, bezahlbarer Wohnraum, Familienwohnen
und Ausbildungswohnen (Verortung siehe Karte).

Die Wohnqualitat des Wohnens am Stadtrand eingebettet ins Griin muss erhalten werden!
Es fehlen ausreichend Demenz- und Pflegeeinrichtungen.
In Siedlungsrandlagen sollten Tiny Houses als Alternative geprift werden.

In Golm und den umliegenden Ortsteilen sollte es auch Angebote flr Arbeiten und Wohnen in rAumlicher Nahe geben.

Landschaftsraum und Verbindungen
Weg von Bornim zum Technologiepark ausbauen.
Lennésche Feldflurlandschaft qualifizieren und Wege verbessern.
Die Habichtwiese muss als Angebot flr Jugendliche und nachbarschatftlicher Begegnungsort gesichert werden.
Das Katharinenholz sollte als gemeinsamer Griinraum zwischen den Ortsteilen freigestellt werden.
Radweg und Eingriinung sidlich von Golm

Ergebnisse Station 1 | Quartiere e W Stadtplanung
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Fazit

Die bereits heute vorhandenen Verflechtungen
zwischen den Ortsteilen Eiche, Golm, Bornim und
Bornstedt werden von den Teilnehmenden bestatigt. Fur
eine Weiterentwicklung dieses Siedlungsraums zeigt
sich die Mehrheit durchaus offen, wenn die Qualitaten
der Landschatft erhalten bleiben und diese besser
nutzbar wird. Gleichzeitig sollen die Ortsteile in ihrer
|dentitat gestarkt werden durch Erhalt und Sanierung
der historischen Substanz. Fur Eiche und Bornim
werden Nahversorgungs- und Freizeitangebote
gewulnscht, in Golm soll es ein vielfaltiges
Quartierszentrum fiir den gesamten Siedlungsbereich
geben.

Es sollen méglichst gemischte Nutzungen entstehen,
die sich gleichermalRen an Studenten und jungen
Familien wie auch an den zukinftigen Bedarfen der
alter werdenden Ortsteilbewohner orientieren. Es
braucht Orte fur die nachbarschaftliche Begegnung.

Ergebnisse Station 1 | Quartiere B W Stadtplanung

19




Betriebshol Bestand
Betrieosho! Planung \

BC

I
i
|
g
!

Toplitz,
[—— Leest

g?
[
e

?
5

: e S Grube
S-Bahnnot rul
. 7]

j Wublitz

plit

[e]cICICT0)
:

1
|
|

4up  Ouerverdindung perspekiivisch

¢ |
]
H

~<—  Gemeindegrenze
N
\ M 1:10.000
Golmer Luch
RS Bornstedter Feld @
© Gactane CEA08 2019 ®
Samiie & romracnas Fascan [ )
PP 2014 - Ao © Lircmnaccnsac Poacar L
e @ %o
T SR~ : , ®e,
22200 Broen Ry Katharinenholz
- =
- Z
%,
/ Onetea®
<
“, GroRer Zemsee
4
4
4
4
4
Werder & ===
Wildpark

Queliesrlanmeshauptstadt Potsdam / Barbara Plate \\/est Charlottenhof

Ergebnisse Station 2 | Mobilitat B W Stadtplanung

20



Offentlicher Nahverkehr: Ob Bus, Tram oder Bahn — eine bessere Anbindung ist erwtinscht!
Der INSEK-Entwurf zum Tramnetz und Bahnring wird begrif3t!

Der Potsdamer Norden muss besser mit Bornim und Bornstedt verbunden werden. Z.B. haben viele altere Menschen
aus den nordlichen Ortsteilen hier ihre Arzte und kommen schlecht mit dem OPNV nach Bornim/Bornstedt.

Stral3enbahn nach Bornim weiterfihren
StralRenbahnverbindung von Kirschallee nach Golm prfen!
Sind Stral3enbahnen im Jahr 2035 noch zeitgemaf?

Variante Tramstrecke: Ab Haltestelle Kirschallee Uber Bornstedt und Bornim, durch das Katharinenholz nach Eiche und
Golm (alle Ortsteile angebunden)

Variante Tramstrecke: Ab Haltestelle Kirschallee sudwarts zur Kaiser-Friedrich-Stral3e, und von dort Uber Eiche nach
Golm

Trennung Tram und Pkw-Verkehr: Stralienbahn auf Kaiser-Friedrich-Stral3e und Bau einer stdlich davon gelegenen
Umgehungsstral3e von Amundsenstral3e bis Kuhforter Damm (etwa heutiger Verlauf der Stral3e Lindengrund)

Ergebnisse Station 2 | Mobilitat B W Stadtplanung
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Ringbus zwischen Golm, Eiche, Bornstedt und Bornim: Auch tangentiale Nahverkehrsverbindungen anbieten, nicht nur
sternférmig vom Stadtzentrum ausgehend. Ggf. auch Haltestelle am Neuen Palais.

Ringbus auch als Ubergangslosung bis zum Ausbau der Tramstrecke denkbar
Bus-Querverbindungen erganzen!

E-Bus als Alternative zur StraRenbahn? - Erspart aufwendigen Bau einer StralRenbahntrasse.
Mehr Busverbindungen zum Hauptbahnhof

Online buchbare Rufbusse als Option

Eigene Spur fur Busse als Moglichkeit, um Staus zu umgehen

Eigene Verkehrswege fur OPNV (Bus oder StraRenbahn) bis Ortsausgang Bornim

Bustaktung verbessern und auf Tram abstimmen, besonders in den Abendzeiten!

E-Busse, Oberleitungs- oder mit Wasserstoff betriebene Busse als Zubringer zur Stral3enbahn
Erh6hung der Taktung im Bahnverkehr gewtinscht

Die Stadt soll sich viel starker fur den Bahnverkehr engagieren!

Dreigleisigen Ausbau der Bahnstrecke Richtung Brandenburg prufen!

Ausbau Bahnhof Marquardt wird beflrwortet

Ergebnisse Station 2 | Mobilitat B W Stadtplanung
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Fahrrad: Leih- und Ladestationen, Radabstellplatze, sichere Radwege

Fahrrad-Leihstationen in allen Ortsteilen und Erganzung um E-Lastenrader, damit z.B. Einkdufe leichter transportiert
werden kdnnen. Fur Lastenrdder ausreichende Breite beim Bau von Radwegen mitdenken.

Breite Radwege statt Schutzstreifen auf der Stral3e

Bei Wohnungsbauprojekten Stellplatze fir Lastenréader und Ladestationen flr E-Bikes als Planungsvorgabe einfiihren
Bauherren verpflichten, ebenerdige Radabstellplatze anzubieten

Radschnellweg zwischen Bornim (in Hohe Einmindung Marquardter Chaussee) und Bornstedter Feld.
Radverkehrsnetz abseits von Hauptverkehrsstral3en planen, um Sicherheit zu erhéhen

Bricke Uber die Bahnstrecke am Bahnhof Grube erganzen

Ampelschaltungen zugunsten Radfahrern andern

Ergebnisse Station 2 | Mobilitat B W Stadtplanung
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Lkw: Eine Belastung fir die Ortsteile — hier miissen L6ésungen her!

= Der Lkw-Verkehr ist eines der gro3ten Probleme, da besonders flr Bornim eine starke Verkehrsbelastung entsteht.
Viele Lkw kiirzen die Strecke zwischen dem Potsdamer Norden und Ludwigsfelde ab, indem sie die A 10 verlassen und
durch das Stadtgebiet fahren (tber Bornim und Nuthestral3e). Losungsvorschlage: Durchfahrtverbot, Umleitung?

= Ortsumgehungsstal3e als Alternative flr B 273 planen zur Entlastung der Potsdamer Straf3e und der Wohngebiete

Pkw: Mehr P&R-Angebote am Stadtrand, weniger Parkplatze im Stadtgebiet

» Park & Ride — Parkplatze am Stadtrand (z.B. nordwestlich Bornim, oder in Grube) positionieren, um Pkw-Verkehr
innerhalb des Stadtgebiets zu reduzieren. Umstieg an P&R-Parkplatzen auf den innerstadtischen Nahverkehr.

P&R-Parkplatz an Kirschallee ist schwer erreichbar und meist belegt. Grundséatzlich P&R weiter nach aul3erhalb
verlegen!

Aufhebung der Stellplatzsatzung, damit insbesondere Unternehmen nicht zwingend Pkw-Stellplatze nachweisen
mussen, und somit Flache sparen kbénnen

Nachweis von Stellplatzen im privaten Raum, da parkende Fahrzeuge im Stral3enraum hinderlich flr Radfahrer sind
Quartiersgarage in Golm erganzen

Unterfihrung und Teile des Campus Golm als autofreier Bereich

Car Sharing in Bornstedt gewinscht

Ergebnisse Station 2 | Mobilitat B W Stadtplanung
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Fazit

Die Vorschlage bestatigen deutlich das Planungsziel
einer umweltfreundlichen Mobilitat in der
Landeshauptstadt Potsdam.

Ein wichtiges Anliegen der Teilnehmenden war die
verkehrliche Entlastung der innerdrtlichen
Durchgangsstral3en, insbesondere der Potsdamer
Stral3e in Bornim. Auch wiinschten sich viele eine
ganztagig deutlich bessere Anbindung an den OPNV —
ob Bus oder Tram, war dabei eher sekundar.

Einfahrende Pkw sollten zukiinftig moéglichst am
Stadtrand abgestellt werden, und dort der Umstieg auf
andere Verkehrsmittel moglich sein.

Vielfaltige Ideen gab es flr einen attraktiven
Radverkehr: Neben dem Ausbau von
Rad(schnell)wegen abseits der Hauptstralen wurde
vorgeschlagen, Leihstationen fir (Lasten-) Rader in
jeder Ortsmitte aufzustellen und bei Mietwohnungsbau
Ladestationen und Radabstellplatze vorzugeben.

Ergebnisse Station 2 | Mobilitat
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Katharinenholz als griines Herz und Verbindung zwischen den Raumen

= Das Katharinenholz wirkt heute rumpelig und wenig einladend, die Wege sind verfahren, zu viel Sand macht die Wege
unbefahrbar fur Radfahrende, und die grol3en Harvester sorgen ftr Unsicherheit. Umgefallene/gefallte Baume werden
nicht beseitigt und liegen auf den Wegen.

Mit dem Rad ist eine Verbindung innerhalb von 7 Minuten zwischen Eiche und Bornim mdglich, diese Chance muss
genutzt werden!

Es braucht gut ausgewiesene Wege, die ganzjahrig benutzbar sind, verschiedene Orte im Katharinenholz ausweisen
und von ihrer Geschichte erzahlen.

Besondere Orte im Katharinenholz: ehemalige SchieRBanlage, ehemalige NVA-Ubungsgelande, Sandwalle,
Wasserturm, DUstere Teiche

Die Dusteren Teiche drohen zu verlanden. Es gibt eine Planung, die eine Wasserzufuhr mdglich macht, diese sollte
umgesetzt werden.

Es sollten alternative Sportanlagen, z.B. ein Discgolfparcour geschaffen werden

Ergebnisse Station 3 | Freiraume e W Stadtplanung
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Golmer Luch und Lennésche Feldflur erleben: Wegesysteme ausbauen und pflegen

Ergebnisse Station 3 | Freiraume

Es gibt besonders schdne Orte im Golmer Luch, die miteinander verbunden werden sollten. Heute gibt es kaum Wege,
Autos fahren viel zu weit in die Landschatft rein und es fehlen ausgeschilderte Ziele.

Es braucht eine Basisinfrastruktur entlang der Wege, dazu gehdren: Mulleimer, Sitzmdglichkeiten, Schutzhiitten, Spiel-
und Bewegungsangebote.

Schaffung eines ausgewiesenen Wegesystems flr das Golmer Luch mit Angabe von Lange und Zeit. Auch die
Mitarbeitenden des Science Park haben Interesse daran, das Golmer Luch zu erleben.

Die Wege in der Lennéschen Feldflur sind tlw. in einem schlechten Zustand und sollten erneuert werden, sodass eine
ganzjahrliche Nutzung maoglich ist. Es sollten Ziele ausgeschildert werden.

Lennésche Feldflur als Erholungsraum, Erganzung Sportangebote und Angebote Spiel und Bewegung
Heineberg als Aussichtspunkt nutzen/gestalten

Autos sollten aus den Naturraumen rausgehalten werden. Eine Moglichkeit ware, Poller aufzustellen.
Wanderweg am Sacrow-Kanal wiederherstellen, es fehlt seit Bauarbeiten eine Briicke am Tyroler Graben.

BPW Stadtplanung
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Wasserzugange schaffen

Potsdam ist von Wasser umgeben, aber es gibt zu wenige Zugange. Viele Zugénge oder Wasserlagen sind in privater
Hand, oder werden so deklariert. Man kann noch nicht mal mit dem Boot kurz anlegen.

Es braucht ein Konzept fiir den Bootstourismus
Bootshaus am Kanal neben dem Institut flr Landtechnik verfallt, hier Zugange zum Wasser schaffen.
Badestellen ausweisen!

Ergebnisse Station 3 | Freiraume e W Stadtplanung
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Ausbau von Sport- und Freizeitangeboten

In Golm werden Sport- und Freizeitanlagen bendtigt. (Hinweis von der LHP: Es gibt viele Sportanlagen, es fehlen
wettkampfgerechte Anlagen)

Sportanlagen sollten in der Nahe von Siedlungen liegen und nicht wie der Lerchensteig weit entfernt.

In Bebauungsplanen sollte nicht nur von Spielplatzen die Rede sein, sondern den klassischen Spielplatz viel mehr als
ein Spiel- und Sportangebot fur alle Generationen denken.

Weitere Hinweise
Es braucht auch Freizeitinfrastrukturen wie Kino und Schwimmbad im Westen der Stadt!
Umweltbildung ist essenziell!
Moor vs. Landwirtschaft: es missen gemeinsame Losungen mit der Landwirtschaft gefunden werden

Es gibt sehr viel Monokultur auf den Feldern, durch Kooperation mit der lokalen Wirtschaft und Landwirtschaft mehr
Vielfalt schaffen. Es fehlen daftr die Strukturen um kooperative/lokale Landwirtschaft zu verarbeiten. Es gibt keinen
Schlachthof in Potsdam.

Beim ehemaligen Bornimer Schloss war friher ein Wasserspiel.

Ergebnisse Station 3 | Freiraume e W Stadtplanung
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Insgesamt war die Mitarbeit in der Planungswerkstatt am 5.3.2020 &ul3erst engagiert und konstruktiv. Genauso verhielt es
sich bei der Veranstaltung am Folgetag im Vertiefungsbereich Marquardt — Fahrland — Krampnitz.

An beiden Abenden wurde gemeinhin anerkannt, dass die mit dem Wachstum verbundenen Themen, wie z.B.
Flachenknappheit, Anstieg von Wohnraumbedarf und Verkehrsaufkommen, aber auch der Klima- und Naturschutz grof3e
Herausforderungen flr die Stadt darstellen. Anhand der zahlreichen Losungsvorschlage, die von den Teilnehmenden
eingebracht und gruppenintern diskutiert wurden, liel3 sich eine grundlegende Bereitschaft erkennen, sich diesen
Zukunftsaufgaben konsequent zu stellen.

Die Spanne der Handlungsansatze war grof3: Sie reichte von pragmatischen MalRnahmen, wie der Nachverdichtung
vorhandener Siedlungsbereiche, lber vertragliche Kompromisse zwischen Naturschutz und Naherholung, bis hin zu
visionaren Zielvorstellungen in Richtung einer Verkehrswende.

Doch auch die heutigen Bedirfnisse der Stadt- bzw. Ortsteile und deren Selbstverstandnis wurden von den
Teilnehmenden klar dargestellt. So konnten viele Hinweise dazu aufgenommen werden, wo und wie beispielsweise die
Versorgungsinfrastruktur, Wegesysteme verbessert, oder Naherholungsgebiete besser erlebbar gemacht werden sollen.

Fur die weitere Arbeit am INSEK war diese Form der Mitwirkung durch Burgerinnen und Burger sehr hilfreich — wir
bedanken uns daher bei allen flir die aktive Teilnahme!

G eS am tf aZ i t BPW Stadtplanung
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Marquardt-Fahrland-Krampnitz
06.03.2020, 17 bis 20 Uhr
Kulturscheune Marquardt

Golm, Eiche, Bornim, Bornstedt
05.03.2020, 17 bis 20 Uhr
Grundschule Bornim

Potsdam West und Templiner Vorstadt
17.03.2020, 17 bis 20 Uhr*
Hannah-Arendt-Gymnasium

Beiderseits der Nuthe
18.03.2020, 17 bis 20 Uhr*
BlUrgerhaus am Schlaatz

*Diese Termine konnten aufgrund der COVID-19-Pandemie nicht
stattfinden. Sobald es eine Ersatzlésung gibt, wird dies offentlich
bekanntgegeben, unter anderem auf der Projekthomepage
www.potsdam.de/INSEK

Grafik: BPW Stadtplanung
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Aufgrund der aktuellen Situation im
Zusammenhang mit der Ausbreitung des
Coronavirus wurden die fir den 17. und 18. Marz
2020 geplanten Termine abgesagt und auf einen
spateren Zeitpunkt verschoben. (Orte: Potsdam
West - Templiner Vorstadt / Beiderseits der
Nuthe). Sobald diese stattgefunden haben,
werden die Vertiefungsbereiche und die
Ergebnisse der vier Planungswerkstatten in
einem Planungsforum zusammengefuhrt und
erlautert, wie die Hinweise der Blrgerinnen und
Bilrger in den Konzepten eingeflossen sind.

Die Kernaussagen des Konzepts und die
Strategie zur Umsetzung der Aussagen werden
nach Fertigstellung des INSEK im Rahmen eines
Abschlussforums vorgestellt.

Wir halten Sie auf dem Laufenden unter:
www.potsdam.de/INSEK

So geht es weiter...

Foto: falcon crest
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