Stadtverordnetenversammlung
der Landeshauptstadt Potsdam Potsdam, 10.06.2013

Einwohnerfragestunde

in der 54. 6ffentlichen Sitzung der Stadtverordnetenversammiung
am 05. Juni 2013

1. Frage
betr.: Grundlegende Sanierung/Neubau der Mensa der Voltaire-Gesamtschule

Warum sind die einst im Schulsanierungsplan fir die Jahre 2014 und 2015
vorgesehenen Gelder fiir die Sanierung der Mensa der Voltaireschule nicht mehr
inkludiert, obwohl die Voltaire Gesamtschule den groBten Sanierungsbedarf fir
Mensa/Aula in ganz Potsdam hat? Ist in diesem Zusammenhang seitens der
Stadtverordneten/Fachausschiisse  die =~ Aufnahme in den  aktuellen
Schulsanierungsplan vorgesehen?

Welche MaBnahmen ergreift die Stadt Potsdam, um den gesetzlichen Verpflichtungen
gem. §§ 99 Abs. 2 S. 1,113, 80 Abs.1 S.1 i.V.m. Abs.2 Ziff 2 Brdbg SchulG sowie Nr. 5
Abs. 2 der Verwaltungsvorschriften Uber Ganztagsangebote an allgemeinbildenden
Schulen zur Bereitstellung der Raumlichkeiten - hier Mensa/Aula - zur
Essensversorgung fir mind. 450 Schiiler, sowie Versammlungen (z.B.
Schiilervollversammlungen fiir 936 Schiiler) im Rahmen des Ganztagsangebotes
nachzukommen, auch unter besonderer Beriicksichtigung von Brandschutz,
Sicherheitsvorkehrungen und EnergiesparmaBnahmen?

Ist es zutreffend, dass keine SanierungsmaBnahmen an der Voltaireschule
durchgefiihrt werden, weil langfristig geplant ist, das stadtische Schulgelande an
Investoren zu verauBern?

Antwort:

Zu keinem Zeitpunkt waren in den Investitionsplanen der Landeshauptstadt Potsdam bzw.
den Wirtschaftsplanen des KIS finanzielle Mittel fir die Sanierung bzw. den Neubau der
Mensa der Voltaire- Gesamtschule vorgesehen, so auch nicht fur die Jahre 2014 und 2015.
Die Sanierung der Mensa wurde lediglich in die als Grundlage fir die Investitionsplanung
dienende Bedarfsauflistung aufgenommen. Entsprechend der zwischen der Verwaltung und
den Vertretern des Ausschusses firr Bildung und Sport abgestimmten Prioritatensetzung fir
Schulinvestitionen, konnte dieses Projekt bisher unter Beachtung der verflgbaren
finanziellen Mittel nicht in die mittelfristige Investitionsplanung der Landeshauptstadt
Potsdam aufgenommen werden.

Die Stadtverordnetenversammlung hat in ihrer Sitzung am 08.05.2013 sowohl den
Investitionsplan der Landeshauptstadt Potsdam 2013 -2017 als auch den Wirtschaftsplan
des KIS 2013 - 2016 beschlossen. In beiden Planwerken ist die Sanierung der Mensa nicht
enthalten. Eine regulare Aufnahme in die Investitionsplanung ist erst mit der Aufstellung des
Wirtschaftsplanes 2014  ff.  mdglich, soweit hier eine Finanzierung Uber
genehmigungspflichtige Kreditaufnahmen erfolgen soll. Bei einer Finanzierung Uber
Investitionszuschisse der Landeshauptstadt Potsdam wére eine regulare Aufnahme in die
Planung erst mit dem Haushaltsplan 2015 mdglich. Andernfalls wéaren eine
Anderungssatzung zum Haushalt der Landeshauptstadt Potsdam bzw. eine Anderung zum
Wirtschaftsplan des KIS erforderlich. Unabhéangig vom Zeitpunkt der Planeinordnung missen
investive Mittel der Landeshauptstadt Potsdam zur Deckung gebracht werden. Innerhalb des
derzeitigen Planungshorizontes (2017) kann dies nur zu Lasten anderer, bereits



beschlossener Investitionen oder bei Verflgbarkeit zuséatzlicher Deckungsquellen investiver
Mittel erfolgen. Eine Kreditfinanzierung durch den KIS bedarf neben der
kommunalaufsichtlichen Genehmigung auch der Verfligbarkeit von Refinanzierungsmitteln
(Miete) im Ergebnishaushalt der Landeshauptstadt Potsdam.

Die raumlichen Bedingungen sind seitens des Schultragers gegeben. Fraglich ist die
Einhaltung der Sicherheitsanforderungen. Daher wurde seitens des KIS zeitnah eine
Brandschau beantragt. In Abhangigkeit von den Ergebnissen wird der KIS nach MaBgabe
der technischen und finanziellen Mdglichkeiten ggf. festgestellte Mangel beseitigen.

Fir das Unterrichtsfach ,Darstellendes Spiel* bemihte sich der KIS um Anmietung von
R&umlichkeiten in angrenzenden Objekten, was leider fehlgeschlagen ist. Insofern liegt es in
Verantwortung der Schule, durch geeignete organisatorische MaBnahmen eine
Verbesserung des gegenwartigen Zustandes diesbezlglich zu erreichen.

Zu keinem Zeitpunkt war eine VerauBerung der Schulimmobilie geplant. GemaB bestatigtem
Schulentwicklungsplan 2009 — 2015 der Landeshauptstadt Potsdam vom 03.06.2009, DS
09/SVV/0312 sowie in Vorbereitung des Schulentwicklungsplanes 2014 - 2020 st der
Schulstandort langfristig gesichert.

gez.: Rademacher
Fachbereichsleiterin Bildung und Sport

2.Frage

betr.: Ehrenblirgerwiirde Aktschurin und Scharow

Ist der Ehrenbiirger der Stadt Potsdam Aktschurin fiur die Rechte und die
Wiederfreilassung des Ehepaares Blirgermeister Kohler eingetreten?

Wie hat sich der Ehrenbiirger der Stadt Potsdam Aktschurin am 17. Juni 1953 als Chef
der sowjetischen Garnison Gera gegeniiber den Freiheit und Demokratie
einfordernden deutschen Biirgern verhalten?

Ist der Ehrenbiirger der Stadt Potsdam Scharow identisch mit dem Kommandanten
des Speziallagers Nr. 9 im Oktober 1945? Ist der Ehrenbiirger der Stadt Potsdam
Scharow als Chef der SMA Brandenburg nachweislich fiir die Wiederfreilassung oder
die Freiheitsrechte eines einzigen Potsdamer Biirgers eingetreten (bitte Angabe von
Namen)?

Sind die Stadtverordneten der Stadt Potsdam der verantwortungsbewussten Ansicht,
dass die Ehrenbiirger der Stadt Potsdam Aktschurin und Scharow in einem
freiheitlich-demokratischen Rechtsstaat heute noch dieser Ehrung wirdig sind?

Antwort:

Zu der Frage, ob Oberst Aktschurin sich im Fall des unschuldig ermordeten Ehepaares
Kéhler fir ihre Freilassung eingesetzt hat kdnnen nach gegenwartigem Kenntnisstand keine
Angaben gemacht werden.

Die umfangreichen Recherchen im Fall des Ehepaars Kdhler verweisen unseres Wissens
nach nicht auf Aktschurin.

Wie sich Aktschurin in Gera als Chef der sowjetischen Garnison gegeniber den
Aufstéandischen vom 17.Juni 1953 verhalten hat, ist unseres Wissens ebenfalls nicht bekannt
und bedirfte einer zuséatzlichen umfangreichen Recherche, die in der Kirze der zur
Verflgung stehenden Zeit nicht zu leisten ist.



Aus den Unterlagen des Brandenburgischen Landeshauptarchivs ist ersichtlich, dass
Generalmajor W. M. Scharow als stellvertretender Chef der sowjetischen Militar-
administration des Landes Brandenburg von 1945 bis 1949 fir Zivilangelegenheiten tatig
war. Chef der sowjetischen Militdradministration des Landes Brandenburg war nach den
Unterlagen des Brandenburgischen Landeshauptarchivs die ganze Zeit des Bestehens S.1.
Bogdanow. In anderen Quellen wird Generalmajor W. M. Scharow als Chef bzw. als
Kommandeur der sowjetischen Militdradministration des Landes Brandenburg bezeichnet.

In jedem Fall wird W. M. Scharow in den uns bekannten Quellen nicht mit dem
Kommandanten des Speziallagers Nr.9 in Flnfeichen gleichgesetzt. Seine Tatigkeit bestand
als Chef (oder evtl. als sein Stellvertreter) der sowjetischen Militdradministration des Landes
Brandenburg vor allem im Erlassen von Befehlen und Gesetzen fir das ihm unterstellte
Territorium. Dokumente, die Uber seinen persénlichen Einsatz fir einzelne zu Unrecht
inhaftierte Potsdamer Blrger Auskunft geben, sind uns nicht bekannt.

Darlber hinaus war Scharow und seine Frau fir ihre Gastfreundschaft bekannt, die sie
gegenlber Personen des offentlichen Lebens offerierten. Karl Steinhoff. Ministerprasident
des Landes Brandenburg und Friedrich Ebert, seit 1946 Landesvorsitzender der SED in
Brandenburg und bis 1948 Prasident des Brandenburgischen Landtages waren in Scharows
Potsdamer Wohnung oft zu Gast. Vermutlich ist gerade diese ,Gastfreundschaft* auch ein
nicht namentlich bezeichneter Grund fir die Verleihung der Ehrenblrgerschaft der
Bezirksstadt Potsdam gewesen.

Beziiglich der Frage, ob die Landeshauptstadt Potsdam die Ansicht vertritt, dass Aktschurin
und Scharow in einem freiheitlich- demokratischen Rechtsstaat noch heute einer Ehrung als
Ehrenblrger der Stadt wirdig sind, verweisen wir auf das Votum zur Diskussion um eine
mogliche Ricknahme der Ehrenblrgerwirde an Reichsprasident Hindenburg.

3. Frage

betr.: Beeintrachtigung der Wohn- und Lebensqualitat durch Larmbelastigung

Es geht um den Sachverhalt: Beeintrachtigung der Wohn- und Lebensqualitat durch
die erhebliche Larmbelastigung infolge der Nutzung der AuBensportanlage der
Grundschule 20 am Priesterweg.

Am 11.05.2010 fand ein Vor-Ort-Termin mit der Beigeordneten Frau Dr. Magdowski
statt. Es wurde uns immer zugesagt, dass eine Gabonienwand gebaut wird. Leider
wurde sie 2010, 2011, 2012 immer wieder durch den Haushalt abgelehnt. Es wurde uns
die Hoffnung gemacht, dass 2013 im Zuge der Sanierung der Grundschule 20 zur
Stadtteilschule sich nun endlich die Lebens- und Wohnqualitit der Anwohner
verbessert wird.

Warum wurde diese Zusage bisher nicht eingehalten?

Antwort:
Im Rahmen der Sanierung der Grundschule am Priesterweg zur ,Stadtteilschule® war
geplant, eine Larmschutzwand in Form einer Gabionenwand zu errichten. Die MaBnahme
wurde bereits mehrfach verschoben. Den Anwohnern wurde die Realisierung mehrmals (u.
a. auch in der SVV) fir 2013 zugesagt. Die Fraktionen sind Uber diesen Sachverhalt
informiert.

Die geschatzten Kosten i. H. v. 30.000 Euro wurden aufgrund der Bedarfsanmeldung in die
mittelfristige Investitionsplanung 2012 — 2015 der Landeshauptstadt Potsdam fur das
Haushaltsjahr 2013 eingeordnet.



In Vorbereitung der Haushaltsplanung 2013 — 2017 wurde im Spitzengesprach zur
Investitionsplanung am 14.11.2012 festgelegt, die bereits im bestatigten Investitions-
programm 2012 — 2015 der Landeshauptstadt Potsdam fir 2013 veranschlagten Mittel i. H.
v. 30.000 Euro aufgrund der schwierigen finanziellen Haushaltskonstellation der
Landeshauptstadt Potsdam nach 2016 zu verschieben.

gez. Rademacher
Fachbereichsleiterin Bildung und Sport

4. Frage
betr.: Durchgangsverkehr An der Alten Zauche

Schon im Dezember 1997! hatte ich mich mit einem d@hnlichen Problem an die StVV
gewandt und leider keine befriedigende Auskunft erhalten. Die Regulierung des
StraBenverkehrs hat sich seither nicht wesentlich verbessert und lhre MaBnhahmen
haben keine Wirkung gezeigt. Z.Z. ist zwar durch die BaumaBnahmen in der H.-Mann-
Allee bis zum

25.5.13 noch mit einem erhéhten Verkehrsaufkommen in unserer StraBe zu rechnen
und wird auch von den Anwohnern noch geduldig ertragen. Dann ist aber die
Umleitung nicht mehr erforderlich und es kdnnte eine Verkehrsberuhigung erwartet
werden. Leider beobachte ich immer wieder, dass die Alte Zauche als Durchfahrt fir
jeglichen Motorverkehr aus dem Horstweg in die H.-Mann-Allee bzw. Drewitzer Str.
und in umgekehrter Richtung genutzt wird. Das muss nun endlich einmal aufhéren
und besser geregelt werden! Wir leben schlieBlich in einem Wohngebiet und sind auch
nicht "Burger 2. Klasse". Ein Durchfahrtsverbot in beiden Richtungen, ausgenommen
fir Anwohner, Anlieger und OPNV, kénnte die Lage m.E. wesentlich verbessern.
Versorgungsfahrzeuge fur REWE alt und neu kénnten auch den Horstweg benutzen.
Die Kontrollen zur Einhaltung der Geschwindigkeit von 30km/h lassen zu wiinschen,
das wiirde sich aber mit o0.g. MaBnahmen durch die

Anwohner selbst regulieren.

Wie wird diese Problematik endlich gelost?

Antwort:
Nach straBenverkehrsrechtlicher Prifung wird im Ergebnis Folgendes mitgeteilt:

Die StraBe An der Alten Zauche ist eine sog. SammelstraBe am Rande des Wohngebietes
Schlaatz. Sie dient vorwiegend dessen ErschlieBung und Anbindung an das Ubergeordnete
StraBenhauptnetz. Auf Grund der diagonalen Lage zwischen Horstweg und Drewitzer
StraBe/Heinrich-Mann-Allee Ubernimmt sie durchaus auch Verbindungsfunktion.

Belange der  Verkehrssicherheit und der Larmemission, ausgehend vom
Kraftfahrzeugverkehr, wurden in der Vergangenheit mehrfach geprift. So ist die StraBe An
der Alten Zauche bereits in eine Tempo 30 Zone integriert. Der Lkw-Verkehr ist lediglich fur
den Lieferverkehr ins Wohngebiet zugelassen. Durch die Bevorrechtigung der StraBe
gegenlber allen einmindenden StraBen, ist ein stetiger und sicherer Verkehrsablauf
gewabhrleistet. Alle diese MaBnahmen tragen bereits wesentlich zu einer Reduzierung des
Verkehrslarms bei.

Weitergehende beschrankende Regelungen sind auf Grund der widmungsrechtlich
festgelegten Funktion der StraBe (uneingeschrankter Gemeingebrauch der StraBe) nicht
mdglich. Zudem werden maBgebliche immissionsschutzrechtliche Grenzwerte fir
weitergehende beschréankende MaBnahmen des Verkehrs nicht ansatzweise erreicht.



Fazit:

Weitere Verkehrsverbote und Verkehrsbeschrankungen im Sinne des Fragestellers scheiden
hiermit grundséatzlich aus. Sie sind nicht von einer Ermachtigungsgrundlage der geltenden
StVO gedeckt und erweisen sich als unzul&ssig.

Fragen einer etwaigen strategischen Planung und langfristigen Verkehrsberuhigung sind
nach Sondierung der Notwendigkeit im GB 4, vom zusténdigen Bereich Stadtentwicklung-
Verkehrsentwicklung zu entwickeln.

Zu den angesprochenen Verkehrskontrollen wurde mitgeteilt, dass es im Stadtgebiet der
Landeshauptstadt Potsdam derzeit Gber 200 Messpunkte gibt. Allein in der StraBe An der
Alten Zauche sind 4 Messpunkte eingerichtet. Diese Messpunkte werden in unregelmaBigen
Abstanden durch die Messbediensteten der Landeshauptstadt Potsdam angefahren. Der
vom Fragesteller gegebene Hinweis wird in der zukinftigen Planung bertcksichtigt.

gez. Elona Miiller-Preinesberger
Beigeordnete fir Soziales, Jugend, Gesundheit,
Ordnung und Umweltschutz

5. Frage
betr.: Beseitigung von Schandflecken in der Stadt

Wann werden die groBen Schandflecke in unserer schonen Stadt beseitigt?

Das besetzte, beschmierte Haus in der ZeppelinstraBe vor der Abbiegung
Geschwister-Scholl-StraBe, die "grauen” verkommenen Hauser an der Behlert- und
GutenbergstraBe Einfahrt von der NuthestraBe, die noch nicht sanierten Hauser im
Hollénder Viertel. Und es gibt sicher noch mehr, wofiir wir uns vor Gasten aus dem In-
und Ausland schamen missen. Und wie koénnen wir wirksamer gegen das
Beschmieren von meist neuen Fassaden, Fahrzeugen wu.a. vorgehen mit
Ausschopfung aller rechtlichen Méglichkeiten?

Antwort:

Das angesprochene besetzte Haus befindet sich in der ZeppelinstraBe 25/26.

In der Vergangenheit gingen immer wieder Birgeranfragen zu Plakatierung, Sprichen,
Anliegerpflichten dazu ein.

Die Arbeitsgruppe InspektionsauBendienst fiihrt regelmaBige Kontrollen zur Einhaltung von
Ordnung und Sicherheit durch und hat bei notwendigen Kontaktaufnahmen auch die
erforderlichen Ansprechpartner.

Bei Feststellungen von Verschmutzungen o0.4., werden Protokolle mit Friststellungen
gefertigt, da die Erledigung der aufgegebenen MaBnahmen immer in der gegebene Frist
erfolgte, war die Einleitung von Ordnungswidrigkeitsverfahren bisher nicht notwendig und
damit auch keine Abgabe des Vorgangs an die BuBgeldstelle.

Die besagten ,Schmuckstiicke® (Wandbemalungen des Hauses) sind politische
Willensbekundungen der Bewohner an nicht-6ffentlichen Einrichtungen; daher ist kein
ordnungsbehdrdliches Einschreiten gegeben.

Far die Hauser in der Behlert- und GutenbergstraBe ist, wie der Presse zu entnehmen war,
kirzlich das Restitutionsverfahren abgeschlossen. Die stark sanierungsbedirftigen
Wohnhauser sind der ProPotsdam zugeschlagen worden. Somit kann erst jetzt Gber den
weiteren Umgang mit den Gebauden beraten werden.



Im Hollandischen Viertel handelt es sich lediglich um zwei Hauser, die noch nicht saniert
wurden

Hinweis:

Schaden durch Vandalismus erflillen regelméaBig den Straftatbestand der Sachbeschadigung
und kénnen bei der Polizei angezeigt und durch die Staatsanwaltschaft verfolgt werden.

Alle entstandenen Schaden an Objekten, die sich im Eigentum der Landeshauptstadt
Potsdam befinden, werden bei der Polizei zur Anzeige gebracht.

Die Beseitigung von illegalem Graffiti kann nur von den jeweiligen Eigentimern
vorgenommen werden, eine entsprechende Pflicht, etwa nach Stadtordnung, besteht nicht.
Eine Ausnahme bildet hier die Beseitigung von staatsfeindlichen Symbolen.

Die Landeshauptstadt Potsdam ist um eine effektive Beseitigung von Graffiti an Objekten,
die sich in ihrem Eigentum befinden bemuht. Auf Grund der Haushaltslage missen bei der
Beseitigung jedoch Prioritdten gesetzt werden. Die Entfernung von NS-Symbolen erfolgt
grundsatzlich unverziglich nach Feststellung. Durch die gezielte Entfernung von Graffiti z. B.
im Innenstadtbereich ist dort ein Riickgang dieser Verunreinigungen zu verzeichnen.

gez. Elona Miiller-Preinesberger
Beigeordnete fir Soziales, Jugend, Gesundheit,
Ordnung und Umweltschutz

6. Frage

Betr-: Ampelschaltung FuBgangerampel Zeppelinstr./Im Bogen

Da leider die FuBgangerampel Zeppelinstr./Im Bogen einen Gefahrenschwerpunkt fir
FuBganger, Radfahrer und Autofahrer darstellt, habe ich folgende Fragen:

Ich bin direkte Anwohnerin und beobachte jeden Tag diese Ablaufe. Ich erwarte, dass
meine Kinder die ZeppelinstraBe sicher durch diese Ampel liberqueren kdnnen.

Wann erfolgt eine Drosselung der Geschwindigkeit auf 30 km/h in der ZeppelinstraBBe
Hoéhe im Bogen?

Antwort
Eine Drosselung der Geschwindigkeit auf 30 km/h ist bisher nicht vorgesehen.

Wer ist der zustandige Ansprechpartner fiir die Ampelphaseneinstellung? Bitte um
Namen, Telefonnummer und E-Mail-Adresse.

Antwort

Ansprechpartner ist der Bereich Verkehrsmanagement/StraBenbeleuchtung, erreichbar unter
0331 /289-2759 / 3756.

Die E-Mail-Adresse lautet: Verkehrsmanagement@Rathaus.Potsdam.de




7. Frage

betr.: Larmaktionsplan

Wann sollen die im Ldrmaktionsplan vorgesehenen MaBnahmen fiir die ZeppelinstraBBe
eingefiihrt werden?

Antwort

Im Larmaktionsplan 2008 sind fir die ZeppelinstraBe folgende MaBnahmen benannt:

- Einsatz von larmmindernden Asphaltdecken prifen

- Verflissigung des Verkehrs durch Optimierung der Grine Welle und Dosierung des
Verkehrs

- Abmarkieren eines stadtauswartigen Radfahrstreifen auf jetzigen Fahrbahnteilen

- Begrenzung auf 30 km/h nachts

Flr den Einsatz von larmmindernden Asphaltdecken stehen zurzeit keine finanziellen Mittel
zur Verflgung. Durch den Verkehrsbetrieb Potsdam werden jedoch voraussichtlich im
nachsten Jahr die Pflasterflachen im Gleis zwischen Kastanienallee und Auf dem Kiewitt
durch Asphalt ersetzt.

Im Rahmen der Umweltorientierten Verkehrssteuerung wurde eine Optimierung der Griinen
Welle und eine Dosierung des Verkehrs umgesetzt.

Zurzeit befindet sich die Einrichtung einer stadtauswartigen Radverkehrsanlage in der
ZeppelinstraBe in Prifung.

Bevor eine Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h erfolgen kann, ist
eine verkehrsrechtliche Prifung auf Grundlage eines Larmgutachtens notwendig. Die
Erstellung des Gutachtens soll nach Abschluss der Planung und Umsetzung der
stadtauswartigen Radverkehrsanlage erfolgen.

Wie kann eine Beachtung der Rotphase der Ampelschaltung an der FuBgangerampel
ZeppelinstraBe/Im Bogen auch fiir die auf dem Radweg Richtung Innenstadt fahrenden
Radfahrer (welche an der vorgesehenen Haltelinie bei roter Ampel nicht halten, fast
alle ignorieren diese Ampel und gefahrden damit regelméaBig die querenden
FuBgéanger) umgesetzt werden?

Antwort:
Fir die Kontrolle des flieBenden Verkehrs, somit auch der Radfahrer, ist die Polizei
zustandig. Die Stadt wird sich diesbezlglich mit der Polizei in Verbindung setzen.

Wann wird die Ampelphase so reguliert, dass es élteren Menschen, kleinen Kindern
und Kitagruppen in angemessener Zeit moglich ist, in der griinen Ampelphase, die
StraBe zu lUberqueren?

Antwort
Die Freigabezeit schwankt auf Grund der Verkehrsstérke. Es ist jedoch immer mdéglich die
Fahrbahn gefahrlos zu Uberqueren, auch wenn bereits wieder Rot gezeigt wird. Da im
Anschluss an die Freigabezeit noch eine Raumzeit bericksichtigt wird, wahrend der auch
der Kfz Verkehr weiterhin Rot hat. Dennoch wird zurzeit gepruft, die Freigabezeit zu
erhéhen.



Wann wird die Ampelphase der abbiegenden Autos aus Im Bogen so abgestimmt,
dass diese etwas spéter Griin erhalten, als die FuBgédnger, um die Gefahren des
Anfahrens zu minimieren?

Antwort

Der Freigabebeginn fir den Kfz-Verkehr aus der StraBe Im Bogen und fiir die FuBganger
Uber die ZeppelinstraBe erfolgt zeitgleich. Ein friherer Beginn der FuBgangerfreigabe ist auf
Grund des vergleichsweise langen Einfahrwegs fir den Kfz-Verkehr nicht erforderlich.

Wann wird eine Kontrolle der Fahrradfahrer an dieser Ampel durchgefiihrt, um zu
zeigen, dass diese bei Rot anzuhalten haben?

Antwort
Fir die Kontrolle des flieBenden Verkehrs, somit auch der Radfahrer, ist die Polizei
zustandig. Die Stadt wird sich diesbezlglich mit der Polizei in Verbindung setzen.

gez. Matthias Klipp
Beigeordneter fir Stadtentwicklung und Bauen

8. Frage
betr.: Parkraumbewirtschaftung Am Kanal

Von Jahr zu Jahr wird die Parksituation in der Innenstadt bescheidener. Wir wohnen
Am Kanal 5. Es ist tagstiiber unméglich, einen Parkplatz als Anwohner zu finden da die
Parkplétze durch die Mitarbeiter vom EvB Klinikum oder Eon-Edis belegt sind.

Wann gibt es auch fiir diese StraBe einen eigenen Anwohnerbereich? BurgstraBe und
FischereistraBe haben bereits einen. Wir wollen, dass sich etwas é&ndert. Die
Vorstellung, dass der Kanal noch weiter gebaut wird, ist - bezogen auf die Parkplatze
— abartig. Unternehmen Sie etwas, erst recht, wenn man ein Kind hat, was fiir die
Stadt, das Land und den Staat am wichtigsten sind.

Antwort

Die Ausdehnung der Bewohnerparkbereiche erfolgt entsprechend der Prioritdtenreihung des
Parkraumbewirtschaftungskonzeptes. Demnach wird die Einfihrung des Bewohnerparkens
im &stlichen Bereich der StraBe Am Kanal voraussichtlich im IV. Quartal 2013 erfolgen.

gez. Matthias Klipp
Beigeordneter fur Stadtentwicklung und Bauen

9. Frage
betr.: Verkehrssituation in Potsdam

Meine Frage bezieht sich auf das Verkehrschaos in Potsdam. Wer tragt die
Verantwortung dafiir?

Denn es ist nicht nachvollziehbar, wegen der Luftverschmutzung Pfértnerampeln zu
schalten, aber eine Durchfahrt von Siid nach Nord ist nicht moglich. Die Kosten
miussen wir wieder tragen. Ubrigens, was die Sauberkeit, hier insbesondere Hundekot
betrifft, kbnnte man Behalter aufstellen auch in der Waldstadt. Denn bei der Erhéhung



der Hundesteuern, wéare es sinnvoll verwendetes Geld. Aber bringt kein Geld ein,
deshalb immer nur Blitzer und Parkkontrollen in Potsdam.

Antwort

In den Spitzenzeiten des Verkehrsgeschehens filhren BaumaBnahmen - unabhangig von
GréBe und Umfang einer Baustelle - auf HauptverkehrsstraBen fast immer zu
Verkehrsbeeintrachtigungen. Die beiden aktuellen GroBbaumaBnahmen in der Breiten
StraBe und auf der NuthestraBe direkt an den beiden wichtigsten Briicken in Potsdam flihren
zwangslaufig zu Behinderungen. Die Arbeiten an der Humboldtbricke sind aufgrund des
schlechten Zustandes der Bricke und StraBe zwingend notwendig. Die Arbeiten in der
Breiten StraBe und Fr.-Ebert-StraBe sind zur Erneuerung der Leitungsbestande erforderlich.

Jetzt und auch kinftig sind in Potsdam und seinen Ortsteilen Bauarbeiten notwendig, um die
Versorgung, Entsorgung und die zukinftige verkehrliche Mobilitat der Blrger und Besucher
sicherzustellen.

Es erfolgt eine wdchentliche Information Uber BaumaBnahmen und deren verkehrlichen
Auswirkungen Uber die Presse und das Internet unter www.mobil-potsdam.de. So kann man
sich vor Fahrtantritt Gber mdgliche Behinderungen informieren und ggf. seine Routen- oder
Verkehrsmittelwahl anpassen.

Die gegenseitigen Behinderungen des Kfz-Verkehrs sind umso geringer, je mehr Blrger von
der ausschlieBlichen Benutzung des eigenen PKW auf alternative, auch kombinierte
Verkehrsangebote wechseln. Dieses Umsteigen zu férdern, z.B. durch verbesserte P+R-
Angebote aber auch starkeren Restriktionen beim innerstadtischen Parken ist ein
wesentliches Ziel der Potsdamer Verkehrsplanung. Daher sollte jeder Autofahrer
selbstkritisch priifen, ob es flr den taglichen Arbeitsweg nicht bereits jetzt zumutbare
Alternativen gibt und diese vermehrt zu nutzen. Dass dies geht, beweisen viele Tausend
Potsdamer und Auswartige bei Ihren taglichen Wegen ohne Auto. Einen "bedarfsgerechten”
Ausbau des Potsdamer StraBennetzes mit uneingeschrankten Parkmdglichkeiten kann es
nicht geben.

gez. Matthias Klipp
Beigeordneter fur Stadtentwicklung und Bauen

10. Frage
betr.: Schulen im Potsdamer Norden

Wie wird ein ausreichendes Angebot an Schulplitzen im Umfeld des
Entwicklungsgebietes Bornstedter Feld in den kommenden 10 Jahren sichergestellt?

Der aktuelle Schulentwicklungsplan umfasst einen Zeitraum von 2009 bis 2015. Aufgrund
der seit November 2012 vorliegenden neuen Bevoélkerungsprognose und deren Auswirkung
auf das zukulnftige Schulnetz soll der Schulentwicklungsplan gemaB Brandenburgischem
Schulgesetz § 102 (BbgSchulG) vorzeitig in 2013 fortgeschrieben werden. Die Vorlage des
Schulentwicklungsplanes ist flr die Stadtverordnetenversammlung im Dezember 2013
vorgesehen. Bestandteil wird die Darstellung der Schilerzahlen (differenziert nach
Schulstufen) sein.

Uber die Bevélkerungsentwicklung hinaus werden dabei Faktoren wie Inklusion, Ganztag,
Altersstrukturentwicklungen innerhalb der Landeshauptstadt Potsdam, Doppelnutzung mit
Hort besondere Berlcksichtigung finden. AuBerdem sollen eine umfassende



Potenzialanalyse der Schulstandorte sowie eine Prifung von Potenzialflachen, insbesondere
fir Schulneubau, erfolgen.

Fir welche Schilerzahlen im Bereich der Grundschule um im Bereich der
weiterflihrenden Schulen ist ein Schulplatz vorgesehen?

Antwort:
Jedes Potsdamer Kind, welches einen Schulplatz benétigt, wird einen Schulplatz in Potsdam
erhalten.

Mit welchen Schiilerzahlen ist realistisch durch die Bestandsbevélkerung und den
Zuzug zu rechnen?

Antwort:

In der neu erschienenen Bevdlkerungsprognose des Bereiches Statistik und Wahlen der
Landeshauptstadt Potsdam wird bis 2030 ein stetes Bevdlkerungswachstum fir Potsdam
ausgewiesen. Im Jahr 2020 werden 170.450 Menschen und im Jahr 2030 178.750
Menschen in Potsdam wohnen. Das bedeutet eine Zunahme der Bevélkerungszahl um 8 %
bis 2020 und bis 2030 um ca. 14 %. Die Bevdlkerungsentwicklung wird maBgeblich durch die
zu erwartende Schaffung von neuem Wohnraum in den Sozial- und Planungsrdumen der
Stadt Potsdam bestimmt. Diese ist vor allem im Sozialraum 2 (Potsdam Nord) mit dem
Bornstedter Feld, Bornim, Golm und Eiche in kurz- und mittelfristigen Zeitrdumen zu
erwarten. Aber auch der Sozialraum 1 (Nérdliche Ortsteile, Sacrow) hat mit dem Gebiet der
Kaserne Krampnitz und in Fahrland mittelfristig Entwicklungspotenziale. In der
Schulerzahlenentwicklung spiegelt sich diese Entwicklung gleichermaBen wieder.

Im Rahmen der derzeit stattfindenden Erstellung des Schulentwicklungsplans 2014 bis 2020
wird auch eine gutachterliche Prifung der kleinrdumigen Bevdlkerungsprognose und die
differenzierte Betrachtung einzelner Planungsraume, insbesondere die des Planungsraumes
201 (Bornim, Bornstedt, Nedlitz, Am Ruinenberg, Rote Kasernen) vorgenommen. In einem
zweiten Schritt wird ausgehend von der Bevélkerungsprognose eine Schiilerzahlenprognose
berechnet. Die Fertigstellung des Entwurfs ist fir Ende Oktober 2013 vorgesehen. Die
Einbringung des Schulentwicklungsplanes 2014 bis 2020 ist fir die Sitzung der
Stadtverordnetenversammlung im Dezember geplant. Erst mit der Fertigstellung des
Schulentwicklungsplanes sind verbindliche Aussagen mdglich.

Welche MaBnahmen ergreift die Stadt Potsdam um die Uberbelegung und
Wiedereinfihrung von ,,Notcontainer" zu vermeiden?

Antwort:

Zum Schuljahr 2012/2013 wurde die Grundschule (3) im Bornstedter Feld eréffnet. Diese hat
die Situation an der Karl-Foerster-Schule (25/26) deutlich entlastet: Die Grundschule 3
verflgt derzeit Uber ausreichend Kapazitaten, welche fir den mdglichen Bedarf der
Schuljahre 2013/2014 und 2014/2015 genutzt werden kdnnen.

Der Bedarf an neuen Schulen bzw. Schulerweiterungen kann jedoch erst mit der
Fortschreibung der Schulentwicklungsplanung in 2013 erfolgen. Erst mit der Fortschreibung
kénnen geeignete MaBnahmen in den Wirtschaftsplan des Kommunalen Immobilien Service
eingeordnet werden. (Anm.: Container als Ubergangsldésung kdnnen nicht ausgeschlossen
werden.)

Welche MaBnahmen sind vom Entwicklungstrager Bornstedter Feld im Rahmen des
weiteren Entwicklungsplanes vorgesehen? Warum erfolgt keine transparente und



aktuelle Darstellung des Entwicklungsplanes auf den Internetseiten des
Entwicklungstragers?

Antwort:

Die Frage liegt nicht in der Zusténdigkeit des Fachbereichs Bildung und Sport und sollte
durch den Bereich Stadterneuerung (466) bzw. den Entwicklungstrager Bornstedter Feld
beantwortet werden. Eine Anfrage an den Bereich 466 wurde am 30.05.2013 durch den FB
21 gestellt. Soweit eine Antwort vorliegt, wird diese nachgereicht.

gez. Rademacher
Fachbereichsleiterin Bildung und Sport

11. Frage
betr.: Grundhafter Ausbau der Potsdamer Chaussee

Sieht der Oberbiirgermeister den grundhaften Ausbau der Potsdamer Chaussee (B2,
Ortsdurchquerung) im Ortsteil GroB Glienicke in Anbetracht der stark steigenden
Einwohnerzahl sowie Bauentwicklung (Nahversorgungszentren etc.) als erforderliche
und zeitnah umzusetzende MaBnahme an?

- Wann kann mit dem Beginn der Bauplanung begonnen werden?

- Wann kann mit der Durchflihrung der StraBenbaumaBnahme gerechnet werden?

Vier neue Siedlungen sind teilweise schon entstanden oder werden alsbald entstehen
- Gatower Stadtlandschaft, Villenpark GroB Glienicke Nord, Nahversorgungszentrum
mit Mischwohngebiet direkt an der Potsdamer Chaussee sowie der Wohnungsausbau
an der Kaserne Krampnitz. Hinzu kommt, dass die Einwohnerzahl GroB Glienickes in
den vergangenen 10 Jahren um ca. 25% gewachsen ist. Die Verkehrsbelastung ist
insbesondere auf der Potsdamer Chaussee in den letzten Jahren stark angestiegen
und wird nach den neuesten Gutachten noch erheblich zunehmen. Die Potsdamer
Chaussee besteht z. T. aus altem Pflaster, welches eine enorme Larmbelastigung fir
die Anlieger bedeutet. Ein schlechter Gehweg ist nur einseitig vorhanden, ein
Fahrradweg gar nicht und teilweise auch keine Seitenbefestigungen. Es liegen viele
Beschwerden von Anwohnern bzgl. starker Erschiitterungen (Lkw, Busse usw.) bis hin
zu Rissen in Hauswénden vor.

Antwort:

Durch den Fachbereich Grin- und Verkehrsflachen wurde in Verbindung mit dem
Baulasttragerwechsel der B 2 (Potsdamer Chaussee in der Ortslage von GroB Glienicke)
eine Vorplanung beauftragt, die im Jahr 2007 abgeschlossen wurde.

Auf Grund der bisher nicht im Haushalt zur Verfligung stehenden finanziellen investiven
Mittel far einen Ausbau der Potsdamer Chaussee konnte unsererseits keine weitere
Bearbeitung der Planung erfolgen, obwohl vordringlicher Ausbaubedarf besteht.

Der desolate  StraBenzustand ist  hauptsachlich  durch  nicht  vorhandene
Entwasserungseinrichtungen bedingt. Entsprechend der Regenwassernetzkonzeption ist
eine Vorflut auf einem kommunalen Grundstiick an der Potsdamer Chaussee geplant. Der
Bau dieser Versickerungsanlage ist zeitgleich mit dem StraBenausbau durchzuflhren. Fir
die GesamtbaumaBnahme werden Kosten in Héhe von mind. 1,1 Mio. € erwartet.



In diesem Jahr steht dem Bereich Verkehrsanlagen fir die Unterhaltung von StraBen,
Wegen und Platzen erstmals ein Budget von 2,6 Mio € zur Verflgung, welches im
Zusammenhang mit den massiven Schéaden infolge des letzten Winters im Zuge der
Stadtverordnetenversammlung im Mai 2013 dank positivem Beschluss zur Anderungsliste
der Verwaltung um weitere 500.000 € erhéht wurde.

Es wurde bereits zum Jahresbeginn ein Gutachten zum Bestand der Fahrbahn im Bereich
der EinmUndung DorfstraBe (der Bereich, der noch in Kleinsteinpflaster befestigt ist)
ausgeldst. Im Ergebnis dessen soll vorerst 2013 eine Verbesserung der Fahrbahnoberflache
Uber eine Asphaltierung eingeleitet werden. Dies dient gleichermaBen der Larm- und
Erschitterungsreduzierung.

Zur Weiterbearbeitung der Planung bis zur Genehmigungsreife sind fir dieses Jahr zudem
30.700 € im laufenden Aufwand eingestellt. Mit Bestatigung des Haushaltes wird der
Planungsauftrag ausgeldst. Sobald erste Ergebnisse vorliegen, wird die Offentlichkeitsarbeit
unter Beteiligung des Ortsbeirates und der betroffenen Anlieger eingeleitet, voraussichtlich
im [ll. Quartal 2013.

Mit der Haushaltsdiskussion fur die Jahre 2013 bis 2018 wird ein Datenblatt erarbeitet, um
die BaumaBnahme im vollen Umfang mit Entwdsserung und Nebenanlagen in die
mittelfristige Finanzplanung aufzunehmen. Der konkrete Zeitpunkt der Umsetzung ist
derzeitig nicht zu benennen, da das Vorhaben in der Konkurrenz mit anderen wichtigen
MaBnahmen steht und die Prioritdten in der jeweiligen Haushaltsdiskussion festgelegt
werden. Zudem muss eine umfangreiche Anliegerbeteiligung erfolgen, da hier eine Umlage
der Kosten nach Kommunalabgabengesetz zu erwarten ist.

gez. Matthias Klipp
Beigeordneter fir Stadtentwicklung und Bauen



