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Anlage 5 Ubersicht zur MaBnahmenbeschreibung / -codierung

Nr. | EinzelmaBhahme Erlduterungen

Ergadnzung des Gehwegnetzes

1. Schaffung eines stral3enbegleitenden | Hier ist aktuell kein Gehweg vorhanden.
Gehweges Eine Separation des Ful3verkehrs ist
mindestens einseitig sinnvoll.

2. Erganzung eines zweiten stralBenbe- | Hier ist bereits einseitig ein Gehweg
gleitenden Gehweges vorhanden. Eine Erganzung auf der
Gegenseite ist zu empfehlen.

3. Schaffung einer neuen Gehwegver- Abseits des Stral3ennetzes ist eine zu-
bindung satzliche Gehwegverbindung erforder-
lich. Teilweise ist der Bedarf durch
Trampelpfade bereits erkennbar.

4. Neubau Briuckenverbindung Eine Bricke ist bisher nicht vorhanden
und sollte als Liickenschluss vorgese-
hen werden.

5. Schaffung einer Gehweganbindung Zwischen Gehweg und Haltestelle soll-

der Haltestelle te eine befestigte und barrierefreie Ver-

bindung hergestellt werden.

6. Gehweganbindung / -verbindung Hier ist die Schaffung einer zusatzli-
chen kleinteiligen Gehwegverbindung
zwischen verschiedenen Gehwegen
abseits des StralRennetzes zu empfeh-

len.
7. Barrierefreie Anbindung / Ergéanzung | Die bestehende Treppe sollte durch ei-
Treppe ne parallele Rampe erganzt werden,

um eine barrierefreie Nutzung gewahr-
leisten zu kdnnen.

Strallenraumgestaltung

10. | Neugestaltung Stral3enraum unter Im Rahmen einer integrierten Straf3en-
besonderer Berticksichtigung des raumgestaltung sind die Anforderungen
FulRverkehrs des FulRverkehrs besonders zu bertck-

sichtigen. Aufgrund der komplexen
Rahmenbedingungen sind im Ful3ver-
kehrskonzept keine konkreteren Vorga-
ben madglich.
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12. | verkehrsberuhigte Gestaltung des Es sollten gezielte MaRnahmen zur
Stral3enraumes Gewahrleistung eines Niedrigge-

schwindigkeitsniveaus umgesetzt wer-
den.

13. | Ergédnzung einer StralRenraumbegri- | Die Mdglichkeiten zur Pflanzung von
nung Baumen sollte geprift werden.

14. | Verdichtung der vorhandenen Stra- Die Mdglichkeiten zur Verdichtung be-
Renraumbegrinung stehender Baumreihen sollte gepruift

werden.

16. | Verbreiterung des Gehweges oder Hier sollte im Rahmen der weiterfiih-
Umgestaltung zur Mischverkehrsfla- | renden Planungen geprift werden, ob
che entweder die Gehwege verbreitert oder

eine generelle Umgestaltung zur
Mischverkehrsflache erfolgen kann.

17. | Aufwertung als zentrale Gehwegach- | Durch eine Schaffung mdglichst grof3-

se zugiger und breiter Anlagen fur den
FuRverkehr bzw. eine hohe Aufent-
haltsqualitét sollte diese Verbindung zu
einer Hauptgehwegachse aufgewertet
werden.

18. | Aufwertung der Gehwegachse Im Verlauf der bereits bestehenden
Hauptgehwegachse sollten méglichst
grof3zigige und breite Anlagen fir den
FuBverkehr bzw. eine hohe Aufent-
haltsqualitat sichergestellt werden.

19. | Prufung Umgestaltung zum Mini- Die Mdglichkeiten einer Umgestaltung

kreisverkehr / Kreisverkehr ein-
schlieRlich umlaufender FGU

des bestehenden Knotenpunktes sollte
geprift werden

Ausreichend breite und hindernisfreie Gehwege

Einbauten

20. | Verbreiterung des bestehenden Der bestehende Gehweg ist unter Be-
Gehweges ricksichtigung der Vorgaben der Richt-
linien zu schmal und sollte verbreitert
werden.
21. | Entfernung / Verlagerung storender Der Bewegungsraum fir den FulRver-

kehr wird durch Container, LitfaRsau-
len, Masten, etc. eingeschrankt. Diese
sollten entfernt werden.
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22. | Verbreiterung Gehwegflachen, Ver- Der Bewegungsraum fir den Ful3ver-
lagerung Geschéftsauslagen (bau- kehr wird durch Geschaftsauslagen,
lich), etc. Aul3engastronomie, etc. eingeschrankt.

Diese sollten auf andere Flachen verla-
gert werden. Hierzu bedarf es einer
baulichen Anpassung.

23. | Entfernung von Pollern aus der Der Bewegungsraum fur den FulRver-
Gehlinie kehr wird durch Poller eingeschrankt.

Diese sollten, falls moglich, entfernt o-
der versetzt werden.

25. | Alternative fir Umlaufsperren oder Es sollten Alternativen fur die Umlauf-
VergroRRerung der Durchgangsbreiten | sperre gesucht werden (z. B. LSA bei

Strallenbahnstrecken) oder die Durch-
gangsbreiten vergroRert werden.

26. | Aufhebung der Stellplatze / ruhender | Der Bewegungsraum fir den Ful3ver-
Verkehr kehr wird durch parkende Fahrzeuge

eingeschrankt. Diese Stellplatze sollten
entfernt werden.

27. | Entflechtung von Ful3verkehr und Die Konflikte zwischen ruhendem und
Parken FuRverkehr sollten durch eine Umorga-

nisation der Parkmdglichkeiten beseitigt
werden. Ggf. ist im Ergebnis der De-
tailprifung eine Aufhebung der Stellfla-
chen notwendig.

28. | Unterbindung / Neuordnung von Der Bewegungsraum fir den FuRRver-
Radabstellméglichkeiten kehr wird durch Radabstellmdglichkei-

ten eingeschréankt. Diese Stellplatze
sollten neu geordnet oder ggf. entfernt
werden.

29. | Schaffung von Radstellplatzen im Der Bewegungsraum fur den FuRver-
Fahrbahnbereich / auf sonstigen Fl&- | kehr wird durch abgestellte Fahrrader
chen eingeschrankt. Mit zusatzlichen Ange-

boten soll der Nutzungsdruck im Sei-
tenraum reduziert werden.

30. | Uberpriifung der Sondernutzungsge- | Der Bewegungsraum fiir den FuRver-

nehmigungen / Verstarkung der Kon-
trollen durch das Ordnungsamt

kehr wird durch Geschaftsauslagen,
Aul3engastronomie, etc. eingeschrankt.
Durch zusétzliche Kontrollen sollen die




SVU

Titel

Nr. | EinzelmaBnhahme Erlauterungen
Einschrankungen reduziert werden.

Reduzierung Nutzungsuberlagerungen Rad

31. | Entflechtung FuR3- und Radverkehr Im Rahmen weiterfuhrender Planungen
sollte geprift werden, wie die beste-
henden Nutzungstberlagerungen zwi-
schen Ful3- und Radverkehr reduziert
oder aufgehoben werden kénnen.

32. | Aufhebung der Nutzung durch den Durch den Radverkehr im Seitenraum
Radverkehr im Seitenraum durch ergeben sich Nutzungsuberlagerungen.
Schaffung von Alternativangeboten Um diese zu vermeiden, braucht es Al-

ternativangebote (gesonderte bzw. al-
ternative Radverkehrsanlagen, bessere
Fahrbahnoberflachen etc.).

33. | Aufhebung der Nutzung durch den Eine Aufhebung der Nutzung des Rad-

Radverkehr im Seitenraum verkehrs im Seitenraum ohne die
Schaffung von Alternativangebote er-
scheint moglich.

34. | Taktile Trennung / Sicherheitstrenn- | Der Trennstreifen zwischen Geh- und
streifen zwischen Fuf3- und Radver- Radweg sollte mittels Materialdifferen-
kehr zierung oder besonderen Bordelemen-

ten taktil erkennbar gestaltet werden.

36. | Uberpriifung Benutzungspflicht fr Hierbei sollen zumindest die Konfliktpo-

den Radverkehr im Radverkehrskon-
zept

tenziale mit dem zugig fahrenden Rad-
verkehr reduziert werden.

Querungshilfen

40. | Einrichtung einer zuséatzlichen siche- | Im Rahmen weiterfiUhrender Planungen
ren Querungsstelle (Prufung der sollte geprift werden, ob und in welcher
Handlungspotenziale) Form hier eine zusatzliche Querungshil-

fe angelegt werden kann.

41. | zusatzliche Querungsstelle Hier sollte eine Zuwegung vom Geh-
weg zur Fahrbahn sowie eine Bordab-
senkung hergestellt werden.

42 Prufung Ful3géngeruberweg Die verkehrsrechtlichen Rahmenbedin-
gungen fur die Anlage eines Ful3gan-
geriiberweges sollten gepruft werden.

43. | FuRgangeriberwege am Kreisver- Die verkehrsrechtlichen Rahmenbedin-

gungen fur die Anlage von Ful3génger-
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kehr

Uberwegen sollten geprift werden.

44,

Prifung LSA

Die Mdglichkeiten zur Anlage einer zu-
satzlichen Lichtsignalanlage sollten ge-
pruft werden.

45.

Prufung Mittelinsel

Die Mdglichkeiten zur Anlage einer zu-
satzlichen Mittelinsel sollten gepriift
werden.

46.

Anlage einer Mittelinsel unter Nut-
zung der vorhandenen Sperrflache

Die Mdglichkeiten zur Anlage einer zu-

satzlichen Mittelinsel unter Nutzung be-
stehender Sperrflachen sollten gepruift

werden.

47.

Herstellung von Bordabsenkungen

Im Bereich einer Querungsstelle bzw.
eines Knotenpunktes sollten die Borde
abgesenkt werden.

48.

Schaffung von Gehwegvorstreckun-
gen

Die Borde sind bis an die Kernfahrbahn
heran vorzuziehen. Ziel ist eine Redu-
zierung des Parkdrucks sowie eine Re-
duzierung der Breite im Bereich der
Querungsstellen.

49.

Umgestaltung zur Gehwegiiberfahrt*

Die Kfz-Fahrbahn wird Uber Anrampun-
gen beidseits der Querungsstelle auf
das Hohenniveau des Gehweges ge-
bracht. Damit kann der Gehweg ohne
Hoéhenversatz durchgefuhrt werden.

50.

Aufpﬂasterung1

In der Zufahrt zum Knotenpunkt wird
die Kfz-Fahrbahn Uber Anrampungen
auf das Hohenniveau des Gehweges
gebracht. Die gesamte Knotenpunktfla-
che wird entsprechend im Sinne eines
Plateaus leicht angehoben.

51.

Reduzierung der Knotenpunktflachen

Die uUiberbreiten Fahrbahnflachen wer-
den auf das tatsachlich fur die Abwick-
lung der bemessungsrelevanten
Schleppkurven erforderliche Mal3 redu-

! Fahrbahnanhebungen im Querungsbereich sowie die Aufpflasterung von Querungsbereichen

sind in der Planung standortbezogen auf ihre stadtgestalterische Wirkung hin zu prifen.
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zZiert.

52.

Abkrépfen der Einmindung

Die Zufahrt wird so verschwenkt, dass
ein moglichst senkrechtes Aufstellen
der Einbieger maoglich ist. Parallel er-
folgt in der Regel eine Reduzierung der
Fahrbahnflachen im Knotenpunktbe-
reich.

53.

Farbliche Einfarbung der Querungs-
stellen

Durch den Einsatz anderer Oberfla-
chenmateriealien wird die Querungs-
stelle gegentiber der Fahrbahn hervor-
gehoben.

54.

Farbliche Einfarbung des Knoten-
punktes

Durch den Einsatz anderer Oberfla-
chenmateriealien wird der Knotenpunkt
gegenuber der Fahrbahn hervorgeho-
ben.

55.

Verbesserung der Sichtmoglichkeiten

Die Ursachen fir die bestehenden
Sichtbehinderungen werden entfernt (z.
B. parkende Fahrzeuge). Alternativ
kénnen bauliche Mal3nahmen (z. B.
Veranderung der Aufstellmdglichkeiten)
zur Verbesserung der Sichtbedingun-
gen beitragen.

56.

Verbreiterung der Ful3géangerfurt /
Querungsstelle

Die bestehende Breite der Furt ist nicht
ausreichend und sollte verbreitert wer-
den.

57.

Schaffung / Befestigung Aufstellfl&-
chen bzw. Anbindung

Es existieren keinen bzw. lediglich un-
befestigte Aufstellflachen an Querungs-
stellen. Diese gilt es, zu erganzen bzw.
aufzuwerten.

58.

Verlagerung Bordabsenkung in die
Lauflinie

Die Bordabsenkung liegt nicht in der
Gehlinie der Querungsstelle und sollte
dorthin verlagert werden.

59.

Anpassung der Querungsstelle

Im Rahmen weiterfiihrender Planungen
sollte geprift werden, welche Moglich-
keiten zur Verbesserung der Que-
rungsbedingungen bestehen.

60.

Reduzierung der Querungsbreite

Die zu querende Fahrbahnbreite sollte
reduziert werden.
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61.

Schaffung barrierefreie Querung

Eine Querung ist zwar vorhanden, aber
lediglich Gber Treppen zuganglich. Hier
sollten barrierefreie Querungsmaglich-
keiten ergénzt werden.

Wegeoberflachen

65. | Befestigung des Gehweges Der bisher unbefestigte Gehweg sollte

befestigt werden.

66. | Beseitigung von Unebenheiten Im Verlauf des Gehweges bestehen

punktuelle Unebenheiten. Diese gilt es
Zu beseitigen.

67. | Sanierung des Gehweges Die Gehwegoberflache sollte grundhaft

saniert werden.

68 Schaffung einer fulverkehrstaugli- Die Oberflachenbefestigung in einem
chen Oberflache (Mischverkehrsfla- Bereich ohne Gehweg (Mischverkehrs-
chen) flache) ist nicht fur den FulRverkehr ge-

eignet und sollte ausgetauscht werden.

69. | Sanierung der Fahrbahnoberflache Die Fahrbahnoberflachen in einem Be-
(Mischverkehrsflachen) reich ohne Gehweg (Mischverkehrsfla-

che) sollte saniert werden.

71. | Kurzfristiger Anpassungsbedarf Beseitigung besonders grof3er Nut-
Oberflachen Ein- / Ausfahrt zungswiderstande bzw. Unebenheiten

im Bereich von Ein- und Ausfahrten.

72 Oberflachenoptimierung im Bereich Die Fahrbahnoberflache im Bereich von

definierter Querungsstellen definierten Querungsstellen sollte sa-
niert werden. Natursteinpflasterstral3en
erhalten an den Kreuzungsbereichen
grundséatzlich Querungen in geschnitte-
nem Natursteinmaterial.

73 | Verbreiterung der gut begehbaren / Die Bereiche, welche gut begeh- und
berollbaren Gehwegbereiche berollbar sind, reichen in der Breite

nicht aus und sollten verbreitert wer-
den.

74. | Oberflachenverbesserung im Bereich | Im Bereich von Baumscheiben beste-

von Baumscheiben

hen punktuelle Unebenheiten, welche
beseitigt werden sollten.
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LSA-Signalisierung / Geschwindigkeiten

75. | Uberpriifung der Grinpfeil-Regelung | Die Moglichkeiten zur Aufhebung der
Mdglichkeiten zum Rechtsabbiegen
mittels Grinem Pfeil sollten Uberprift
werden.

76. | Erganzung einer zusatzlichen Ful3- An der Lichtsignalanlage sind nicht in

gangerfurt allen Zufahrten Fu3géangerfurten vor-
handen. Deren Ergdnzung sollte ge-
pruft werden.

77. | Verlangerung der Freigabezeiten fur | Die Verlangerung der Freigabezeiten ist

den Ful3verkehr zu prufen.

79. | Anpassung an Anforderungen seh-/ | Die Funktion der bestehenden Einrich-

mobilitdtseingeschréankter Personen | tungen fur Personen mit Seh- / Mobili-
tatseinschréankungen sollte Uberprift
werden.

80. | Vollsignalisierung des Knotenpunktes | Bisher existiert keine oder lediglich eine
Teilsignalisierung des Knotenpunktes.
Fir diesen sollte eine Vollsignalisierung
geprift werden.

87. | Prufung verkehrsberuhigter Bereich Die Mdglichkeiten zur Anordnung eines
verkehrsberuhigten Bereiches sollten
gepruft werden.

Sonstiges

90. | Erganzung einer Beleuchtung Eine Beleuchtung ist bisher nicht vor-
handen und sollte erganzt werden.

91. | Erneuerung / Verdichtung der Be- Die vorhandene Beleuchtung ist nicht

leuchtung ausreichend und sollte verdichtet bzw.
erneuert werden.

93. | Prifung Umwandlung Busbucht in | Die Notwendigkeit der Busbucht sollte

Kap Uberprift werden, um die Flachenpo-
tenziale anderweitig z. B. zur Anlage
einer Mittelinsel oder fur die Verbreite-
rung des Seitenraumes nutzen zu kon-
nen.

94. | Sicherung durchgéngige Begehbar- | Die Wegeverbindung verlauft tUber pri-

keit / Zuganglichmachen der Verbin- | vate Grundstiicke. Ziel ist es, diese

dung fur die Allgemeinheit / 6ffentli- | dauerhaft fir die Allgemeinheit offenzu-
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che Widmung halten.

95. | Zusatzliche Querung der Stral3en- | Der Abstand zur nachsten Querungs-
bahn / Eisenbahn maoglichkeit ist zu gro3. Daher sollte ei-

ne zusatzliche Querungsmaoglichkeit
geprift werden.

96. | Infragestellung der Funktionen des | Der Stral3enabschnitt hat eine hohe
StralRenabschnittes fir den MIV Bedeutung fur FulRverkehr und Aufent-

halt. Daher sollte gepruft werden, ob
eine Sperrung fur den MIV in Frage
kommt.

97. | Erhdhung der Aufenthaltsqualitat | Durch die Reduzierung bzw. Verlage-
durch Reduzierung / Verlagerung von | rung des ruhenden Verkehrs z. B. auf
ruhendem Verkehr zentrale Parkierungseinrichtungen,

Quartiersgaragen o. a. sollen zusatzli-
che Flachen fur den FuRverkehr sowie
andere Nutzungen gewonnen werden.

98. | Erh6hung der sozialen Sicherheit MalRnahmen zur Erh6hung der Sozia-

len Sicherheit bilden u. a. eine optimier-
te Wegefiihrung, bessere Beleuchtung
bzw. ein regelmafiger Grinschnitt.

99. | Optimierung der Regenentwasserung | Im Gehwegbereich bilden sich Pfltzen.

Dies ist durch eine Anpassung der
Entwasserung zu vermeiden.

Barrierefreiheit

100. | Blindenleitsystem Ein Blindenleitsystem sollte erganzt
werden.
101. | Blindenleitsystem auf den aktuellen | Das Blindenleitsystem entspricht nicht
Stand bringen / austauschen den aktuellen Vorgaben und sollte an-
gepasst bzw. ausgetauscht werden.
102. | Ergénzung Blindenleitsystem auf der | Im Bereich der Querungstelle ist ledig-
Mittelinsel bzw. auf der Gegenseite lich auf einer Seite ein Blindenleitsys-
tem vorhanden bzw. fehlt das Blinden-
leitsystem im Bereich der Mittelinsel. Es
bedarf einer Erganzung.
105. | Blindenleitsystem an wichtigen Que- | Hier ist trotz hoher Bedeutung der Que-

rungsstellen erganzen

rungsstelle kein Blindenleitsystem vor-
handen. Dieses sollte ergénzt werden.




