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und die Realisierung dieser Dokumentation wurden durch
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Vorwort des
Oberhiirgermeisters

Das STADT FORUM POTSDAM hat auch im Jahr 2010
mit seinen Veranstaltungen die breite Gffentliche
Diskussion zu Themen der Stadtentwicklung in
unserer Landeshauptstadt mafgeblich befdrdert.
Dabei war dos thematische  Spekirum ein
Spiegelbild der  vielfiiltigen Herausforderungen,
denen sich Potsdom im Sinne von Nachhaltigkeit
und Zukunftsorientierung stellt. In diesen Konfext
hat sich das STADT FORUM POTSDAM mit den
Veranstaltungen  ,Das  Leithautenkonzept ~ fiir
Potsdam — eine ambitionierte Strategie mit Risiken”,
,Das Tiel fir Potsdom: Nachhaltige Mobilitit und
Vorrang fir den Umweltverbund!” und ,Fiir einen
Potsdam - spezifischen Weg zum Klimaschutz* akfiv
gingebracht.

Die Veranstaltungen des STADT FORUMS POTSDAM
haben auch im Jahr 2010 dokumentiert, wie wichtig
die Kontinuitdt der Gffentlichen Befassung mit
Schwerpunktprojekten wie der ,Potsdamer Mitte”
ist, um die Ideen und Sichiweisen der Potsdamer
wie auch externer Fachleute aufzunehmen und
das birgerschaftliche Engagement zu befdrdem.
Gleichzeitig haben die Diskussionen zu den weiteren
Themen gezeigt, doss es einen wachsenden
Gespriichsbedarf zu solchen Fragen gibt, die neben
Stidtebau und Architektur fiir eine nachhaltige
Entwicklung unseres Gemeinwesens von hoher
Bedeutung sind. Sich diesem Anspruch zu stellen,
ist ein wichtiger Beitrag, den das STADT FORUM
POTSDAM fir Potsdam leistet.

Auf der Sitzung zum Thema ,Das Leithautenkonzept
fir Potsdom — eine ambitionierte Strategie mit
Risiken“, die om 15.04.2010 unter Beteiligung
vieler interessierter Potsdamer und renommierter
Experten stattfand, zeigte sich emeut, wie groBl und
qualifiziert dos Engagement der Potsdomer fiir die
Zukunft ihrer Stadtmitte ist. Die Informationen zum
[nhalt und zur Umsetzung des Leitbautenkonzeptes
wihrend der 37. Sitzung des STADT FORUMS
POTSDAM zeigten deutlich, dass eine ambitionierte
und bedenkenswerte Strategie vorgelegt wurde, die
der weiteren Verfeinerung bedarf, um die einmaligen
Chancen fiir die Entwicklung unseres zentralen
Stodtraumes zu nutzen. Gleichzeitig wurde der
Anspruch an eine weitergehende und konfinuierliche
Beteiligung der Offentlichkeit artikuliert, dem sich die
Landeshauptstadt stellen wird.

Die 38. Sitzung widmete sich den Zielen der
nachhaltigen Mobilitit und des Vorranges fir den
Umweltverbund mit dem Credo , Die Klimaschutzziele
sind fir die Stadt nur bei klarem verkehrspolitischem

Umlenken erreichbar.” In den Vortriigen und der
Diskussion konnte konstatiert werden, dass die
Stadt fir diesen Anspruch mit dem zur Zeit in
Erarbeitung befindlichen Stadtentwicklungskonzept
Verkehr grundsiitzlich die richtige Weichenstellung
vorgenommen hat. Das in Entwicklung befindliche
MaBnahmenpaket muss die Gewdhr dafir bieten,
dass unsere Landeshauptstadt die Anreize und
Voraussefzungen fir eine deutliche Erhdhung des
OPNV-, des Rad- und des FuBverkehrs schafft. In
diesem Zusammenhang stellen auch die bessere
Anbindung des Umlandes und der neuen Ortsteile ein
wichtiges Element zur Erhdhung der Lebensqualitit
dar.

Am Ende des Jahres hat sich dos STADT FORUM
POTSDAM in seiner 39. Sitzung einem Thema
zugewandt, dos aufbauend auf der Vorjahressitzung
zum klimagerechten Stadtumbau fir die nachhaltige
Stadtentwicklung eine immer groBere Bedeutung
gewinnt — gleichwohl aber noch der weiteren
inhaltlichen Differenzierung bedarf. Das Potsdamer
Klimaschutzkonzept gab die Grundlage fir die
Diskussion eines weit gefiicherten Netzwerkes
an Strategien und MaBnahmen unter besonderer
Beriicksichtigung scheinbar ambivalenter Fakforen.
Dabei standen die soziole und stadtrdumliche
Ausgewogenheit bei der energetischen Stadtsanierung
und die spezifischen Strategien fir einen auf
den hochwertigen Denkmalbestand eingehenden
Klimaschutz im Mittelpunkt.

Abschlieend michte ich mich fir dos anhaltende
ehrenamtliche Engagement der Kemgruppe des
STADT FORUMS POTSDM recht herzlich bedanken.
Durch hohe Professionalitiit bei der Vorbereitung
und Durchfithrung der Veranstaltungen und durch
eine Themenauswahl, die aktuelle wie strategische
Fragen der  Stodtentwicklung  gleichermaBen
umfasst, konnten die Diskussionskultur in unserer
Stadt und die Entwicklung zur Biirgerkommune
weiter befdrdert werden. Um diese Plattform einer
gffentlichen Diskussion auch weiterhin nutzen zu
knnen, sichere ich dem STADT FORUM POTSDAM
sowohl meine persgnliche als auch die Unterstiitzung
der Verwaltung zu.

el

Jann Jakobs
Oberhiirgermeister der Landeshauptstadt Potsdam
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STADT FORUM POTSDAM
Einfilhrung der Kerngruppe

Das STADT FORUM POTSDAM hat sich auch im Jahr
2010 wieder den zukunftsweisenden Themen der
Stadtentwicklung gewidmet. Dabei reichte das Spek-
trum vom Klimaschutz bis zu architektonischen Kon-
zepten. Wie immer hat die Kemgruppe die Termine
in mehreren Vorbereitungsrunden abgestimmt und
die Eingangsreferate so ausgewdhlt, dass eine gute
Information und die Polarisierung der Diskussion sich
die Waage halten. Da die Themen aus der Stadt selbst
kommen, haben sie auch den Inferessentenkreis er-
reicht, der das Stadiforum bildet. Auch die Maglich-
keit, mit den Diskussionen in die Entscheidungspro-
zesse hinein zu wirken, ist den Teilnehmemn Ansporn
sich einzubringen. Dazu war es wieder wichtig, die
Gespriiche zur richtigen Zeit zu fishren ehe Entschei-
dungen gefallen waren.

Schon das erste Thema des Jahres griff eine heftige
Kontroverse in der Stadt auf. So war die Veranstaltung
zum Leitbautenkonzept auch sehr gut besucht. Das
von verschiedenen Gutachtern erarbeitete integrierte
Leitbautenkonzept wurde im STADT FORUM POTS-
DAM erstmalig dffentlich vorgestellt. Die Leitbauten in
historischer Form sollen die , Wiedergewinnung einer
urbanen Altstadt” garantieren. Aus der Mafstablich-
keit der Vergangenheit soll eine lebendige Zukunft
erwachsen. In der Diskussion ergab sich als das wich-
tigste die Einheit von Nutzung, Gestalt und Eigentum.
Nichts ist lebloser als auf grofe Bldcke applizierte hi-
storische Versatzstiicke. Schlechte und gute Beispiele
wurden genannt und das Potsdamer Konzept erfuhr
trotz einzelner Differenzen eine hohe Akzeptanz.
Auch die Risiken wurden bedacht, die nicht nur in den
erheblichen Mehrkosten liegen, die mit dem Verkauf
der stddtischen Grundstiicke nicht auszugleichen sind.
Die Diskussion hat den Weg von der Ausschreibung bis
2ur Realisierung transparenter gemacht und wird dazu
beitragen, dass die Ergebnisse der neven Bebauung
von einer breiten Potsdamer Bevilkerung mitgetragen
werden. Es bleibt zu hoffen, dass auch auf der Baustel-
le des neven Landtages begriffen wird, dass man beim
Bau des wichtigsten dffentlichen Gebdudes des Landes
die interessierten BUrger nicht aussperren kann.

Die Perspekfiven des Verkehrs in Potsdam beschdf-
tigten die zweite Sitzung des STADT FORUMS POTS-
DAM. Eine nachhaltige Mobilitdt und der Vorrang fir
den Umweltverbund waren die Forderungen an neue
verkehrspolitische Ziele. Gemeint st damit eine Mobili-
tiit, die die Umwelt nicht durch SchadstoffausstoB dau-
erhaft belastet und die Anwohner der StraBien durch
den Lirm krank macht. Insofern sprach Baudezement
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Matthias Klipp vom erforderlichen , verkehrspolifischen
Umdenken in den niichsten Johren”. Schon jetzt sind
die Grenzwerte fir Ldrm und Feinstaub in etlichen
Strafien der Stadt @berschritten. Es bestehen gesund-
heitliche Risiken fiir die Anwohner und es drohen
EU-Strafgelder. Die Losung ist aber nicht ein weiterer
StadtstraBenneubau, der sich auch der steigenden Un-
terhaltskosten wegen verbietet. Ziel ist die deutliche
Erhohung des offentlichen Personennahverkehrs und
des Rad- und FuBverkehrsanteils am gesamten Ver-
kehrsaufkommen. Die Anbindung des Potsdamer Um-
londs und der eingemeindeten Ortsteile muss in dieser
Hinsicht verbessert werden. Auch die Verkehrsvermei-
dung durch eine gezielte Siedlungspolitik spielt eine
enorme Rolle. Das kann in einer wachsenden Stadt
wie Potsdam nur eine konsequente Innenentwicklung
sein. Die Forderung der umweltfreundlichen Verkehrs-
arten wird aber nicht ohne gewisse Einschrdnkungen
fir den motorisierten Individualverkehr auskommen.
Solange man mit dem eigenen Auto schneller durch
die Stadt kommt als mit der Strafienbahn, ist das eine
alte Erkenntnis.

Die dritte Debatte des vergangenen Jahres fishrte das
STADT FORUM POTSDAM um das Klimaschutzkonzept
der Stadt. Die eingelodenen Fachleute beleuchteten
mit ihren Beifrdgen die Komplexitdt des Themas aus
unterschiedlichen Aspekten. Offensichtlich ist nicht der
Vollwirmeschutz mit seiner Pudelmiitzenarchitektur
die einzige Ldsung zur Energieeinsparung. Matthias
Pludra von der Potsdamer Wohnungshaugesellschaft
1956 konnte deutlich machen, duss ein groBeres
Potential in der Optimierung der vorhandenen und
oftmals veralteten Haustechnik liegt. So sind erprobte

Die Teilnehmer der Sitzung om 15.4.2010

Losungen fiir die groBe Denkmalsubstanz der Stadt
anwendbar, domit quch dieser Gebiudebestand sei-
nen Beitrag zur CO-Minderung leistet. Das Potsdamer
Fernwiirmenetz muss in kommunaler Hand bleiben,
um fiir die Einspeisung dezentraler Wiirmelieferanten
umgeriistet werden zu kinnen. An der aktuellen
Katastrophe in Japan wird deutlich, wie wichtig die
Unabhingigkeit von den grofien Energiekonzernen ist.
Potsdam hat mit seinen Stadtwerken gute Vorausset-
zungen, diese Autonomie zu erlangen, wenn auch das
russische Gas langfristig durch emeuerbare Energien
ersetzt werden kann.

So hat das STADT FORUM POTSDAM wieder dazu
beigetragen, wichtige Projekte der Stadt in einen
ffentlichen Rahmen zu stellen. Es hat das Podium
fir Rede und Gegenrede geboten und damit dazu
beigetragen, einen breiten Konsens dieser Projekte zu
fordern. Denn die Gespriche gehen weiter im Privaten
wie auch im politischen Raum. Wie uns der tiefgreifen-
de Konflikt zum Projekt 21 in Stuttgart zeigt, kdnnen
gute Projekte nur entstehen, wenn sie von einer brei-
ten Offentlichkeit getragen sind. Das STADT FORUM;
POTSDAM selbst lebt von der ehrenamtlichen Taitigkeit
der Kemgruppe, der Unterstiitzung der Verwaltung
und der Sicherung des finanziellen Rahmens durch
die Stadtverordnetenversammlung. Dafiir seien allen
Beteiligten gedankt. Unser besonderer Dank aber geht
an alle Teilnehmer, die mit ihrer Kontinuitiit auch bei
wechselndem Interesse an den verschiedenen Sach-
gebieten einer verldsslichen Plattform das  richtige
Gewicht in den stidtischen Diskussionen verleihen.

Albrecht Giilzow




37. Sitzung des STADT FORUMS POTSDAM

am 15.4.2010

sLeitbauten- und Nutzungskonzept fiir die

Potsdamer Mitte”
Leitgedanken der Kerngruppe

Seit dem Beschluss des Landtags des Landes Brandenburg
vom 20.5.2005 zur Errichtung eines neuen Parlaments-
gebdudes auf dem Standort des Stadtschlosses am Alten
Markt ist die historische Mitte Potsdams immer stérker in
den Mittelpunkt der Potsdamer Stadtpolifik gerickt. Den
Rahmen fiir die Entwicklung des Bereichs um den Alten
Markt bilden neben den Grundsatzbeschitissen der Stadt-
verordnefenversammlung (StVV) die Ergebnisse der Plo-
nungswerkstatt zur Potsdamer Mitte aus dem Jahr 2006
(. STADT FORUM POTSDAM Dokumentation 2006).

Im letzten Jahr ist fiir den entscheidenden Baustein bei
der Entwicklung der Alten Mitte — den Landtagsneubau
auf dem Standort und in der Gestal des Stadtschlosses —
eine grundlegende Entscheidung gefallen: Der Entwurf der
niederlindischen Unterehmensgruppe Royal BAM Group
und des Architekten Prof. Peter Kulka (Koln,/Dresden)
wurde vom Land Brandenburg zur Realisierung ausge-
wihlr. Diese Entscheidung kam jedoch erst im zweiten
Anlauf zustande, nachdem der Potsdamer Unternehmer
Hasso Platiner eine 20-Mio-Spende fiir die Wiederherstel
lung der historischen Knobelsdorff-Fassaden bereitstellte,
deren Realisierung bis dahin vom Land Brandenburg
wegen der hohen zusiitzlichen Kosten abgelehnt wurde.
Das kombinierte Investoren- und Archifekten-Verfahren
(OPPerfohren in dffentich-privater Parierschaft) ist zu-
gleich die Entscheidung fir ein Migtkaufmodell, bei dem
der Investor, also die Royal BAM-Group, das Gehdude fir
ginen verhraglich festgelegten Festpreis von 119,6 Mio
errichtet und den Betrieh und die Unterhaltung des an
dos Land vermietefen Gebéiudes fiir 30 Johre Gbermimmt,
bevor das Gebiiude an das Land geht. Dieses Verfahren
war bzw. ist stark umsritten und wurde wiederholt v. a.
wegen seiner Infransparenz kritisiert. Bis heute sind die
in diesem Verfohren konkurrierenden Entwiirfe unver-
ffentlicht. Zum Ergebnis hat ein starkes Engagement
der Potsdamer Birger, des Vereins Mitteschon und des
Vereins Potsdomer Stadtschloss, der Spenden fir den
Skulpturenschmuck sommelt, beigetragen. Der Landtag
mit der Stadtschlossfassade wird als wichtigster Leitbau
fiir die Potsdamer Stadimitte angesehen.

Nachdem die Stadt bzw. der Sanierungstrger die fir die
Umsefzung dieser Verfahrensentscheidung erforderlichen
Vorlgistungen v. 0. die Baufeldfreimachung des Stand-
orts, die Verlegung der Strafienbahin, der Strafle und der
technischen Infrastruktur sowie den Neubau einer Stra-
Benbahnbriicke neben der Langen Briicke vor kurzem im
wesentlichen abgeschlossen hat, wurde am 25.3.2010
mit den Bauarbeiten fiir den Landtagsneubau begonnen.
Mit einer Fertigstellung des Landtagsneubaus wird bis
2013 gerechnef.

Parallel zu dieser Entwicklung hat die Stadt mit den ple-
nerischen Vorbereitungen fir die Entwicklung der dbrigen,
an den Alten Markt grenzenden Blocke begonnen, fir die
das Eigentum nahezu vollstiindig bei der Stadt liegen wird.
Bereits 2009 wurde ein Bebauungsplan-Verfahren fiir das
siiddstlich an den Alten Markt grenzende Baufeld zwischen
Humboldt bzw. Brauerstr. und Havelufer eingeleitet und
ein workshop fir die hier zu entwickelnden Planungsvor-
guben durchgefiihrt. Dieses Boufeld hat wegen seiner
stadtrumlich exponierten Lage am Havelufer und wegen
des dort bis 1945 stehenden Palasts Barberini (17771 von
Unger/von Gontard nach rémischem Vorbild errichtet), der
den siidlichen Abschluss des Alten Marktes bildefe, eine
hesondere Bedeutung.

Anfang 2009 wurde v. a. von der Potsdamer Birgeriniti
afive Mitteschdn das Instrument der Leithauten als Mittel
2ur baulichen Steuerung und zur , Wiedergewinnung einer
urbanen Altstadt” in die Diskussion eingebracht. Dieses
Instrument wurde quch in anderen Stidten u. a. bei der
Neubebauung der Dresdener Altstadt eingesetzt — nicht
immer mif ungeteiltem Zuspruch.

Die Stadtverwaltung hat im Herbst 2009 ein Planungs-
team mit der Entwicklung eines , Infegrierten Leitbauten-
konzepts” beauftragt, das aus den Biros Planergemein-
schaft Kohlbrenner /Dubach (Berlin) mit Architekiurbiiro B.
Rediich (Potsdam) und Architekt Christian Wendland (Pots-
dom), dem Biiro StaadtPlan Ingenieur GmbH (Potsdam)
und dem Biiro ProStadt (Berlin) besteht. Primisse des Auf
frags war der Abriss des jefzt u. a. von der Fachhochschule
Potsdam genutzten Gebiudes an der Ostseite der Friedrich-
EbertStr,, der Erhal des ndrdlichen, an der Strafle Am Ko
nal gelegenen Kopfbaus der Stadt- und Landeshibliothek,
der Abriss des winkelfdrmigen Wohnungsbaus zwischen
dem Staudenhof und der Strafle Am Alten Markt sowie der
Abriss des ehemaligen Gebiudes der Wasserwirtschatft an
der Westseite der Friedrich-Ebert-Strafe..

Dieses Leithautenkonzept umfasst alle Blacke um den A-
ten Markt (ausgenommen die Bldcke dstlich der Strafle Am
Alten Markt) sowie Teile der zwei Bliicke westlich der Fried:
rich-Ebert:Str. und soll noch vor der Sommerpause 2010 in
der StV beraten und von ihr beschlossen werden. Die Er
gebnisse und Vorschlige dieses Planungsteams wurden am
20.3.2010 auf einem infemen workshop vorgestellr und
werden auf der Sitzung des STADT FORUMS POTSDAM am
15.4.2010 erstmals dffentlich diskutiert.

Diese Vorschldge lossen sich folgendermafien zusam-
menfassen (im folgenden Zitate Gutachterkonzept Stand
20.3.2010):

 Liel des Verfahrens und bauliches Ergebnis soll ein Stiidte-
bau in der Tradition Potsdams sein, also ein ,vorbildlicher’
Stidtebau nach zeitgendssischen Gesichtspunkten, der
tkonomisch, ckologisch, sozial und kulturell/disthetisch
nachhalfig ist.

Fir den Verkehr gelfen die folgenden Ziele:

Herstellung von ffentlichen Stadrdumen mit hoher Auf
enthatisqualitit

Beschriinkung des motorisierten Individualverkehrs auf das
notwendige Maf

Gewdhrlgistung direkter, sicherer und atirakfiver Wege-
verbindungen im FuBgdnger- und Radverkehr
Gewdhrlgistung der VerkehrserschlieBung in Abhdngigrkeit
von den Nutzungen dls Voraussetzung fir die Vermark-
fung

Fir die Nutzung,/Vermarktung gelten die folgenden Ziele:
Wirtschaftlich tragfihige stidtebauliche und Gesfaltungs:
vorgaben

Qualitdt sichernde (Vergabe-) Verfahren

Realisation eines lebendigen, atrakfiven und nachhaltigen
Nutzungsmix mif dem Schwerpunkt Wohnen

Filr den Stiidtebau gelten die folgenden Ziele:
Energieeffiziente und Klimaschonende Umsetzung und
Gestaltung

Lebendiges Quartier fir unterschiedliche Zielgruppen (vom
Biirgerpalais zu Studentenwohnungen)

Wiedergewinnung der historischen Mitte

Redlisierung einer anspruchsvollen Architektur, die sich an
priigenden Gebduden mit Leitfunktion orientiert
Turiickhaltende architektonische Gesfaftung”

Im Einzelnen schlagen die Gutachter ls Ergebnis einer
umfiinglichen architektonischen Untersuchung und einer
bauhistorischen Quellenrecherche die folgenden Realisie-
rungsmafnahmen vor:

Redlisierung eines Leitbaus (Kopfbau des Palasts Barberi
ni) im Sinne einer kompleften Gehduderekonstruktion im
RuBeren und Inneren
Redlisierung von 7 Leitfossaden (Rekonstrukfion der
straflenseitigen Fassade) fiir die folgenden Grundstiicke/
Bauvorhaben:
- Am Alten Markt 12, Ecke Staudenhof (Kaisersir)
- Schwertfegerstr. 1, Ecke Staudenhof (Kaiserstr.)
- Schwertfegersir,, Ecke Friedrich-EbertSir (stidwest
liches Achteckenhaus)
- Schlofstr, Ecke Kaiserstr. /Alter Markt
- Schlofistr. 7, Ecke Friedrich-EbertStr (Plogerscher Gast-
hof)



- Humboldistr. 4 (,Palazzo Chiericati) westlich des
Palasts Barberini)

- Humboldtstr 3 (,Palazzo Pompei”) westlich des
Palasts Barberini

Fir die brigen Bauten des Untersuchungsbereichs sollen
Vorgaben zu Art und MaB der Nutzung, zu Proportionen
und Dachform, aber nicht zur Gestaltung entwickelt wer-
den. Sie sollen in zeitgendssischer Architektur entstehen.

Fiir die Diskussion im STADT FORUM POTSDAM erge-
ben sich daraus u. a. die folgenden Fragen:

Soll es Gestaltungsvorgaben geben und wie sollen sie
bestimmt werden? Genieflen die Leitbauten allgemei-
ne Akzeptanz?

Soll die Architektur der Ghrigen Bauten dieses Bereichs
sich den Leitbauten unterordnen, sich ihnen anpassen
oder soll sie explizit modern sein?

In welcher Form sollen die o. g. Gestaltungsvorgaben

verbindlich gemacht werden?

- Durch eine Gestaltungssatzung als Teil des zu be-
schlieBenden Bebauungsplans

- Durch einzelne grundstiickshezogene Vergabeverfahren

- Durch Kontrolle aller Bauvorhaben in Form eines den
Realisierungsprozess begleitenden Gestaltungsbeirats

Wird der Gestaltung der Bauten dieses Bereichs eine
20 hohe Bedeutung beigemessen und machen die Ge-
staltungsvorgaben die hier zu errichtenden Neubauten
s0 teuer, so dass bestimmte Nutzungen bzw. Gruppen
ausgeschlossen werden?

Bedarf es zur Steverung dieses sicherlich 10 oder mehr
Jahre davemnden Bauprozesses fiir die Stadtmitte nicht
eher anderer Vorgaben, etwa zur Haustypologie, zur Par-
zellierung oder zur Aushildung der Blockinnenbereiche?

Wie ldsst sich das hier vorgesehene innerstiidtische Woh-
nen so realisieren, dass nicht nur einkommensstarke,
sondern auch mittlere und einkommensschwache Bevdl
kerungsgruppen hier wohnen kannen?

Was bedeutet die Uberschreitung der Vorgabe fir Ein-
zelhandelsflichen bei diesem Bereich fir die Gbrigen
Einzelhandelsstandorte in der Brandenburger Strafle
und am Hauptbahnhof?

Wie liisst sich die fir diesen Bereich gewiinschte Ho-
telnutzung relisieren?

Rekonstruktion als neves
,Geschichtshewusstsein”?

Prof. Inken Baller

Beitrag auf der 37. Sitzung am 15. April 2010

Spiitestens seit der Ferfigstellung der Frauenkirche
in Dresden gilt Rekonstruktion als eine mdgliche He-
rangehensweise von zeitgendssischem Bauen. Waren
die rekonstruierten Fossaden auf dem Romerberg in
Frankfurt/Main oder die Fassade des Knochenhau-
eramtshauses in Hildesheim noch zumindest in der
Fachwelt umstrittene Einzelfiille, so ist heute schon al-
lein die Anzahl der Riickgriffe auf verloren gegangene
Baugeschichte kaum noch aufzulisten. Es verwundert
deswegen nicht, dass nun auch Potsdam seine alfe
,schine Mitte”, d.h. sein historisches Zentrum wieder
herstellen mchte. Ich méchte dazu jenseits aller Pole-
mik einige grundsiitzliche Bemerkungen machen.

Was ist ein Baudenkmal?

Lweifellos ist das Baudenkmal ein materielles Doku-
ment seiner Entstehungszeit. Je dlter es ist, desto
mehr gibt es durch seine Verdnderungen Zeugnis dari-
ber, wie mit ihm @ber die Zeiten hinweg umgegangen
worden ist. Das Denkmal ist ein gebautes Archiv und
als solches - ist es erst einmal zerstirt - unwieder-
bringlich. Ich zitiere dozu aus den ,Leitsiitzen zur
Denkmalpflege in der Schweiz” von 2007: ,, Die Auv-
thentizifdt des Denkmals in seiner mdglichst vollstdn-
digen Uberlieferten Materie mit all ihren Zeitspuren, ist
Voraussetzung dafiir, dass heutige, aber auch sptere
Generationen seine Vielschichtigkeit erkennen und
interpretieren konnen.” Eine Rekonstruktion wird dies
nie leisten konnen.

Rekonstruktion und Wiederauthau

Rekonstruktion wird definiert als miglichst genaue
Wiederherstellung eines Gebiudes nach einem To-
talverlust. Nicht zu verwechseln ist damit die Wie-
derherstellung nach Kriegszerstérungen und Katastro-
phen wie zum Beispiel unmiftelbar nach dem nach
dem 2. Weltkrieg, in der zweifellos bei feilweisem
Substanzverlust auch rekonstruierende Ergdnzungen
eingesetzt werden. Die vollstdndigen Rekonstruk-
tionen, so wie sie heute Konjunktur haben, die nur
den Standort mit dem einstigen Gebéude gemeinsam
haben (und sogar dieser wird aus unterschiedlichen
Grinden manchmal etwas verschoben) sind mit dem
Wiederaufbau der Denkmiler nach Kriegsende nicht
2u vergleichen. In diesem Konfext kann nur erwihnt
werden, auf welche, oft sehr subtile Weise dieser Wie-
derauthau erfolgte. Als Beispiele seien genannt die
Alte Pinakothek in Minchen von Hans Déllgast und
die wieder aufgebauten Kirchen in Kaln durch Rudolf
Schwarz oder die Kreuzkirche in Dresden. Die nach
dem Krieg wieder hergestellten Denkmiler tragen
nicht nur die authentischen Spuren aus ihrer Entste-

hungszeit und weiteren Zeitschichten, sondern sind
auch Zeugnisse der unterschiedlichen Wiederaufhaus-
trategien. Besonders exemplarisch zeigt der mehr als
50jahrige Wiederaufbau des zu 60% zerstarten Char-
lottenburger Schlosses in Berlin, dass er inzwischen zu
einem Dokument der Geschichte des Wiederaufhaus
und seiner unferschiedlichen Konzepte geworden ist.

Rekonstruktion als Modell

Der Barcelona-Pavillon wurde 1929 von Mies van der
Rohe dls deutscher Beitrag zur Weltausstellung er-
richtet - als tempordirer Bau - und wurde folglich auch
unmittelbar nach Ende der Ausstellung abgebrochen.
Sein Mythos als Bauikone des 20.Jahrhunderts hat
dazu gefihrt, dass er - finanziert von der Stadt Bar-
celona - zwischen 1983 und 1986 von spanischen
Architekten als 1:1-Modell am urspriinglichen Stand-
ort rekonstruiert wurde. Die Bedeutung von ,freiem
Grundriss” und ,flieBendem Roum”, der Einfluss
von Material und Farbe kdnnen vor Ort im Modell
erlebt werden - anschaulicher als durch die Schwarz-
WeiB-Fotos des verlorenen Originals. Den spanischen
Architekten der Rekonstruktion war immer bewusst,
dass der neve Pavillon nicht identisch mit dem Origi-
nal ist. Fehler und SparmaBnahmen aus der damals
sehr knappen Bauzeit sind nicht rekonstruiert worden;
der urspriinglich verwendete Naturstein konnte nur in
etwa nachempfunden werden; der nur fir eine kurze
Leit gedachte Ausstellungspavillon ist jetzt als ein dau-
erhafter errichtet worden.

Rekonstruktion als neves ,Geschichtshe-
wusstsein”

[mmer wieder wird der Trend zur Rekonstrukfion als
ein neves Geschichtshewusstsein deklariert. Ich habe
dariiber meine Zweifel. Wessen Recht und welche Ge-
schichte sind gemeint? Ich habe in Kassel die Diplom-
arbeit eines Hildesheimer Studenten betreut, der sich
detailliert mit dem Verlust der baulichen Zeugnisse
seiner Kindheit und Jugend auseinandersetzte, die
zugunsten rekonstruierter Fassaden aus den Zeiten
seiner Vorviiter abgebrochen wurden. Wie viel und
wessen Geschichte wird auf dem Schlossplatz in Ber-
lin ausgeblendet? Fir mich persgnlich ist der Abbruch
des Palastes der Republik aus sehr vielen unterschied-
lichen Griinden ein erlebter Verlust, nicht der Abbruch
des Berliner Stadtschlosses.

Ich sehe eher, dass das Alte im Trend liegt, nicht jedoch
mit seinen Alterserscheinungen und Gebrauchsspuren.
Veriinderungen durch Zeit und Umstinde werden im-
mer weniger akzeptiert; sie verschwinden zugunsten



eines Erscheinungshildes, in dem dos Alte so neu he-
raus geputzt wird, dass es von dem Neuen, das auf Alt
getrimmt wird, nicht mehr zu unterscheiden ist. Ada
Louise Huxtable beklagt diese Entwicklung schon in
den 80er Jahren des letzten Jahrhunderts. , Die Vermi-
schung von Altem und Neuem, Echtem und Falschem,
Original und Kopie, wie sie selbst bei den gelungensten
Restaurationen dieser Art unvermeidlich ist, entzieht
sich jeder Analyse. Sie dient einer zutiefst kiinstlichen
Konstruktion, die dem Betrachter ein wahres (d. h.
greifbares) Bild von (.....) Kunst und Geschichte ver-
mitteln soll. Aber wenn diese Neuerschaffungen den-
jenigen, die ansonsten von Geschichte keine Ahnung
haben, fatsiichlich etwas vermitteln, dann nur, indem
sie das, was sie vermitteln, gleichzeitig entwerten. Die
inneren Qualititen des wirklichen Ortes werden auf
diese Weise verindert und verfilscht.”

Kritische Rekonstruktion

Kitische Rekonstrukfion” ist als  stidtebauliches
Leithild im Zusammenhang mit der Intemationalen
Bavausstellung 1984 /87 in Berlin entwickelt worden
(Josef Paul Kleihues, Dieter Hoffmann-Axthelm). Zur
Wiedergewinnung des urbanen Raumes der euro-
piiischen Stadt sollte der historische Stadtgrundriss

wieder hergestellt werden; er sollte den infegrativen
Rahmen bieten fir eine pluralistische und innovative
Architektur. Das Konzept hat sich meiner Meinung
nach an vielen Orten bewihrt. Als Beispiele seien der
Pariser Platz in Berlin oder die Unterneustadt in Kassel
genannt. Die Wiederherstellung des Stadtgrundrisses
in Potsdam halte ich fir ein gutes Ziel, auch mit even-
tuellen geschichtlich bedingten Briichen.

Warnungen und Empfehlungen

Die Rekonstruktion der Frauenkirche kann noch als verspi-
teter Wiederaufbau interprefiert werden; das AuBere und
das Innere stehen gleichberechtigt in einem Dialog zuek
nander; die Rekonstruktion selbst hatte eine starke sym-
holische und damit auch identifikatorische Wirkung. Das
gitt nicht fiir den um sie herum aufgebauten Neumarkt. So
verstiindlich die Rekonstruktion des alfen Stadtgrundrisses
ist, s0 sind die neven Baubliicke doch in einem Mafe eine
pseudohistorische Inszenierung aufgrund letztlich rein kom-
merziellen Stadtmarkefings, dass inzwischen mit Recht
vom Dresdener , Business Barock” gesprochen wird. Damit
werden sehr genau die fehlende Auseinandersezung mit
der realen Geschichte des Platzes, die mangelnde Funk-
fionsmischung, die maximale Ausnutzung der Baublicke,
die trivialen Details und die schlechte Ausfihrungsqualitdit
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getroffen. Leider passiert es immer genauso, wenn
Baubldcke als Ganzes in die Hénde von Investoren ge-
geben werden. Die Lehre daraus heifit eine maglichst
Kleinteilige Parzellierung mit sehr unterschiedlichen
Eigentimern.

Rekonstruktionen werden heute im wesentlichen auf
Fassaden beschrinkt. Dadurch wird ein Baudenkmal
nicht mehr als ein Ganzes gesehen, sondern es wird
nur auf seine StraBenfassade reduziert. Nicht nur die
ehemalige innere Struktur und Einrichtung bleiben un-
beriicksichtigt sondern auch die ehemalige Nutzung.
Rekonstruktionen werden domit immer wieder ledig-
lich zu Prestigeabiekten von Investoren, Interessens-
verbiinden und Politikern, die nicht mehr brauchen als
die ,historischen” Fassaden. Eine entscheidende Fro-
ge zur Legitimitiit und Qualitiit einer Rekonstruktion
ist die nach den Motiven, die Frage nach dem Warum
und Wozu. Die Beweggriinde miissen genauso offen
und transparent diskutiert werden wie die technischen,
baukonstruktiven und dsthetischen Qualitiiten.

Potsdam sollte sich die Banalitiit der Rekonstruktionen
des Dresdner Neumarktes oder des Braunschweiger
Schlosses ersparen.
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Das Leithautenkonzept fiir Potsdam — eine
ambitionierte Strategie mit Risiken

Empfehlungen der Kerngruppe

zur 37. Sitzung des STADT FORUMS POTSDAM

Die auBergewdhnlich gut besuchte Veranstaltung am
15.4.2010, auf der das Integrierte Leithautenkonzept
fir Potsdam erstmals Gffentlich vorgestellt und disku-
tiert wurde, hat das groBe Interesse der Potsdamer
Biirger/inn/en an der Zukunft der Stadtmitte wieder
deutlich gemacht. Das Integrierte Leitbautenkonzept
der von der Stadtverwaltung beauffragten Gutachter
ist eine mit grofler Sachkenntnis erarbeitete und in
ihren Zielsetzungen sehr engagierte Expertise. Die
Gutachter haben ihr Votum fiir einen Leitbau (Kopf-
bau des Palasts Barberini) und fir sieben Leitfassaden
in den sechs Blicken um den Alten Markt auf einer
sorgfiiltigen Analyse aufgebaut und mit abgewogenen
Empfehlungen zur Durchfihrung und zur Nutzungskon-
zeption untermauert. Trotz dieser Qualitten und trofz
der vergleichsweise giinstigen Ausgangslage, tber die
die Stadt u.a. wegen des kommunalen Grundbesitzes
verfiigt, bleibt dieses Konzept nicht ohne Risiken.

Die damit einhergehende , Verrechtlichung von Gestal-
tungsfragen” (Michael Briuer) ist als Strategie nicht
ratsam, besser sind Verfohren zur Begleitung und
Qualitditssicherung z.B. in Form eines Gestaltungshei-
rats, der diesen sicherlich fiinf, wahrscheinlich aber
mehr Jahre beanspruchenden Prozess kontinuierlich
begleitet - insbesondere bei den Bauten in modemer
Architekiur. Zudem bleiben Zweifel, ob Leitbauten und
Leitfassaden wirklich zu dem qualifiitsvollen Ergebnis
fuhren, das sich alle fir Potsdams Mitte Engagierte so
sehr wiinschen. Allen Beteiligten muss klar sein, dass
rekonstruierte Nachbauten niemals die Qualitit des
historischen Originals erreichen werden. Das Beispiel
Dresden zeigt, dass mit diesen Vorgaben auch ein zwei-
felhafter ,Trend zum Business-Barock” (Prof. Inken
Baller) induziert bzw. gestitzt wird, der die von den
Gutachtern empfohlene zeitgendssische Architektur auf
den anderen Parzellen eher erschweren kannte. Ziel
sollte die Einheit von Nutzung, Gestalt und Eigentum
auf der vorgegebenen Parzellenstruktur sein. Die von
den Gutachtem vorgelegte Nutzungs- und Durchfih-
rungskonzeption sollte hinsichtlich der Vorgaben fir
Umfang und Standort der Wohn- und Einzelhandelsnut-
zungen nochmals Gberprift werden zugunsten einer
flexibleren und zeitlich gestuften Strategie. Zur Visu-
alisierung des Planungs- und Bauprozesses empfiehlt
sich ein Gffentlich nutzbares Arbeitsmodell — quch zur
Abwdgung von Gestalfungsvarianten.

Potsdam hat mit dem Integrierten Leitbautenkonzept
eine ambitionierte und bedenkenswerte Strategie vor-
gelegt, die aber der Uberpriffung und Verfeinerung
bedarf, damit die — auch im Vergleich mit anderen
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deutschen Stadten — besonderen Chancen hier wirk-
lich genutzt werden. Eine museal wirkende, mif Leit-
bauten und Leitfassaden im Pseudo-Barock gespickte,
aber sterile Mitte darf nicht das Ergebnis sein Alle
Beteiligten streben eine lebendige, historisch bewuft
gestaltete Stadtmitte als Wohnort an, mit der die Bio-
graphie Potsdams fortgeschrieben wird.

Fiir die Kerngruppe
Dr. Gunter Schlusche

Das Podium der Sitzung am 15.4.2010

Prof. Inken Baller und Frau Lange (Planergemeinschaft) beim Vortrag am 15.4.2010



38. Sitzung des STADT FORUMS POTSDAM

am 24.6.2010

,Verkehr in Potsdam -

Wege zur nachhaltigen Mobilitdt”

Leitgedanken der Kerngruppe

Die nachhaltige, ressourcenschonende und umwelt-
freundliche Bewiltigung der Mobilititsanforderungen
in der Stadt ist zu einer zentralen Aufgabe der Stadtent-
wicklung geworden. Dies gilt inshesondere seit Vorlage
des Reports des Intergovernmental Panel on Climate
Change (IPCC), der zusammen mit Al Gore 2007
den Nobelpreis erhielt und unzweifelhaft feststellr,
doss der Kimowandel die grundlegendste Bedrohung
der heutigen Zivilisation ist. Die damit verbundenen
Gefahren, Herausforderungen und Risiken betreffen
in besonderem MaB die stidtischen Zusammenhiinge,
denn Stiidte spielen bei der Entwicklung von Strategien
2ur Reduzierung von Treibhausemissionen und bei der
umweltfreundlichen Entwicklung des Verkehrsaufkom-
mens aufgrund des engen Ursache-Wirkungs-Zusam-
menhangs und aufgrund der relativ guten und direkten
Steuerungsméglichkeiten eine zentrale Rolle.

Die Stadtverordnetenversammlung (StVV) Potsdam
hat 2001 einen neuen, bis heute giltigen Ver-
kehrsentwicklungsplan beschlossen. Seit diesem Jahr
haben sich jedoch eine Reihe von hierfir giltigen Rah-
menvorgaben gedndert:

- Zum einen hat sich das Stadtgebiet durch die Einge-
meindungen von bisher selbstdndigen Gemeinden
seit 2003 erheblich vergroBert.

- Ium zweiten hat sich die in den neunziger Jahren
leicht gesunkene Einwohnerzahl Potsdams verdn-
dert und ist in den letzten Jahren auf ber 150.000
Einwohner angestiegen. Fir die Zeit bis 2020 wird
sogar ein weiteres, recht starkes Einwohnerwachs-
tum auf bis zu 172.000 Einwohner prognostiziert.

- Zum dritten hat die StV eine Reihe von verkehrs-
polifisch wichtigen Beschlissen gefasst, z. B. zum
Larmminderungsplan, zum Luftreinhalteplan, zum
innerstidtischen Nahverkehrsplan, zum  Radver-
kehrskonzept (mit Potsdamer Radverkehrsstrategie)
oder zur verkirzten Fihrung der innerstdtischen
Entlostungsstrafle (ISES) im Flachennutzungsplan
fiir Potsdam.

- Zum vierten gilt eine Fiille von neuen gesetzlichen
Anforderungen inshesondere zur Luffreinhaltung,
die auf Landes-, Bundes- und europiischem Recht
beruhen und auf kommunaler Ebene mit verbind-
lichem Zeithorizont umzusetzen sind.

- Lum fiinften miissen einige neve Beschlisse auf
der Landkreis-, der inferkommunalen Planungs- und

der Fachplanungsebene etwa zur Einstellung des
Raumordnungsverfahrens zur Netzverkniipfung der
BundesstraBen 1 und 2 im Raum Potsdam (Havel
spange) beriicksichtigt werden.

- Schlieflich sind die Ergebnisse der neven Gesamt-
verkehrsprognose fiir die Linder Berlin und Bran-
denburg bis zum Jahr 2025 zu beachten.

Aus diesen Grinden hat sich die Stadt 2009 zur
Neuformulierung ihrer  verkehrspolitischen ~ Ziele
entschieden, die in einem Stadtentwicklungsplan
Verkehr (VEP) parallel zur Aktualisierung des Luft-
reinhalteplans - zusammengefasst werden sollen.
Die Arbeiten zu diesem VEP sind miftlerweile weit
vorangeschritten und sehen parallel zu dessen Erar-
beitung Gffentliche Beteiligungen und Diskussionen
vor, bevor der VEP im Sommer 2011 vorzulegen
und zu beschliefien ist.

Dieser Arbeitsprozess vollzieht sich vor dem Hin-
tergrund von z. T. stark angestiegenen Verkehrs-
belastungen in Teilbereichen, wo das StraBennetz
offensichtlich seine  Kapazitdtsgrenzen  ereicht
hat (Humboldtbriicke), wo der innerstidtische
Durchgangsverkehr zu extremen Belastungen fir
die angrenzende Wohnnutzung fihrt (Behlertstr./
Hans-Thoma-Str. bzw. Potsdamer Str.) oder wo
dos starke Kfz-Aufkommen zur Verfestigung von
besonderen stddtebaulichen bzw. stadtrdumlichen
Missstiinden fihrt (StraBenzug ZeppelinstraBe —
Breite Strae mit Abriegelung der Haveluferzone).
Noch gravierender sind die z. T. extrem gestiegenen
Ldrm- und Schadstoffbelastungen, die an einigen
Stellen deutlich Gber den gesetzlich vorgegebenen
Grenzwerten liegen und zu nicht akzeptablen Ge-
sundheitsbegintrchfigungen der Anwohner fihren.
Es ist daher durchaus verstiindlich, dass sich in
diesen Konflikthereichen Brgerinitiativen gebildet,
die Gegenmafinahmen und altemative Konzepte
verfolgen. Im Einzelfall fihrt dies allerdings zu ge-
gensitzlichen Vorschligen wie z.B. in Bezug auf die
die Havelspange oder die ISES.

Parallel zur Erarbeitung des Stadtentwicklungsplans
Verkehr wurden die Ergebnisse einer neuen Ver-
kehrserhebung aus dem Jahr 2008 vorgelegt, die
von der Technischen Universitiit Dresden durchge-
fihrt wurde. Die Analyse dieser Zahlen zeigt, dass
Potsdom mit seinen Verkehrswerten im Vergleich
zu anderen Stidten des Lands Brandenburg oder
20 Berlin posifiv darstellt. Der Anteil der unterschied-

lichen Verkehrstrdger am Gesamtverkehrsaufkom-
men Potsdams (Modal Split) hat sich — nach der
in verkehrspolitischer Hinsicht unginstigen Entwick-
lung der Jahre ab 1989 - in den letzten 10 Jahren
giinstig entwickelt. Leichte Abnahme des privaten
Autoverkehrs, kontinuierlicher Anstieg des Radver-
kehrs, Zunahme des Umweltverbunds (FuB- und
Radverkehr, OPNV). Der Anteil der nicht moforisier-
ten Haushalte ist gestiegen und die fir die Verkehrs-
wege aufgewendete Zeit pro Verkehrsteilnehmer
und Tag ist gesunken.

Dennoch gibt es in der Verkehrspolitik Potsdams
groBe Herausforderungen, die in den nchsten Jahren
angegangen werden missen. Einige der zentralen Zu-
kunftsaufgaben sollen hier kurz erwdhnt werden:

Der dffentliche Nahverkehr in Potsdam muss noch
attraktiver und kostengiinstiger bzw. gegeniiber dem
Autoverkehr kostengerechter werden, um einen hg-
heren Anteil am stédtischen Verkehrsaufkommen zu
bewiltigen.

Potsdam braucht verstirkte MaBnahmen zur fahrrad-
freundlichen Verkehrsfihrung und -gestaltung, damit
die fur die ndchsten Johre geplanten Steigerungsra-
ten (von 20 % in 2010 auf 27 % 2013 ) realisiert
werden.

Um den immer noch sehr hohen Anteil des motorisier-
ten Individualverkehrs mit allen seine negativen Fol-
gen fiir Umwelt, Gesundheit und Klima zu mindern,
sind eine Reihe von Mafinahmebiindeln gestuft und
gebietshezogen zu realisieren (Parkraumbewirtschaf-
tung, Temporeduzierung, Umwelt- und FuBigdngerzo-
ne, Kreisverkehre efc.)

Die Gestaltung des dffentlichen Raums ist unter dem
Aspekt der Aufenthalts- und Umweltqualitit gerade
fir die umweltbewussten Verkehrsteilnehmer (Fu-
ginger/Radfahrer /OPNV-Benutzer) systematisch zu
verbessern, damit diese fir ihr Verhalten daverhaft
belohnt werden.

Die Verkehrsplanung muss in Potsdam unter dem
Primat des klimagerechten, den (0%AusstoB ro-
dikal senkenden Stadtumbaus gesehen werden,
fir den Potsdam vergleichsweise gute Startbedin-
gungen hat.

Fiir die Kerngruppe
Dr. Giinfer Schlusche
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Das Ziel fir Potsdam: Nachhaltige Mobilitiit und
Vorrang fiir den Umweltverbund!

Empfehlungen der Kerngruppe zur 38. Sitzung
des STADT FORUMS POTSDAM am 24.6.2010

,Die Klimaschutzziele sind fiir die Stadt nur bei
klarem verkehrspolitischen Umlenken in den
ndchsten Jahren erreichbar.” Mit diesen deut-
lichen Worten von Planungs- und Baudezernent
Klipp sind Lage und kommunalpolitischer Hand-
lungsdruck fir die Potsdamer Verkehrspolitik klar
beschrieben. Die Ldrm- und die Feinstaubbelo-
stung sind in einigen innerstddtischen StraBen
2.B. an der ZeppelinstraBe schon jetzt so hoch,
dass die geltenden Grenzwerte Gberschritten
werden und gesundheitliche Risiken fir die An-
wohner sowie EU-Strafgelder drohen. Nicht nur
hier, sondern generell gilt fir die Stadt, dass eine
weitere Erhghung des Anteils des motorisierten
Individualverkehrs unbedingt vermieden werden
muss. Die Stadt hat mit der Entscheidung fir das
Zielszenario ,Nachhaltige Mobilitit” bei dem z.
It. erarbeiteten Stadtentwicklungsplan Verkehr
die grundsitzlich richtige Weichenstellung vor-
genommen.

Ein weiterer StadtstraBenneubau verbietet sich
- auch wegen der stindig steigenden Unterhalts-
kosten fiir das StraBennetz, die Potsdam finanzi-
ell tberfordern wiirden. Ziel muss die deutliche
Erhohung des OPNV-, des Rad- und des FuBver-
kehrsanteils am Verkehrsaufkommen sein. Dozu
gehdren mehr Fahrradschutzstreifen, notfalls zu
Lasten der normalen Fahrverkehrsspuren, sowie
die Reduzierung auf Tempo 30 - auch in Haupt-
verkehrsstraBien. Dazu gehdren aber auch neue
OPNV- und Umsteigeangebote wie dynamische
Fahrplananzeiger auch an Arbeitsstitten, Bike-
and-Ride-Angebote, innovative Tarife v. a. fir
Pendler. Ziel muss eine bessere Verkniipfung der
Verkehrstriger des Umweltverbunds (OPNV; Rad-
und FuBverkehr) und eine deutliche Erhhung der
Reisegeschwindigkeit fiir den OPNV sein. Auch
die Anbindung des Potsdamer Umlands und der
neu eingemeindeten Ortsteile muss verbessert
werden. Das Beispiel der Zeppelin-/Breite StrafBe
zeigh: Eine Neuaufteilung der Querschnitte von
wichtigen Innerstddtischen StraBen zugunsten
der umweltfreundlichen Verkehrstriger wird not-
wendig, um die Lebensqualitit fiir die Anwohner
wiederherzustellen und um die Klima- und Um-
weltziele nicht zu verfehlen. Die dort vorgese-
hene beidseitige Baumpflanzung ist ein erster
Schritt zur Verbesserung der Aufenthalts- und
Umweltqualitdt. Die stidtische Verkehrsplanung
bietet zur Erreichung dieser Ziele noch viel bisher
nicht genutzten Handlungsspielraum!
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Die Teilnehmer der Sitzung am 24.6.2010 mit (vL.n.r.) Christian Wendland, Nils Naber (StVV Biindnis 90/GRUNE)
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39. Sitzung des STADT FORUMS POTSDAM

am 25.11.2010

,Klimaschutz in Potsdam zwischen Stadtbild und
sozialer Klimagerechtigkeit”

Leitgedanken der Kerngruppe

Klimaschutz ist in den lefzten Jahren zu einem zen-
tralen Handlungsfeld der Kommunalpolitik geworden.
Das héingt v.a. damit zusammen, dass der Klimawan-
del aufgrund der auch im Alltag immer manifester
werdenden Auswirkungen sowie aufgrund der rapide
gewachsenen Erkenntisse der letzten 10 Jahre als
grundlegende Gefihrdung unserer Zivilisation einge-
schitzt werden muss.

Die Kommunen sind der Handlungsraum, in dem ein
groBer Teil des Lebens der meisten Menschen in all sei
nen Facetten ablduft. Deshalb sind die Kommunen eine
entscheidende und sehr geeignete Ebene fir die Ent-
wicklung und Realisierung von KlimaschutzmaBinahmen
erwiesen hat. Die fiir Klimapolitik typischen komplexen
und oftmals mittel- oder langfristig wirksam werdenden
Ursachen- und Wirkungszusammenhinge sind auf kom-
munaler Ebene am besten Gberschaubar. Zudem ist die
Kommune der Bereich, in dem dffentliche Leistungen
und Aufgaben am besten mit individuellem Engagement
verkniipft und zum Einsatz gebracht werden kinnen.

Von der Stadt Potsdam, die auf dem Gebiet des lo-
kalen Klimaschutzes bereits ein bemerkenswerfes
Profil entwickelt hat, wurde ein interdiszipliniires
Gutachter- und Expertengremium unter Federfiihrung
des renommierten Potsdom Instituts fiir Klimafolgen-
forschung (PIK) mit der Erarbeitung eines integrierten
Klimaschutzkonzepts beauftragt. Diese Studie (www.
potsdam.de >Umwelt-Klima-Abfall > Klimaschutz) liegt
seit kurzem vor und wird am 25.11.2010 abschlie-
flend im STADT FORUM POTSDAM éffentlich diskutiert,
bevor sie der Stadiverordnetenversammlung zur Be-
schlussfassung vorgelegt wird.

Das Klimaschutzkonzept identifiziert fiir Potsdam die
folgenden Mafinahmebereiche als die wichtigsten:

Energie und Gebiiude

Solarddcher

Verkehr

Landschafts und Umweltplanung
Stadtplanung und Stadtentwicklung
Offentlichkeitsarbeit

Die Stadt Potsdam hat sich das Ziel gesetzt, die CO%
Emissionen bis zum Jahr 2020 um 20 % gegeniiber
denen des Jahres 2005 zu senken. Bis 2050 sollen
nur noch 2,5 t CO2 pro Einwohner und Jahr emittiert
werden. Die Gutachter kommen zu dem Schluss,
dass sich dieses Einsparziel bei Realisierung aller
in den 0.g. Bereichen genannten und im Gutachten
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detailliert dargestellen MaBnahmen rein rechnerisch
ohne weiteres erreichen oder sogar noch ibertreffen
liisst. Dabei kommt den Bereich Energie und Gebiiude mit
62 % der erzielbaren CO%Einsparungen die mit Abstand
grifte Bedeutung zu. Ebenfalls hohe Einspareffeke in
Bezug auf die CO-Emissionen ergeben sich im Mafinah-
mebereich Landschafts- und Umweltplanung (19 %)
und im Mafinghmebereich Verkehr (15 %).

Die grofen Effekte im Bereich Energie und Gebiiude wer-
den gut nachvollziehbar, wenn man die Bilanz des energe-
fischen Gebdudesanierungsprogramms betrachtet, das der
Bund aufgelegt hat. Fiir 2009 ergeben sich daraus folgende
Effekte: 617.000 klimaschonend sanierte Wohnungen,
300.000 Arbeitsplitze, 1,2 Mio t CO-Einsparung

Filr Potsdam ergeben sich in diesem Handlungsfeld jedoch
auch einige Probleme, die einer besonderen Betrachiung
bediirfen: Zum einen filhren die Mafinchmen der energe-
fischen Gebiiudesanierung zu erhebliche zusiitzlichen Ko-
sten, die ein Eigentiimer bis zu 11% jihrich auf die Miste
umlegen kann. Die dadurch entsfehenden Misferhghungen
belasten Mieter gerade in den ersten Jahren nach Durch-
filhrung der Mafinahme erheblich und werden erst in den
Folgejahren durch die Senkung der Heizkosten graduell
kompensiert (s. Beitrag von Jam-Michael Westphal in SFP
Dokumentation 2009, S. 8).

Zum anderen kénnen die Mafinahmen der energefischen
Gebiiudesanierung in einer Stadt wie Potsdam nicht ohne
weiteres realisiert werden. Potsdam hat einen historisch
besonders charakferistischen Gebiiudebestond aus der
Barockzeit und aus dem 19. Johrhundert und zeichnet
sich durch einen hohen Anteil an Boudenkmalen, Denkmak
schutzbereichen sowie durch den Welterbestatus fiir grofie
Teile des Stadtgebiets aus. Diese Gebiiude, aber auch eine
grofie Anzahl anderer Bauten etwa mit Klinker- oder Stuck-
fassade priigen die Stodt und sind in den letzten 20 Jahren
mit 2.T. erheblichem Aufwand restouriert bzw. renoviert
worden. Ein stondardmifiger Vollwiirmeschutz wiirde di
ese Hiiuser dsthefisch ruinieren und wiire bei Einsatz des
handelsiiblichen Styropor-Dimmmaterials auch hinsichtiich
der OkoBilanz fragwiirdig.

Das Klimaschutzkonzept ermitfelt fiir Potsdam einen Anfeil
von 22 % derartig spezifischer Bausubstanz, fiir die andere
Wege zu Losung des Klimaschutzproblems gefunden wer-
den miissen.

Das STADT FORUM POTSDAM, das sich auf seiner Sitzung
am 24.6.2010 bersits ausfishrlich mit dem Verhilnis von
Verkehrspolifik und Klimaschutz sowie den Méglichkeiten
einer nachhaltigen Mobiliiit fiir Potsdom beschiiftigt hat,
wird auf der Sitzung am 25.11.2010 dos Kimaschutzkon-
zept speziell unter dem Aspekt der Mafinahmen im Bereich
Energie und Gebiiude behandeln. Im Mittelpunkt sollen do-
bei die Fragen stehen, die sich daraus fiir das Stadibild und
fiir die soziale Klimagerechtigkeit ergeben.

Filr die Kemgruppe
Dr. Giinter Schlusche
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Fiir einen Potsdam-spezifischen und sozial
ausgewogenen Weg zum Klimaschutz!

Empfehlungen der Kerngruppe zur 39. Sitzung des

STADT FORUMS POTSDAM am 25.11.2010

Das Potsdomer Klimaschutzkonzept ist ein hoch
ambitioniertes, aber auch komplexes Netzwerk
von Strategien und MaBnahmen, mit dem Potsdam
seine Vorreiterrolle auf dem Gebiet des stidtischen
Klimaschutzes weiter ausbauen kann. Der Bereich
Energie und Gebdude hat dabei wegen der beson-
ders groBen Effekte eine Schliisselrolle. Zugleich ist
hier aber auch besondere Sensibilitiit erforderlich,
denn Potsdam hat einen hohen Bestand an denk-
malgeschiitzten und anderen historischen Bauten,
bei denen die Gblichen Strategien wie etwa die Au-
Bend@mmung von Gebduden ungeeignet sind.

Fir diesen Gebdudebestand - etwa Altbauten mit
besonders gestalteten Fassaden und Baumate-
rialien - konnen aber andere energetisch und kli-
matisch wirksame Mafinahmen eingesetzt werden,
wie sie im Klimakonzept auch aufgezeigt werden.
Zudem muss der schon bestehende Lebenszyklus
dieser Gebiude bei der Beurteilung der Nachhalfig-
keit und der KlimaschutzmaBnahmen mit einbezo-
gen werden. Eines steht jedoch fest: Auch dieser
Gebiudebestand muss seinen Beitrag zur (0%
Minderung leisten, schon aus Griinden der sozialen
Klimagerechtigkeit! Es wire sozial unausgewogen,
wenn die Kosten der energetischen Sanierung nur
von den Eigentimern bzw. Mietern der nach 1945
gebauten Groflwohnbauten ibernommen werden
wiirden, die schon bisher dazu einen groBen Bei-
trag geleistet haben. Uberhaupt muss die soziale
Gerechtigkeit bei der energetischen Sanierungskon-
zeption fiir den Potsdamer Gebdudebestand stirker
beriicksichtigt werden. Wenn die Energiepreise wie
bisher weiter steigen, wire eine warmmietenneu-
trale Sanierung maglich und wiirde noch mehr Ak-
zeptanz finden.

Ein weiterer wichtiger Aktionsbereich fir den Kli-
maschutz ist das Potsdamer Fernwiirmenetz, das
bis jetzt jedoch nur durch das mit Kraft-Warme-
Kopplung  betriebene  Potsdamer  Gaskraftwerk
gespeist wird. Dieses Netz muss in kommunaler
Hand bleiben sowie fiir die Einspeisung dezentraler
Wirmelieferanten und regenerativer Energiequellen
umgeriistet und dadurch ,demokratisiert” werden.
Aufgrund eines StVV-Beschlusses darf fiir Potsdams
Energieversorqung jefzt bereits kein Atomstrom
mehr zugekauft werden.

Potsdam sollte sich fiir die Grindung einer kom-
munalen Beratungsagentur fir Klimaschutz ent-
scheiden, die Mietern wie Eigentimern mit unab-

hiingigem Wissen zur Verfigung steht. Dann hat
Potsdam alle Chancen auf einen zukunftstrichtigen
Weg zum Klimaschutz und zur deutlichen CO%
Minderung, ohne sein spezifisches baukulturelles
Profil zu gefahrden.

Fiir die Kerngruppe
Dr. Giinter Schlusche




Die 37. Sitzung zur Stadtmitte war von starker Beteiligung geprigt.

Der Architekt Philipp Jamme wahrend seines Beitrags zum Leitbautenkonzept Das Podium der 37. Sitzung mit (vn..) Prof. Hermann Voesgen, Michael Brduer und Dirk Onnen
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STADT FORUM POTSDAM -

Ziele und Merkmale

Potsdam steht im Umbruch. Wichtige Entscheidungen
fir die Stadtentwicklung sind getroffen - die Vielzahl
der von Gffentlicher wie privater Seite realisierten Maf-
nahmen, die eingeleiteten Bauprojekte, Planungen und
das damit in der Stadt investierte Finanzvolumen sind
ein beeindruckenden Beleg dafir. Die Wiederherstellung
der Potsdamer Kulturlandschaft, die Sanierung der Alt-
stadt Potsdams und Babelsbergs sind auf gutem Wege
und tragen massgeblich dazu bei, dass Potsdam seine
Reputation als Landeshauptstadt und kulturelles Zen-
frum gewinnt. Zugleich st Potsdam im Begriff, sich mif
den restrukturierten Hochschulen und den zahlreichen
inner- und auBeruniversitiren Forschungseinrichtungen
ein zukunftsweisendes Profil als Wissenschafts- und
Dienstleistungsstadt zu verschaffen.

Trotzdem gibt es auch in Potsdam Schwierigkeiten
bei der Fortfihrung dieser Prozesse: Die Reibung zwi-
schen den traditionellen und modernen Stadtumbau-
Positionen, der nicht einfache Umgang mit dem Status
wichtiger Elemente Potsdams als Weltkulturerbe, die
konfliktreiche Entwicklung zur Dienstleistungsstadt,
die Divergenzen zwischen dem historischen und dem
gegenwiirtigen Wohnort Potsdam, der Anspruch, dls
Landeshauptstadt aus dem Schatten Berlins herauszu-
frefen. Fir die polifische Spitze ist die Uberwindung
der Kommunikationsdefizite und die Gewinnung aller
Krifte fir einen gemeinsamen Kurs eine sich immer
wieder neu stellende Herausforderung.

Genau hier setzt die Initiative fiir ein STADT FORUM
POTSDAM an, fiir eine Insfitution, die wesentliche
Krifte und Instanzen der Stadt zusammenfihrt und
mit direkten Kommunikationsformen den Prozess der
Neuausrichtung der Stadtpolitik inhaltich untermau-
ert, fachlich qualifiziert und durch cffentliche Debatten
transparent macht. Das STADT FORUM POTSDAM stellt
sich die Aufgabe, alle wichtigen Fragen, Aspekte und
Konflikte der Potsdamer Stadtentwicklung zu behan-
deln - in wechselseitiger Verkniipfung von Fachwissen,
biirgerschaftlichem Engagement und politischer bzw.
administrativer Verantwortung. Das STADT FORUM
POTSDAM will nicht erst titig werden, nachdem die
Warfel gefallen sind, sondern will Gher Zusommen-
hiinge, bereits vorliegende Ergebnisse und Hinfer-
grinde aufklren, bevor die Entscheidungen getroffen
werden. Das STADT FORUM POTSDAM versucht, als
,Verhandlungsgremium zu  kooperativen Ldsungen
beizutragen” (Erika Spiegel). Voraussetzung dafir
ist der unvoreingenommene, gleichberechtigte
Dialog aller engagierten Personen - jenseits ihrer
formalen Legitimation.

Eine derarfige Insfitution reagiert auf die erhthte
Dynamik der Stadtentwicklungsprozesse und die
Umwilzung vormals galfiger Rahmenbedingungen,
die auch die Instrumente und Methoden der Planung
nicht unberdhrt ldsst. Der gezeichnete Plan, ob nun
als rechtlich normierter Fldchennutzungsplon oder
als kiinstlerisch ambitionierter Masterplan, hat eine
nachlossende Steuerungskraft. Neben der Gewdhrung
von Entwicklungs- und Nutzungsrechten durch die of-
fentliche Seite bildet sich zunehmend ein komplexer
Verhandlungsprozess heraus, in dessen Verlouf die
gegenseitigen Interessensphiren abgesteckt, Rechte
und Pflichten kalkuliert und dann in verschiedenen
Vertragsformen fixiert werden. Die Verwaltung ist in
diesem Prozess nicht liinger nur gewdhrende Instanz,
sondern spielt eine akfive Rolle z.B. als Mediator,
indem sie Priorititen setzt und Konsequenzen alter-
nativer Sachentscheidungen aufzeigt - sie ist ihrer-
seifs auf die oktive Teilnghme der anderen Akteure
genauso angewiesen. Die Polifik wiederum bedarf der
fortlaufenden konsultativen Riickkopplung jenseits der
periodischen Wahltermine, wenn sie ihre notwendigen
Entscheidungen legifimieren will.

Modemes Regieren bedeutet nicht Expertenherr-
schaft, sonder besteht aus kooperativem Aushandeln
- gerade auf der kommunalen Ebene. Leitmotiv des
STADT FORUMS POTSDAM ist nichts anderes als der
Gedanke, dass die manchmal mighsame Suche nach
Kompromissen und nach politischem wie sozialem
Ausgleich der bei einem besfimmten Thema deutlich
gewordenen Interessengegensiitze lohnender und
auf lange Sicht tragfdhiger ist als der Ruf nach dem
LRuck”, nach der scheinbar entschlossenen, womdg-
lich noch ohne parlamentarischen Riickversicherung
zustande gekommenen politischen Tat.

In den ersten Jahren des STADT FORUMS POTSDAM
wurden wichtige Beitriige in der Gffentlichen Diskus-
sion von Themen geleistet, die eine eher aktuelle Be-
grindung hatten. Nachdem eine beachtliche Wegstre-
cke der Wiederherstellung und Reparatur stidtischen
Lebens und dffentlichen Raums gewidmet war, deuten
sich nun Themen wie die Zukunft der Potsdamer Mitte
oder die verbesserte Nutzung des Wissenschaftspoten-
tials fir die Stdtentwicklung an. Ein Beitrag des
STADT FORUMS POTSDAM kénnte in diesem Sinne
die Thematisierung neuer Perspektiven und Modelle
fiir eine zukinftige Stadtentwicklung sein, ohne dabei
natirlich die gewachsenen Themen und die tagespoli
tische Aktualitdt zu vernachldssigen. Freilich kann der
Versuch, neue Richtungen und Impulse anzureifien,

nur ein Ansatz sein. Eine zukunftsorientierte stid-
tische Entwicklung bendtigt jedoch eine gute Porfion
Visionen, um Leitlinien und Zielrichtungen zu finden
und gerade angesichts materieller Zwénge nicht aus
den Augen zu verlieren. Ein Modell der “Ideal-Stadt®
Potsdam — im interdisziplindren Diskurs entwickelt
als never thematischer Akzent des Forums — kénnte
ein solches Leithild darstellen.

Die Arena, in der sich ein solch inferaktiver Kommu-
nikationsprozess vollzieht, kann ein Stadtforum sein,
wenn es Konfinuitdt und Breite der angesprochenen
Interessen verkdrpert, wenn es durch qualifizierte,
entscheidungsnahe Arbeit Verbindlichkeit ~erzeugt,
wenn es stadttffentliche Akzeptanz erwirbt und wenn
die Polifik ihren Beratungshedarf eingesteht. Das Ge-
lingen des innovativen Experiments STADT FORUM
POTSDAM bleibt also an eine Reihe von Vorausset-
zungen gekniipft, es bedarf einer gewissen Zeit und
es bendtigt Engagement und konstruktiven Ehrgeiz.
Ziel bleibt die Erarbeitung eines ibergreifenden,
aber stabilen Konsenses Uher die Entwicklung und
das Bild der Stadt - Schritt fiir Schritt, in ffentlicher
Rede und Gegenrede, ergebnisorientiert, aber nicht
harmoniesiichtig, jenseits eingefahrener Denkwei-
sen, aber realititsnah. Die Unterstiitzung durch die
Stadtverordneten-versammlung, die enge Kooperation
mit den politischen Reprisentanten, der Verwaltung
und den zahlreichen Institutionen, Inifiativen und Ver-
einszusammenschlissen von Potsdamer Biirger sind
unerlifliche Voraussetzungen dafii.

Dr. Giinter Schlusche
Udo Miller
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Dresden kein
Vorbild mehr

sauen Warnung in der Debatte um
Leitbauten vor neuem ,Business-Barock”

Arbeitsvereinbarung
STADT FORUM POTSDAM

Pressespiegel

1.Das STADT FORUM POTSDAM ist ein unabhiingiges,
fachubergreifendes und offentlich tagendes Gremium,
das zur inhaltlichen Neuausrichtung der Stadtentwick-
lung Potsdams wichtige Impulse geben wil.

2.Im STADT FORUM POTSDAM arbeiten Mitglieder dffent-
licher und privater Institutionen mit. Jede,/r hat gleiches
Rederecht, jenseits seiner /ihrer formalen Qualifikation.
Die Mitglieder des STADT FORUMS POTSDAM werden
persdnlich eingeladen. Sie verstehen sich als engagierte,
dem Gemeinwohl der Stadt verpflichtete Individuen,
nicht etwa als weisungsgebundene Delegierte.

3. Das STADT FORUM POTSDAM tagt regelmifig zu unter-
schiedlichen, jedoch qualifiziert vorbereiteten Themen.
Die Sitzungen werden vom Moderator geleifet. Fine
Kerngruppe ist verantwortlich fiir die inhaltliche Steue-
rung, die Einlodung der Mitglieder sowie die Vor- und
Nachbereitung der Sitzungen. Sie bildet zusammen mit
den in "Bainken" gegliederten Mifgliedern das Plenum.

4.Die Mitglieder bringen alle verfigbaren Informationen
ein - nach dem besten Stand ihres Wissens. Die Hinzu-
zighung von Experten und das Einsefzen von Arbeits-
gruppen ist maglich.

5.Das STADT FORUM POTSDAM erarbeitet Positionen in
einem transparenten, fir alle Blickrichtungen offenen Ver-
fahren, es stimmt nicht ab. Ziel ist die konsensorientierte
Erarbeitung von Problemldsungen und Empfehlungen,
nicht der blofe Austausch von Standpunkten.

6. Fiir die erfolgreiche Arbeit des STADT FORUMS POTS-
DAM ist die enge Zusammenarbeit und Unterstiitzung
durch Politik und Verwaltung v.o. der Landeshaupt-
stadt Potsdam unverzichtbar. Die Mitglieder des STADT
FORUMS POTSDAM erwarten, daB die von ihnen
erareiteten Empfehlungen und Positionen bei den
Entscheidungen der politisch und fachlich Verantwort-
lichen beriicksichtigt werden.

7.Die Sitzungen des STADT FORUMS POTSDAM werden
profokolliert, die Empfehlungen werden schrifflich zu-
sammengefasst.

8. Fur die Organisation und das technische Management
(Einlodungen, Adressen, Materialien usw.) ist eine
Geschiftsstelle verantwortlich, die auch zwischen den
Sitzungen als Anlaufstelle fungiert.

Diese Arbeitsvereinbarung wurde auf der konstituierenden Versammlung des STADT
FORUMS POTSDAM am 25.3.1998 zustimmend zur Kenntnis genommen.
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Stadtforum zog
Bilanz fiir 2009

STADTENTWICKLUNG Klipp lobt Engagement

NAUENER VORSTADT | Oberbiir-
germeister Jann Jakobs (SPD)
hat die aufergewthnlich gute
Arbeit des Stadtforums her-
vorgehoben. Bei der Vorstel-
lung der Dokumentation der
Forumsarbeit 2009 sagte Ja-
kobs gestern, dort wiirden die
Themen besprochen, die Pots-
darh voranbringen. Der Ober-
biirgermeister hob dabei be-
sonders die Veran-

schiire prisentierte der Leiter
der Geschiiftsstelle Stadtfo-
rum, Giinter Schlusche. Bau-
dezernent Marthias Klipp
(Griine) war ebenfalls zur
Stelle und lobte das Engage-
ment der [nitiative. Schlusche
wies zugleich auf die nichste
dffentliche Sitzung am 15.
April, 18 Uhr,.im Malteser
Treffpunkt Freizeit hin. Dies-

mal wird sich alles

staltungen des ver- - um das Leitbauten-
gangerf:n Jahres ’A?ﬂer. konzept fiir die Alte
hervor. Sie beschiif- gewohnhch Mitte drehen. ,Mit
tigten sich mit dem  gufe Arbeit!” diesem Konzept rea-
Klimaschutz am Bei- giert die Stadtver-
spiel des Bornsted- Jann Jakobs waltung auf die
ter Feldes, mit der Oberbiirgermeister grundlegenden Ent-
architektonischen scheidungen und

Mitte und den Standortfakto-
ren der Wissenschafts- und
Forschungseinrichtungen.
,Das thematische Spek-
trum der Veranstaltungen des
Stadtforums ist ein Spiegel-
bild der Vielfalt in der Stadt",
sagte der Oberbiirgermeister,
wund es steht auch fiir die Viel-
falt, den Optimismus und die
Zukunftsorientierung ~ der

Stadt.” Die 24-seitige Bro-

(v.L) begutachten die Stadtforum B

Albrecht Giilzow, Giinter Schlusche,

den kiirzlich erfolgten Baube-
ginn fiir den Neubau des
Landtages auf dem Standort
und in der Gestalt des Stadt-
schlosses”, sagte Schlusche.
Als Experten nehmen neben
dem Oberbiirgermeister un-
ter anderen der Berliner Stadt-
planer Urs Kohlbrenner und
die Potsdamer Architekten
Bernd Redlich und Christian
Wendland teil. MAZ

Jann Jakobs und Matthias Klipp
hiire. FOTO: MAZ/GARTENSCHLAGER

Ein Spiegelbild der Vielfalt

. demnach

Friedvoll und gepflegt
stritt man sich um die
Leitbauten im
Schlossumfeld. Vor

 allem, weil das Schloss

an dem Abend zum

Tabu-Thema erklart war.

Von Volkmar Klein

INNENSTADT | Wolfgang Bische
ging dann irgendwann. Nach
Riicksprache mit den Veran-
staltern des Potsdam-Forums
hatte Oberbiirgermeister

~ Jann Jakobs dem ministeriel-

len Projektleiter fiir den Land-
tagsbau zu verstehen gege-
ben, dass seine angekiindig-

| ten Erklirungen zu den feh-

lenden Stadtschlosszentime-
tern den Rahmen der Debatte
sprengen wiirden, Zumal Bo-
sche keinen Schuldigen fiir

- die Schlossverkiirzung ermit-
telt hatte. Vergeblich wartete

daher der Architekt Urs Kohl-
brenner auf die Reinwa-
schung, dass es nicht an sei-

- nem Bebauungsplan liegt.

Bei den Berliner Kollegen
gelte er wegen angeblicher
Fehler als Trottel, schimpfte

den, wird also duferlich den
Vorbildern entsprechen. Leit-
fassaden bekommen alle Eck-
gebiude zwischen ~Altem
Markt und der Straffe Am Ka-
nal, darunter die priigenden
Gebiude des Steubenplatzes
und des Acht-Ecken-Platzes.
Selbst der Pligersche Gasthof
soll rekonstruiert werden, ob-
wohl er wegen der Strafen-
bahntrasse sechs Meter ver-
schoben werden miisste.
Soweit herrschte Einigkeit.
Kein Wunder, war doch das
Konzept schon vorab geadelt
worden. Der Kunsthistoriker
Joachim Kuke sprach namens
der Biirgerinitiative ,Mitte-
schiin”, die den Leitbautenbe-
griff aus Dresden importiert
hatte, von etwas Phinomena-
lem. .An diesen historischen
Eckziihnen kann alles weitere
aufgehiingt werden: Kleintei-
ligkeit als Bedingung fiir Le-
bendigkei qualitiitsvolle,
Potsdam-gemiife, nachhal-
tige neue Architektur ohne Ef-
fekthascherei, Wiederbele-
bung der verschwundenen
Mitte”, erklirte Kuke.
Zweimal gab es Kontra in
der Debatte. Die Architektur-
professorin  Inken = Baller

Kohlbrenner am warnte davor, auch
Rande. noch bei den Hiu-

Der Architekt Chis- In Dresden sern zwischen den
tian Wendland sagte muss man Leitbauten zu .ba-
ohne Echo in den zyr Orientie- rockisieren®. Fir
Raum, er hoffe im- ie Neubauten
mer noch, dass der r!,mg"‘ Fenster rund um die Frau-
Landtag ein Kupfer- zéihlen enkirche sei der Be-

dach statt einer Zink-

haube bekomme. Und Jakobs
biigelte rasch die Forderung
ab, er mige beim Land wegen
der fehlenden Kutschdurch-
fahrten intervenieren. So
konnte man im voll besetzten
Saal des Treffpunkt Freizeit
am Donnerstagabend erst-
mals das Leitbautenkonzept
fiir die historische Mitte &f-
fentlich debattieren. Die MAZ

* hatte es nach dem internen
. Expertenworkshop im Mirz

vorgestellt,

Das Palais Barberini wird
einziger Leitbau
und auf exzellenter Aktenba-
sis bis hin zu den beiden Si-
len im Vorderhaus originalge-
treu rekonstruiert. Die Pro-
jektgruppe Leitbauten aus
Potsdamer und Berliner Archi-
tekten wiinsche sich auch
den Durchgang zur Prome-
nade an der Alten Fahrt zu-

* riick, sagte Andreas Kitschke

vom Biiro Redlich. Fiir die
Uferpromenade selbst soll es
einen Wettbewerb geben.

Die komplette Hiuserfront
der Humboldtstrafe an der Al-
ten Fahrt bekommt Leitfassa-

griff . Dresdner Busi-
ness-Barock” entstanden. Da
sich dort mehrere Héuser hin-
ter einer Fassade verbergen,
wisse man nie, wo man sei
und miisse zur Orientierung
+die Fenster zdhlen". Zur
Kernfrage fiir Leitbauten
machte die Architektin, ob
man darin wohnen kann —zu-
mal sich die Projektgruppe
Studentenquartiere wiinscht.
Rund um die Frauenkirche
gebe es nur Hotelapparte-
ments, kaum ein privates Klin-
gelschild, sagte Baller.

Die zweite Replik kam von
Projektentwickler Dirk On-
nen. Die Stadt moge bei all
den Wiinschen und Triumen
die Wirtschaftlichkeit nicht
aus dem Blick verlieren. ,Das
alles muss auch einer bauen”,
sagte er. Speziell fiir die Leit-
bauten an der Alten Fahrt
und am Steubenplatz, fiir die
Jakobs schon im Herbst Aus-
schreibungen vertiffentlichen
will, sind sehr prizise Vorga-
ben in Grundstiickspédssen
formuliert — bis zur Verwen-
dung ,keramischer Biber-
schwanzziegel (rot)".

BP 10.Aprl 2010

Potsdam. Ein ,wichtiger Be-
standteil der Biirgerbeteili-
gung in Potsdam" sind nach

Meinung des Baubeigeordne- §

ten Matthias Klipp die Veran-
staltungen des Stadt Forums.
Bereits im zwilften Jahr bietet
die unabhiingige, rivilgesell-
schaftliche Institution zahlrei-
che Diskussionsrunden und
Veranstaltungen zur Stadtent-
wicklung in der Landeshaupt-
stadt an. Zentrale Themen im
vergangenen Jahr waren Kli-
maschutz und Klimakonzepte,
architektonische - Vielfalt und
Nutzungsmischung in Pots-
dams Mitte sowie Wissen-
schafts- und Forschungsein-
richtungen als Standortfakto-

Stadt Forum Potsdam stellte das Programm fiir 2010 vor

Forums statt. Das Leitbauten-
und Nutzungskonzept fiir die
Potsdamer Mitte wird das The-
ma der Veranstaltung sein. Die
Perspektiven fur Potsdams
neue Mitte sollen in einem 6f-
fentlichen Diskurs herausge-
stellt werden. Im Herbst des
vergangenen Jahres hat die
Stadtverwaltungen ein Pla-
nungsteam mit der Entwick-

il lung eines ,Integrierten Leit-
h 1

Aktiv mitdiskutieren zur G
Mitte im Stadt Forum Potsdam.

ter Jann Jakobsder Kerngruppe
rund um Dr. Giinter Schlusche
fiir das ehrenamtliche Engage-
ment. ,Das waren alles The-
men,die die Landeshauptstadt

ren. Bei Vorstellung der Doku-
mentation fiir das vergangene
Jahr dankte Oberbiirgermeis-

vorangebracht haben®, so Ja-
kobs. ,Dias thematische Spekt-
rum der Veranstaltungen des

Foto: nk

Stadt Forums Potsdam ist ein
Spiegelbild der Vielfalt Pots-
dams", erkliirte Jakobs weiter.
Auchindiesem Jahr werden die
offentlichen Veranstaltungen
fortgefithrt. Am 15. April, 18
Uhr, findet im Treffpunkt Frei-
zeit, die 37, Sitzung des Stadt

pis”  beauftragt.
Das Leitbautenkonzept soll
noch vor der Sommerpause
von den Stadtverordneten be-
schlossen werden. Am Don-
nerstag werden die von der
Stadt beauftragten Gutachter,
darunter die Stadtplaner Prof.
Urs Kohlbrenner und Dr. Rai-

ner Emenlauersowiedie Archi-

Christian Wendland, zum Leit-
bauten- und Nutzungskonzept
referieren. Ausgewihlte Exper-
ten werden im Anschluss die
Ergebnisse und Vorschliige des
Planungsteams kritisch bewer-
ten. In einem internen Work-
shop am 20. Mirz wurde das
Gutachterkonzept vorgestellt.
Die einzelnen Ergébnisse und
Vorschlige sollen nun am 15.
April zum ersten Mal 6ffentlich
diskutiert werden. Weitere Ver-
anstaltungen werden sich mit
den Themen Verkehr (24. Juni)
sowie Soziokultur ( 25. No-
vember) beschiftigen. Fur die
Zukunft sind Diskussionsrun-
denzum Stellenwert der DDR-
Architektur in Potsdam, zur
Kulturlandschaft Ufer sowiezu

tekten Bernd Redlich und

Kunst pten in Potsdam
geplant. Nicole Keilig



Blick durch die frithere Kaiserstrafe vom Platz dﬂ Elnhqlt auf das Farwnsporul Nad\ dem Abriss der Fachhochschule soll die historische

Blockstruktur wieder aufgebaut werden.

bieten die arc

NEUER GARTEN | Klimaschutz
durch Gebdudemodernisie-
rung war am Donnerstag-
abend das Thema einer Biir-
gerforums im Treffpunkt Frei-
zeit. Und mit einem erniich-

mehr.

he Fassung.  COMPUTERSSMULATION: HUMMEL/KIMN

MAZ 28.11.2010

Biirger: Klimaschutz
heizt Mietniveau an

UMWELT Forum mit Zweifel an Umwelt-Konzept

gen, bringen aber nur eine
Heizenergieeinsparung
52,17 Euro. Unterm Strich
zahlt dieser Mieter 69,48 Euro

von

Scholze forderte staatliche

Ambition
mit

Stadt Forum Potsdaln Empfehl:.mgm zum Leitbautenkonzept filr die Mitte

ierte Strategie
Risiken

BP 30. April 2010

ternden Ergebnis verlieBen
Experten und Biirger nach
vier Stunden den Saal: Diese
Form Umweltschutz ist in
Potsdam unsozial, weil sie
das ohnehin sehr ange-
spannte Mietniveau anheizt.
Vertreter des Mieterbundes
und der Wohnungswirtschaft
erklirten, dass die energeti-
sche Sanierung an Wohnhiiu-
sern meist eine Modernisie-
rung ist und die Kosten dann
auf die Mieter umlegbar sind.
Barbara Scholze, Vorsit-
zende des Mietervereins Pots-
dam, widerlegte die vielfache
Behauptung etwa der stidti-
schen Bauholding Pro Pots-
dam, dass die energetische
Gebiudesanierung die Be-
triechskosten  der

Ausgleichsprogramme, damit
die Steigerung ,warmmieten-
neutral” bleibt. Sie warf den
Vermietern vor, Sanierungen
(Vermieterkosten) mit Moder-
nisierungen  (Mieterkosten)
zu vermischen und dann alles
den Mietern anzulasten.

Das unter Federfithrung
des Potsdam Institutes fiir K].l-
mafolgenforschung
l(hmaschutzgutachlen hat
Wege aufgezeigt, wie Pots-
dam den Ausstoff des Klima-
killergases Kohlendioxid . bis
2020 um 20 Prozent senken
kénnte, von 866671 auf
693 337 Tonnen. 99 MaBnah-
men werden dazu aufgelistet,
die eine Ersparnis von rund
284000 Tonnen bringen

konnten bis zum

Mieter senkt und KJimaschutz Jahr2050. Zwei Drit-
ein Ausgleich fiir . tel des Sparpotenzi-
steigende Kaltmie- ist teuer und als liegen bei der Ge-
tenin Folgeder Mo-  belastet das  biudesanierung.

dernisierung wiire. Siegfried Rehberg
Am Beispiel einer ge_spa .?‘.'.?‘IIB vom Verband der
70-Quadratmeter- Mietniveai  Berlin-Brandenbur-

Wohnung rechnete

Scholze vor, dass die Mietstei-
gerung stets weit hther ist als
die Einsparung bei den Be-
triebskosten. Die AuBendim-
mung der Fassade, die Ddm-
mung der Kellerdecke und
der obersten Geschossdecke,
der Austausch von Fenstern
und der Anschluss ans Fern-
wirmenetz lassen im Beispiel-
fall die Monatskaltmiete zu-
néichst um 127,91 Euro stei-

gischen Wohnungs-
unternehmen nannte das Kli-
maschutzziel Potsdams ,ex-
trem ambitioniert”. Potsdam
stehe bereits besser da als Ber-
lin, das seine Klimaschutz-
ziele auf Eis gelegt habe in der
Angst, sie kiinnten das Mietni-
veau {iberhitzen. Wenn in der
Lausitz nur ein einziges
Braunkohlekraftwerk abge-
schaltet werde, sagte er,
Jreicht das hier fiir alle”.

Mitteschiin begriiit Leithauten-Konzept PAN 20.Apil 2010

Bedeutende Gebdude der Miite entsichen als historische Eckzihne" neu — auch der
Plogersche Gasthof (16.04,10)

Anzeige

Innenstadt - von der Bauverwaltung im Stadiforum am g‘.‘.lngn -\md wn,clcglc

tang am 15.April, aul der das Gutachtern vorgelegte But-
Insegrierte Leitbautenkonsept pungs- und Durchflhrangs-
fiir Potsdam erstmals Gffent- kenzeption sollte Rinsichelich
lich vorgestellt und diskustiert der Vorgaben fitr Umfang und
der Potsdamer noch-
an der Zulurdt der Stadtmirte mals Gherpridh werden zu-
wieder deutlich gemacht, Das gunsten einer Oexibleren und.
der vo. der Stadtverwaltng Visualisierung des’ Planurigs-

Gatachteristeine F 2 und Bauprozesses emphichlt
beitete und in fhren Zidset- In den vergangenen Monaten ist in der Potsdamer Arbeitsmodell - such zur Ab-

3 wigung won. 1gs

tise. D chier haben ihr Potsdam sprachen sich alle Batel- anten Potsdam hat mit dem
W fir cinen. Leithau Nigten #0r uine lebendi } 3 z

lxnb.ulmkonzrm fiir die Potsdamer Mitte wird von der B

uneingeschriinkt Isq,wl\l «Von uns kemmt hunderiprozentige Zustimmung®, erklire h b ch el zwelfelhaf- | witkende, mie Leish
gestern der K i und Mittesck ktive Joachim Kuke den PNN. muduuzdg—vqﬂgdm chenden Prozess kontinuier- fer JTrend zum Business-Ba- ten und Leitfassaden im Psea-
_ weise glinstigen. lich - inshesondere rock” (Prof. Inken Baller) in- do-Barock gespickie, aber ste-

Das Leitbautenkonzept wurde mafigeblich durch die beiden Potsdamer Architekien Bemnd  iiber dic dic Stadt unter ande~ ba dm Bauben in modemner dudertlbs \d.vd.du' il M
Redlich und Christian Wendland erarbeitet. Bereits ein hochkariitig besetzter Experten- ~ rem wegen des kemmunalen Zodem bleiben die von d i
Waorkshop, bei dem laut Kuke auch Birgervertreter vertreten waren, habe das Konzepe Grundbesitzes verfligr, blelbt- Zwelfel, ob Leitheuten und EHMW i- cine lebendige, historisch be-
Jziemlich cinmiltig akzeq Wird das Leith k t von den Stad dieses shne Bi- Leitfassaden wiridich zu dem  tektur suf den snderen Parzel-  wuflt gestaltets Stadtmnitie als
Pes lossen, bedeutet dies Kuke zufolge, .dass sich Potsdam in seiner Mitte filr U\n sikeri. Die dasmi Ergebais filh-“len ¢her erschweren kiante. Wohaort an, mit der die Bio-
“u.derﬂuu t_lm_r Reihe von dnnh Krieg nnd Abriss ! architek de von Ge- mdulchlleﬁimdwu Ziel sollte die Einbeitvon Mut- graphie  Potsdams  fortge-
k i d B idet”.  An  diesen _historischen " (Michael A hr wiln- zung, Gestalt und Eigentum schrieben wird. .
Eckzihnen™ Ice‘nm. dann alles Weitere werden: Kleinteiligkei als Bedi fiir 4

qllJlll.ﬂ\l\"t Pnlsd.!m -pemifle, nachhaltige neue Architektur ohne Ly

Lebendigkeit,
B

Mitte. Kuke nennt das Konzept
weinen tollen Anfang™ - auch l\c: d.cr Wiederbebauung weiterer 60 bis 80 zerstrier
Innenstadi-Parzellen sei den Bavherren anheim gestellt, nach historischen Vorbildern zu
bauen. Kuke: . Aber nicht alles in Potsdam war konkurrenzfihig mit Rom, Paris und
London® ~ daher sollte links rechts der Leithauten auch eine qualititvolle, nachhaltige
Moderne eine Chance bekommen™,

Dem  Leitbauten-Konzept  zufolge sollen acht kunsthistorisch, stidiebaulich und
architektonisch ]ur.m:ngcndcn Gebdude, die k'lcg und \hrm zum Opfer fielen, in fhrer
Kubatur und mit ciner original-g n Fassade wied Beim Palais Barberini am
Alten Markt sollen a\r\lu ekt Wendland zufolge auch die Riume im eschoss und der
gewdlbte Durchgang rekonstruien werden. Diskutiert worden war bis dato noch die F Tage,
ob auch der Pligersche Gasthof an der Ecke Schlossstralle ein Leitbau werden soll, da er
wegen der Tram-Trasse um einige Meter verschoben werden muss. Der prachtvolle Bau
entsiand 1754 nach dem Vorbild des Palazzo Valmarana in Vincenza, entworfen durch
Andrea Palladio. Nun ist die Entscheidung offenbar zugunsten des von 1819 bis 1945 als
Kommandantur  genutzten Gebliudes gefallen: Der Plogersche Gasthof ist .aus
stadikompasitorischen G r||‘|d\r l.nurmhth.lr >:|gtt Wen.ll:md den PNN. Gleichsam sehe
das Konzept eine des bers des Acht-Ech Hauses
auf der Westseite in der Friedrich-Ebert-Strafle vor. Aufdcr andLan A\llu.luu Seite - jetnt

Fachhochschule - soll es Wendland zufolge eine in moderner
Architektur mit Spiegelverglasung geben.

Wendland idigte g Ober den PNN die Rek ki vor dem
Vorwurf _retrovertierter V gtheit”, Was da an Gebfude-Fassaden wieder entstehen soll,

e

seien Adapti bester e-Bauten gewesen. .Und uns geht es um
eine Wiedergeburt der Altstadt Potsdams®, erkilirte der Architeks, der fiir seine Kritik an der
wbewussten  Stadibildzerstbrung® zu DDR-Zeiten im Geflingnis saB. Bei der
Wiedergewinnung der Potsdamer Mitte milsse ,die Historie das Sagen haben, nicht die
Modeme™.

Innenstadt im Verkehrsstress
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Verkehrskonzept im Herbst / Breite Strafte, Zeppelin- und Groftbeerenstrafte mit hoher Verkehrsdichte

Im Auftrag der Stadt arbeitet die Berliner
Verkehr entrale (VMZ) an
einem neuen Ver!nehrskonzept fiir Pots-
‘dam. Es war am Donnerstagabend im
Haus der Brandenburgisch-Preufischen
Geschichte Thema des ,.Stadtforums®, ei-
ner seit 1998 bestehenden Initiative von
Experten, die Einfluss auf die Stadtent-
wicklung nehmen wollen.
‘Wenn diehohe Lebens-und Wohnguali-
tit als Standortvorteil Potsdams gewahrt
. bleiben soll, milsse der Individualverkehr

AMZEIGE

| mit dem Pkw um zehn Prozent zurfickge-

- fahren werden, erklirte eingangs der Bei-
geordnete Matthias Klipp (Biindnis-
griine). Dies diene gleichzeitig der Redu-
zierung der Lirm-, Schadstoff- und Fein-
staubbelastung, wofiir sich die Stadt hohe
Ziele gesetzt habe. Dazu bediirfe es attrak-
tiver Angebate von Bus und Strafenbahn
sowie an die Radfahrer.

Fiir die VMZ erlduterte Reinhard Gieh-
ler den Arbeitsstand des Verkehrskon-
zepts, Der Anteil des Radverkehrs liege in

| Potsdam iiber 20 Prozent, ein Spitzen-
wert unter den deutschen GroBstidten.

. Er soll weiter auf 27 Prozent gesteigert

| werden. Der Offentliche Personennahver-
| kehr (OPNV) habe einen Einbruch erlit-
ten, stabilisiere sich jedoch in den letzten
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{iberschritten; diese Gefahr drohe eben-
falls fiir die Schadstoffbelastung. -

Was die Zeppelinstrafie betrifft,
machte Stadtplanungschef Andreas Go-
etzmann den Anwohnern wenig Hoff-
nung auf Entlastung. Die Gesamtbreite
von our 21 Metern lasse wirksame Mafi-
nahmen nicht zu, Wird zum Beispiel wie
gefordert stadtauswirts auf der Fahrbahn
eine Radspur markiert, schrumpfen die
Spuren fiir Fahrzeuge von zwel auf eine.
Rechtlich fragwilrdig seiauch, die motori-
sierten Pendler aus Potsdam zu verban-

" nen oder ihnen durch Geschwindigkeits-

begrenzungen das Fahren auf den Haupt-
strafien zu verleiden. Dem Publikum und
PeherWﬁ!fm vom Verkehrstischfielenal-

dings schon ein Verbesserungen

]ahren wieder, erklirte Giehler in Un-
is des seit kurzem geltend

redu-

Giehler wies daraufhin, dass der inner-
stiidtische Verkehr, dessen Nadelhre die

zierten Fahrplans des Potsdamer Ver-
kehrsbetriebs. Dazu meinte der Stadtver-
ordnete Christian Seidel (SPD) aus dem
Publikum, beim Verkeh.tsbemcb (ViP)

beiden Havelbriicken sind, die Verkehrs-
entwickler vor erhebliche Probleme
stellt. Besondersin der Breiten Strafte und
der Zeppelinstrale, aber auch der Gmﬁ-

rafle sei die Verkehrsdict

habe ein Paradig
den: Statt der An,gebotmpumlemug gehe

den Spitzenzeiten aufierordentlich huch

es jetzt um yptimierung.
Ob undw:ed.leﬂbgeo:dneten dagegeu an-
pehen wollen, duferte er nicht.

Die G te derl.'zxmht':]i.stlgtmg er-
lduterte fir das Land

paar
cin: die Zahl der Richtungsfahrbahnen
und die Ampelphasen je nach Verkehrsauf-
kommen zu variieren, am Bahnhofaufden
wenig genutzten Autostellplitzen Abstell-
miglichkeiten fiir Fahrréider zu schaffen
oder fiir Pendler und Touristen am Stadt-
rand Park-and-ride-Plitze einzurichten,
wo sie vom Pkw in Strafenbahn oder Bus

rium Lutz Schaefer, wiirden teilweise

umsteigen knnen.

Im Herbstsoll das VMZ-Gutachten vor-
liegen, kiindigte Mod: Prof. Her-
mann Voesgen an, E. HOHEMSTEIN
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