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Larmaktionsplan Potsdam

StralRen mit 8.200 — 16.400 DTV,
Haupteisenbahnstrecke > 60.000 Zuge / a, StralRenbahn

Offentlichkeitsveranstaltung am 17.08.2011
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Ldarmminderung in der Landeshauptstadt Potsdam

>

Larmminderungsplan 1997 Larmaktionsplan 2008 Larmaktionsplan 2011
-> Straenverkehrslarm -> Straennetz > 16.400 Kfz/24h - Stralennetz mit 8.200 bis 16.400 Kfz/24h
-> Straenbahnverkehr
-> Eisenbahnverkehr > 60.000 Zlige/a
-> Luftverkehr
-> Vertiefung der Thematik ruhige Gebiete
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Schallschutz in Verkehrs- und Stadtplanung - Gesetzliche Grundlagen
Lamwerte in dB(A)
Vorschritund | Grenzwert- Sonder- reine Kemstadt- & allg.| Dorf-, Misch- & Gewerbe- Industrie-
Quellart begriff gebiete Wohngebiete Wohngebiete Kemgebiete gebiete gebebiete
fags | nachts | tags | nachts | tags | nachis | fags | nachts | tags | nachis | tags | nachts
TA Larm Immissions-
T richtwert 45 35 50 35 55 40 60 45 65 50 70 70
DIN 18005 Origntierung 5 i 5 i & i & &
Industrie swert
DIN 18005 Origntierung
1t 50 40 55 45 60 50 65 55 -
Verkehr S
16. BlmSchV Immissions-
R grenzwert 57 47 59 49 59 49 64 54 69 59
Larmsanierung (Verkehrslarmschutz an Bundesfemstralen in Baulast des Bundes) - freiwillige Leistung
VLarmSchR Immissions-
Vertahe grenzwert 67 57 67 57 67 57 69 59 69 59 -

EU-Umgebungsldrmrichtlinie:

Lgen Index tber 24 Stunden

L 6-18h
keine verbindlichen Grenzwerte, L., mit 65 dB(A) L::Zni"g 18-22h
aber Priifwerte fiir Lyigre Mit 55 dB(A) ight 22~ 6h
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EU-Umgebungslédrmrichtlinie
Untersuchungsbereich Larmkarten Aktionspline
bis bis

Ballungsraume > 250.000 EW
(1.000 EW/ km2)
HauptverkehrsstraRen > 6 Mio.FZ/a

(= 16.400 Kfz/Tag) | 30. Juni 2007 | 18.Juli 2008

Haupteisenbahnstrecken > 60.000 Ziige/a
(= 165 Ziige/Tag)

Grol¥flughafen > 50.000 Bewegungen/a
Ballungsradume >100.000 EW
Hauptverkehrsstraen > 3 Mio.FZ/a

(= 8.200 Kfz/Tag)
Haupteisenbahnstrecken >30.000 Ziige/a

30. Juni 2012

18.Juli 2013

Dr.-Ing. Ditmar Hunger

Planungsbiiro Stadt — Verkehr — Umwelt

Dresden / Berlin

sSw
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Thesen zur Larmminderung

1. Zielstellung sollte sein, die Gesamtlarmbelastungen im Stadtgebiet zu reduzieren, d. h. eine Minderung bei allen
Larmquellen anzustreben.

2.  Die Larmaktionsplanung entspricht und dient nachhaltiger Verkehrs- und Stadtentwicklungsplanung.

Die Verkehrsvermeidung und Verkehrsverlagerung auf leise Verkehrsmittel ist bezogen auf die Larmquelle Kfz-
Verkehr auf Dauer der nachhaltigste Larmschutz.

4. Der Ausbaucharakter des Strallennetzes ist auf die Verstetigung des Kfz-Verkehrs auszurichten.

5. Bei Hauptverkehrstralen und Eisenbahntrassen in Siedlungsbereichen ist dem Gesundheitsschutz der
Anwohner durch entsprechende Manahmen und Regelungen Rechnung zu tragen.

Im Sinne einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung sowie einer ganzheitlichen Larmminderungsstrategie ist eine
Forderung des StraRenbahn- und Eisenbahnverkehrs trotz Larmbelastungen sinnvoll.

Bei Planung und Betrieb des Flughafens BBI (BER) sind die Aspekte der La&rmminderung besonders zu
beriicksichtigen.

Larmminderung wirkt sich positiv auf Stadtentwicklung und Stadtimage aus.

9.  Alle larmrelevanten Manahmen sind in ihren Wechselwirkungen integriert zu betrachten und im Sinne der
gesamtstédtischen Wirkungen zu beurteilen.

Zweck der Larmaktionsplanung ist die Information und Aufkldrung zum Thema Larm, die Sicherung und
Erhdhung der Lebensqualitat sowie die Gewahrleistung des Gesundheitsschutzes aller Bewohner der Stadt.

11. Die Larmaktions- und Luftreinhalteplanung sind miteinander zu verkniipfen und Synergieeffekte anstreben.

Die Larmaktionsplanung ist ein kontinuierlicher Prozess, welcher konsequentes politisches Handeln voraussetzt,
um sinnvoll und dauerhaft wirken zu kdnnen.
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Eisenbahnldarm
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Eisenbahnldrm - akustische Zusammenhénge

2000 Pkw pro Stunde

Pegel bei Stadtgeschwindigheit
dB{A)
70 itfelungs-
50 \\ pegel
50
40
30 -
— 1 Stunde ~ Zeit
Pegel
dBrA) 1 0-Zug pro Stunde
90 und sonst Ruhe
80
70 Miftelungs-
50 pegel .
\ Schienenbonus - 5dB(A)
50
40 natiirlicher Hintergrund
30l i £
, 1 Stunde | Zeit
Quelle: Sta iche Larmfibel, Land
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Ubersicht zum Eisenbahnverkehr

5-. =T L\

Berliner AuBen;ing (BAR)

TR

Berlin-Potsdam-Magdeburger Eisenbahn
A e we

Neubabel

.. Bahnstrecke Potsdam - Caputh
Kartengrundlage: tre ) und Mi i ends,,&‘aﬂ.\{vSAh i
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Eisenbahnlédrm - akustische Zusammenhédnge

Ursachen von Schienenliirm: Das Rollgeriusch ist ausschlaggebend

Schalldruckpegel in Abhé@ngigkeitvon der Zuggeschwindigkeit

130
we= Antriebsgeriusche
o Rolleriusch
g w Aerodynamische Gerausche
= Gesamt
= o
=
i
E 100
[¥3
£ 90
™
Sk
Pl = . . : : : ;
0 50 100 00 300 400
Zuggesc windigkeit (km/h)
Quelle: Deutsche Bahn AG, Schallschutzbroschiire
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Léarmkartierung Eisenbahn
Schallimmissionspegel
nachts (L)
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50%
Larmkartierung Eisenbahn ‘
Schallimmissionspegel o
tags (L,.,) . L W

Berlin-Potsdam-Magdeburger
Eisenbahn
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) 7T Y

Ubersicht zum Eisenbahnverkehr
I S
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Eisenbahnldrm — MaBnahmen zur Larmminderung (allgemein)
1. Larmschutzwénde und -wille

2. larmoptimierte Gestaltung des Gleises bzw. der Unterbaukonstruktion

- Unterschottermatten parallel Reduzierung

- besohlte Schwellen von Erschiitterungen

- Schienenstegdampfer z. B. im Rahmen des DB-Projektes ,Erprobung
- verschaumte Schottergleise innovativer Manahmen am Gleis*

3. Nutzung larmarmer Schienenfahrzeuge / Umriistung von Altfahrzeugen
insbesondere klotzgebremsten Giiterwagen 5.000 Gilterwagen im Rahmen des
- Umristung auf Verbundstofforemssohlen Pilotprojekt ,leiser Rhein*

DB Schenker Rail Deutschland AG von 101.147 Wagen (Stand 2009)

4. administrative MaBnahmen
- larmabhéangige Trassenpreisdifferenzierung
- Festlegung von Larmkontingenten

5. passive SchallschutzmaBnahmen am Gebaude
Schallschutzfenster, Lifter, etc.
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Larmsanierungsprogramm des Bundes £ g
:
i i
i & 4
PKZ Liinge Kosten Summe Kosten 3 % . & i
(km) (Mio. €) (Mio €) | & = km |bsim| § 8
- — Tio| 128 am -Babelsbery IE B T
in Planung, Bau 1258 381 &8l I 1 4.4} ¥
oder realisient : & ::IEW &
- 15,0 49 34 915 = e S
2y - Ll wgn .
14.9 - 10,0 202 142 1057 m Position 1
99 50 508 356 1413 179 |
49- 02 1492 1044 2457 i TF BT I
11| 3, 64 1,
Summe km 3509 y 1 M M
Tabelle 4: Gesamtkostenanstitze fir die Festlegung cines Sanierungsprogramms 1 EF: M
I I |
639 2
65.8(
a7.7]
68,8
T0,7]
/ Bedorf Ceheim \ 44| 760
oo oal o N
— Position ]
h 0 : 184
| - ol — —
23 1
k %icrun;\ahwlmiu ) [ Z
& T
1 8, 5
Sunicrungsbereiche von km ., bis km ., Prion - Geodm - SAR - Schoneteld | ol o

Quelle: BMVBS an i des Bundes
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Eisenbahnldrm — Handlungsempfehlungen

Bei zustandigen Institutionen und Behoérden kontinuierlich darauf hinwirken,
dass LarmschutzmafRnahmen konzipiert und umgesetzt.

aber: keinerlei Rechtsanspruch fur die Umsetzung
- differenzierte und ortsspezifische Prioritdtensetzung wiinschenswert

umwelt- und klimapolitischen Zielstellungen: weitere Erhdhung der Fahrgast-
und Transportaufkommen

daher: zur Sicherung der Akzeptanz generelle Verstarkung der
Anstrengungen zur L&rmminderung bei der Eisenbahn erforderlich

- zusatzlichen Investitionen (Verkehrsanlagen & rollendes Material)
- Erhebung larmabhangiger Trassenpreise
- Abschaffung des sog. Schienenbonus bei den Larmberechnungen
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Fluglarm
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Flugldrm — Gesetzliche Grundlagen
gesetzliche Grundlage: Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm (Fluglarmgesetz — Novelle 2007)
- keine Immissionsgrenzwerte

- Zweck: ,in der Umgebung von Flugplatzen bauliche Nutzungsbeschrankungen und
baulichen Schallschutz zum Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor Gefahren,
erheblichen Nachteilen und erheblichen Belastigungen durch Fluglarm sicherzustellen.”

-> Definition von Schutzzonen

Lass in dB{A) Lamax in dB{A) innen
neue oder neue oder U
: o ’ zai“h w::;;id- ; h?:?mm mh &quivalente Dauerschallpegel LAeq
e am’*ﬁg“e g m a:“e flugldrmbedingter Maximalpegel L.,
L i = =

EU-Umgebungslarmrichtlinie: ,...schadliche Auswirkungen, einschlieRlich
Belastigungen, durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen
oder sie zu mindern.”

! ! ! !

Schutzzonen > keine Neuerrichtung von Krankenh&user, Altenheime, Erholungsheime etc.
Tag-Schutzzone 1 - keine Neuerrichtung von Schulen, Kindergarten etc.
Schutzzonen -> Erstattung von Aufwendungen zum baulichen Schallschutz / Entschédigung fiir Beeintrachtigungen
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Flugldrm — Larmschutzzonen Berlin-Brandenburg-International

PP —
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Luftverkehrsldarm — Situation in Potsdam

Abflige am 01.06.2011 fir die Berliner Flughafen bei Westwind
{- 7 = 3 = B W
il X T

AAAAAAAA
S [P VO SAMD QAN
km 2ur Lendestelle —— -

i
t 4 I privates Messnetz des |_
Héhenangaben Gber MM, | Deutschen Fluglarmi eV.
D S b G T o D o S e Anoenint
Quelle: Deutscher Fluglarmdienst e.V. (http:/www.dfld.de/DFLD/index.htm)
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Luftverkehrslarm — Situation in Potsdam
Anflige am 04.06.2011 fir die Berliner Flughafen bei Westwind

Larmkartierung
Berlin Tegel e

1

5
g
efreiwilliges privates Messnetz des
Deutschen Fluglarmdienstes e. V.

6000 5000 10000 Quelle: Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung Berlin

1000 2000- 2000 4000- S000- EOOC- 7000-
0 g WOn 00 SO0 ANO OO0 A0 00 ioom an AU ANgEDeninm

Quelle: Deutscher Fluglarmdienst e.V. (http://www.dfld.de/DFLD/index.htm)
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Fluglarm — MaBnahmen zur Ldrmminderung (allgemein)

1. passive SchallschutzmaRnahmen am Gebaude
Schallschutzfenster, Lifter, Einhausung von Aufenthaltsbereichen etc.
2. Siedlungsbeschrankungsmafnahmen
nur im Bereich der Tag- und Nachtschutzzonen
3. larmoptimiertes Betriebskonzept

- mittels Pistennutzungsstrategien (Dedicated Runway Operations, DROPs)

- gekrimmten bzw. geknickten Anflugverfahren (Segmented RNAV bzw. Offset Approach)
- Flugroutenmanagements (Fiihrung und Belegung)

- versetzten Landeschwelle bzw. steilerer Abflugwinkel (hdhere Uberflughdhe)

4. Beschrankung der Flugbewegungen
(z. B. Nachtflugbeschrankungen und -verbote)

5. Entwicklung und Einsatz larmarmer Flugzeuge,
6. Erhebung von larmabhangigen Landeentgelten

7. Uberwachung / Auswertung der tats. Flugbewegungen (Fluglarmbeschwerdesystem)
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Flugldrm — Handlungsempfehlungen

Mit geeigneten MaRnahmen dafir sorgen, dass

- so wenig wie mdglich Uberfliige tiber das bebaute Stadtgebiet stattfinden
- die Uberflughéhen so hoch wie méglich sind

-> alle technischen Mdglichkeiten zur L&rmminderung im Rahmen des
Betriebskonzeptes genutzt werden

(Pistennutzungsstrategien, gekrimmtes Anflugverfahren, Flugroutenmanagement, versetzte
Landeschwelle, steilerer Anflugwinkel etc.)

aber: andere Kommunen, die ndher am Flughafen liegen,
sind wesentlich starker betroffen

- Optimierung der Flugrouten im Sinne der regionalen Larmminderung
- Einrichtung eines Systems zur Kontrolle der tatsachlichen Flugbewegungen

- weiterhin in Kommission nach § 32 b LuftVG einbringen
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StraBenbahnverkehr
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Dresden

Ldrmkartierung StraBenbahn - Betroffenheiten

5%
2611

tags
2196
25 3
wn >_ o o

*40-45 >45-50 >50-55 *55-60 >60-65 >B5-T0 >T0-T5 >75
Lown i AB(A)

§

#

]

" Prazentusio Vertoilung der Botralonhaen

2372
2228 nachts

*30-35 »35-40 *40-45 »45-50 *50-55 >55-60 »60-65 5
Liigosin GB(A)
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Dresden

Lérmkartierung StraBenbahn - Konfliktbereiche

Heinrich-Mann-Allee
(Zufahrt zum Bahnhof)

- Immissionspegel > 60 dB(A) nachts / 70 dB(A) tags

- geringe Zahl Betroffener (ca. 10 Anwohner)
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Dresden

Lédrmkartierung StraBenbahn - Konfliktbereiche

Friedrich-Ebert-StralRe

punktuell minimale Uberschreitung des
Schwellwertes von > 55 dB(A) nachts

fiir ca. 65 Einwohner
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Dresden
55-65 dB(A) tags
45-55 dB(A) nachts

Bereiche fiir die langfristig eine Beriicksichtigung
von Larmminderungsbelangen zu empfehlen ist

Larmpegel

R.-Breitscheid-Stralle ZeppelinstralBe
insbesondere zwischen Daimlerstr. und T.-Hoppe-Weg

Am Kanal Ricarda-Huch-Stralle
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Dresden

MaBnahmenkonzept StraBenbahn

Unternehmensphilosophie Fahrzeugdflotte

ViP-
Umwelterkldrung
2008

mittel- bis langfristig weitere sukzessive
Erneuerung des Fahrzeugparks

unter Berlicksichtigung larmrelevanter Aspekte

Weiterfihrung der
Unternehmenszielstellungen hinsichtlich
Umweltschutz und Larmminderung

Dr.-Ing. Ditmar Hunger Planungsbiiro Stadt — Verkehr — Umwelt Dresden / Berlin sSw




Larmaktionsplan Potsdam (Stufe 2) - Offentlichkeitsveranstaltung am s~ CCIF s

Consulting Dr. First
Dresden

MaBnahmenkonzept StraBenbahn "

Problembereich H.-Mann-Allee

tshapirk 1 1
- Priifung Mdglichkeiten zum Einbau einer zusatzlichen
Kurvenschmieranlage (abschiissige Situation berlcksichtigen)’

- Verdichtung der Wartungsintervalle im Problemabschnitt
(Schienenschleifen) = wird aktuell bereits umgesetzt

- Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten und
Sensibilisierung der Fahrer/Innen

- Sanierung des Streckenabschnitts voraussichtlich 2012-13 sustszis

Dr.-Ing. Ditmar Hunger Planungsbiiro Stadt — Verkehr — Umwelt

Dresden / Berlin sSw
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arbeit mit Consulting Dr. Filrst 30
Dresden

MaBnahmenkonzept StraBenbahn

Larmarmer Gleisoberbau
- Rasengleis -

- Reduzierung der Schallabstrahlung der Fahrzeuge
- Déampfung des Luft- und Kdrperschalls der Schienen
- zusétzlich optische Aufwertung des Bahnkdrpers

Larmminderungspotential
bis zu 7 dB(A)

Einsatz im Rahmen von Umbau- und
Erneuerungsmalinahmen, wo bisher gesonderter,
geschotterter Bahnkorper existiert

fiir Abschnitte mit angrenzender Wohnbebauung
Einsatz hoch liegender Rasengleise priifen, anstreben

tief liegendes Rasengleis — G.-Hermann-Allee
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Dresden
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Kfz-Verkehr
StraBBen zwischen 8.200 und 16.400 Kfz/24h
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Ubersicht zum betrachteten Straennetz

I

il oS

IA‘\! .z/'% %

CRaGE=T

G
L

StraBenabschnitte LAP
\‘ 1. Stufe

StraBenabschnitte LAP

2. Stufe
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Ldrmkartierung Stralen 2. Stufe
Schallimmissionspegel tags (L,,,)

/ (TN 154 I > 55- 60 dB(A)
\ ' ;o FYE I > c0- 65 dB(A)
I > 65- 70 dB(A)
- >70-75 dB(A)
[ > 75-80 dB(A)
I <30 dB(A)
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Ldrmkartierung StraBen 2. Stufe - Betroffenheiten, Vergleich Stufe 1 und 2

9.000
8.000 [ 7.631
7.000
6.000 5.548
5.000
4.000

3.000

2.000

1.000

>55-60

8.120

>60-65

>65-70

B Betroffenheit Tag, Stufe 2
O Betroffenheit Tag, Stufe 1

>70-75 >75

Laen in dB(A)
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Ldrmkartierung Stralen 2. Stufe - Betroffenheiten

Laemikennziffier i Luge

Strafienabschaitt Eimwohner
gesamt |angenncrmiart®
Grofibeeransir. (K -Lisbkn. St - Pestalozzistr) 14870 1322 1377
Charotiensiralle 1264 858 1059 el e
Rudati-Breitscheid-Stralle 524 il 443 ;Ezg_&beerenstralge
Kark-Liebknecht-Stracie &7 21 7
Yorckstrafle 2 116 2
GrofSbeerensir, (Fr.-Zurbed-Str. - A-Bebeb Sir ) 1019 1 257
Ricanda-Huch-Stralle 1.041 182 244
Hetziner Stralle 20 149 2
Jagerallee 400 158 230 CharlottenstraRe
Friedrch-Engels- Siralle 94 7 2
Riicketstralie 177 &7 189
Neuendorfer Stralle 1.057 175 174
Hebbelstralie 239 m 162
Drewitzer Stralie 1733 216 153
Templiner Strale m 104 150
Konrad-Wall-Allee 1423 126 m
Brauhausberg (2005) 256 &1 7
Potsdamer Chaussee 817 95 [:4]
Grofibeerenstr. (Grotiansty, - Osausgang) T a7 55
Kaiser-Friedrich-Stralle T35 124 54
Grofbeerensir, (A-Bebe-St, - Grotrianssr) 37 0 19 Brauhausberg
Tab. 3 &L for die
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Der Integrierter Ansatz

ein dickes Biindel
kleiner Schritte

MaBnahmen auf
gesamtstadtisches
Verkehrssystem
ausrichten

ortliche LirmminderungsmaBnahmen

und MaBnahmen an der Quelle

- Verbesserung der Fahrzeugtechnik

- Verstetigung und Verlangsamung

- StraRenraum- und Knotenpunktgestaltung
- Biindelung / Verlagerung des Kfz-Verkehrs

- passive LarmschutzmalRnahmen

nachhaltige Reduzierung der
Kfz-Verkehrsaufkommen

- Veranderung des Modal-Split

- Férderung des Umweltverbundes

- Innenentwicklung / Siedlungsstrukturen
- Steuerung des ruhenden Verkehrs

- Prioritatensetzung

- larmoptimierte Fahrbahnoberflachen - etc.

- etc. ﬂ)
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Zusammenfassung
MaBnahmenkonzept LAP Stufe 2

Radverkehr i} aPNv

Sanierung von
Fahrbahnoberflachen

Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit

Harmonisierung des Verkehrsflusses weiter MaBnahmenbiindel

entsprechend Stufe 1:

(Umgestaltung von Knotenpunkten
und StraBenrdaumen sowie

StraBenraumbegriinung)

- passive Schallschutzmanahmen
- larmoptimierte Stadtentwicklung
- Offentlichkeitsarbeit

- Verkehrsmanagement

- efc.

Dresden / Berlin sSw

Dr.-Ing. Ditmar Hunger Planungsbiiro Stadt — Verkehr — Umwelt




Larmaktionsplan Potsdam (Stufe 2) - Offentlichkeitsveranstaltung am 17.08.2011 39

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
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Pegelreduktion £ O g
. 2 850 ' = 4
entspricht 5 . AT
N a RO
% . L .‘/‘./’:‘.‘ - //" -~
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0 . e /// // 1
~ Lastzug ¢ {7 / ,
1 € 750 | L A
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8) Lkw :{.:__‘ / , v
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10.000 E 70,0 Motorrad y / 1
8 4 3|-4|dH
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Verkehrs S s lisfer- v
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Geschwindigkeitsbegrenzungen ——  Haupisiraflen

LSA-Betriebszeiten:
. ohne Nachtabschaltung
® Nachtabschaltung 22.00 bis 5.30 Uhr
Nachtabschaltung 21.00 bis 5.30 Uhr
Nachtabschaltung 20.00 bis 5.30 Uhr
Nachtabschaltung 19.00 bis 5.30 Uhr

nach entsprechender Einzelfallberechnung und
Einzelfallentscheidung durch die Stralenverkehrsbehérde
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GrofBbeerenstrafle EW | Lyen Luight
Karl-Liebknecht-Str. 1071 70-76 | 61-68
Pestalozzistralle
Pestalozzistralle — 665 69-71 61-62
August-Bebel-Str.
August-Bebel-Str. — 409 59-72| 52-64
Stadtgrenze

MaBnahmen:

» 30 km/h ganztags / Schwachlastzeit

» Fahrbahnflachensanierung (Nahe Ahornstr.)
» Verbesserung Radverkehrsanlagen

(im ostlichen Bereich)

8.300 — 12.100 Kfz/24h

=45~ 50 dBiA)
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Radverkehr — Einordnung von Schutz- und Radstreifen

J

F.-EngelssStrale

T - groBtenteils Ubernahme der MaBnahmen aus
Radverkehrskonzept

Radverkehrskanzept Potsdam

3 et « richtige Losungsansatze im Sinne einer
modernen Radverkehrsforderung

und hinsichtlich des Larmschutzes
(Substitution Kfz-Verkehr,
AbstandsvergrofRerung zur Bebauung)
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Brauhausberg
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Flachentausch von
Parkflachen und Fahrbahn
bei Fahrbahnerneuerung

Brauhausberg Verlagerung Fahrbahn Richtung Westen

Wohn-
hauser

j: 8 BTN

Gah- | Rad- ddahy-
| wes | wog | Parken | Fahrbahn r:,.. Gahweg
[somieom 600 m T50m Tsom 3.00m

Brauhausberg Ist-Zustand

Wohn-
hauser

MEe Lt

i | — Fahrbahn | ] Parken

150 m 1,60 m 650m

21,80m

Brauhausberg Vorschlag
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StraBenraumgestaltung — Pflanzen von StraBenbdumen

optische
Gliederung des
StraBenraumes

Bei schmalen
Gehwegen
begehbare
Baumscheiben

Fr. —-Engels-Strale
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Verbesserung der Fahrbahnoberfldchen

Ersatz von Pflaster durch Asphalt

Reduzierung der Larmbelastungen
um ca. 3 bis 6 dB(A)

Larmmessungen der BASt:

»Diisseldorfer Asphalt” o. 4. ) .
bis zu 5 dB(A) bei Tempo 50

R - seit 2008 in der Erprobung

Hohlraumgehalt 10 — 15 % - i it e i imi i
Epadione 25 15 om klassischer Split-Mastix-Asphalt mit optimierten Eigenschaften

(KorngrdRenverteilung, kleines GroRtkorn, modifizierte Bindemittel,
konkave Oberflachentextur)
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MaBnahmenkonzept zur Lérmminderung
2010 B
- Geschwindigkeitsbegrenzungen im HauptstraBennetz (insb. nachts)
kurzfristig - MaBnahmen an Konfliktpunkten im StraBenbahnnetz
- Koordinierung von Lichtsignalanlagen
== 2012 —
- Verkehrsfluss verstetigen (StraBenraumgestaltung & -begriinung)
== 2013
- Austausch der Pflastereindeckungen im Gleisbereich
_[ mittelfristig |_ - Erprobung larmoptimierter Fahrbahnoberflaichen
- Einsatz von larmarmen Oberbauformen bzw. Rasengleis
=T 2015 - Abschirmung durch Geléndeprofilierung, Heckenbepflanzung, Bebauung
== 2016 B .
- Umfassende Férderung Umweltverbund
2017 - immissonsgiinstige Stadt- und Siedlungsentwicklung
- Umsetzung Radverkehrskonzept
- Erneuerung der Fahrzeugflotte
- Belagverbesserung & Instandhaltung StraRennetz
2019 - Medien- und Offentlichkeitsarbeit
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Ubersicht zur Betroffenheitsentwicklung
50% .
E ————— Mittelungzpegel
Bestand (nachts)
- Mittlungspegel
Planung (nachts)
2 40% B H
g Lunanme
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[ - —
= it
L 30% — :
o H
c H
= | e
2 P Z
2 0% i 3 R
> T \
—-— W0 LY
o .
3 s E
- P 2
@ "
N 1 5
2 10% 1
o
~—
0% . : . = —.
bis 50 dB(A) >50:55 dBjA) =550 dB(A) >60-65 dB(A) =570 dBa) groBer 70 dB(A)
Pegelklassen
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Ubersicht zur Betroffenheitsentwicklung

10.000
@ Bestand 8.795
@ Gesamimalinahmenkonzept 8.365
8.000
6.000
4,000
2.000
0
EW EW
LKZ Den LKZ Night L Den = 65 dB(A) L Night > 55 dB(A)
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Ruhige Gebiete
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Ruhige Gebiete

bisher keine einheitlichen / verbindlichen Grenzwerte und Vorgehensweisen
fiir deren Definition existierend

Ziel:

Gewabhrleistung des Ruhe- und Erholungsbediirfnisses (Riickzugsgebiete)
und zur sozialen Kontaktpflege der stadtischen Bevélkerung

- innerstadtischen Parkanlagen

- offentlich zugéngliche Griinanlagen und Waldgebiete

Ruheempfinden z. T. auch durch subjektive Faktoren beeinflusst

z. B. durch stadtebaulich-raumliches Umfeld (Erwartbarkeit von Verkehrslarm)

Differenzierung in zwei Typen ruhiger Gebieté:

Typ 1: zusammenhangende Naturrdume, Freiflaichen und Parkanlagen

Typ 2: innerstadtische Griin- und Erholungsflachen

Dr.-Ing. Ditmar Hunger Planungsbiiro Stadt — Verkehr — Umwelt Dresden / Berlin sSw

Larmaktionsplan Potsdam (Stufe 2) - Offentlichkeitsveranstaltung am 17.08.2011 52

Definition / Ableitung von ruhigen Gebieten

EU-Umgebungslarmrichtlinie:  m) ,ruhiges Gebiet auf dem Land* ein von der zustindigen
Behorde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, In-
dustrie- und Gewerbe- oder Freizeitlirm ausgesetzt ist;

Typ 1: zusammenhangende Naturrdume, Freiflaichen und Parkanlagen

Als Schwellwert fiir die Definition wird in Orientierung an die Grenzwerte der DIN 18005 fiir
allgemeine Wohngebiete ein maximaler Larmpegel von 55 dB(A) ganztags angesetzt.
Vorraussetzung ist zudem eine zusammenhangende Gebietsgroe von mindestens 100 ha.

EU-Umgebungslarmrichtlinie: ) .ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum® ein von der
zustindigen Behorde festgelegtes Gebiet, in dem beispiels-
weise der L, -Index oder ein anderer geeigneter Lirmindex
fiir simtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem
Mitgliedstaat festgelegten Wert nicht uibersteigt;

Typ 2: innerstadtische Griin- und Erholungsflachen
Als Orientierungswert wird ein Larmpegel von 60 dB(A) ganztags angesetzt, wobei in den

Randbereichen der Erholungsflache héhere Larmpegel zuléssig sind. Vorraussetzung ist
zudem eine zusammenhéngende Gebietsgrofie von mindestens 10 ha.
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Ruhige Gebiete

Hr.

Gebiet

Flische ruhiges Gebiet

Forst Potsdam Sid (mehrene Teilgableta)

ca. 750 ha risswses vl

Wildpark ! Pi ida (mahrene

ca. 396 ha o

Katharinenholz / Grofler Herzbarg

ca, 280 ha

‘Golmer Luch / Voll-Barg

ca. BE0 ha dussng

1.5 | Bomimer Faldflur / Heinaholz / Kirchbarg ca. 931 ha s e
18 | Naturschutzgebiet Ferbitzer Bruch ca. 1.165 ha
1.7 | Schlosspark Sacrow | Schwarzer Barg ca. 260 ha
18 | Sacrower See | Zeditzberg ca. 748 ha
Legende:
S

&_‘M’.‘ Stadigebiet

Straflennetz

Belastigungskorridor
Hauptstraenverkehr

Eisenbahnstrecken

Belastigungskorridor
Eisenbahnverkehr

{aus Kartierung / Abschatzung)

ruhiges Gebiet - Typ 1
ruhiges Gebiet - Typ 2
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Ruhige Gebiete — Beispiele TYP 2

Mr. | Gabiet Flache ruhiges Gabiet | Typ
19 | Park Sanssouci ca. 177 ha 2
110 | Orangaria ca 43 ha 2
1111 | Ruinenberg ca 28 ha F]
1112 | Volkspark Potsdam ca 60 ha 2
1113 | Neditzer Holz ca. 31 ha (s 2
1114 | Plingstbery ca 16 ha 2
1115 | Newsr Gartan ca 66 ha 2
1116 | Park Babelsbeng £a. 106 ha 2
AT | F i ! ca 13 ha 2
11.18 | Wakigebiot sidwestiich A -Einstein-Stralle ca. 36 ha 2
1119 | Hermannswerder ca 13 ha 2

Babelsberg
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Zukunftsorientierte Stadt- und Verkehrsplanung (lebenswerte gesunde Stadt)

Verkehrsplaner, Lairmminderer und Luftreinhalter im Prozess

Planungsstrategie Verhaltensénderungen

- Umweltverbund férdern Betroffene = Verursacher = Akteurs - \/erkehrsmittelwanhl

- Verkehrssicherheit " - Kfz-Fahrten ersetzen
erhoéhen - Fahrverhalten

- Verkehr beruhigen
und verstetigen

Verwaltung
—  Poitic |

- StraRenum-, Neu-
und Rickbau

- Parkraumbewirtschaftung Zielstellungen
- verkehroptimierte Wohn- und - Auftrage
Siedlungsflachenentwicklung - Beschllsse

- Standortpolitik

Nachhaltigkeit anstreben - Finanzeinsatz

Integrierte Stadt- u. Verkehrsentwicklung sichern

Offentlichkeit einbeziehen Transparenz / Mitwirkung
bei Entscheidungsprozessen
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Gegen Larm kann man sich...

Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!

...nicht abharten!

In der Ruhe liegt die Kraft
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