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Vorwort

Die Landeshauptstadt Potsdam hat in den vergangenen 30 Jahren gezeigt, wie viel
Veranderungsbereitschaft bewegen kann. Potsdam ist erfolgreich und lebenswert. Die Stadt
ist kreativ, wachst und zieht viele Menschen an. Wir wollen diesen erfolgreichen Weg
fortsetzen und das Wachstum behutsam gestalten. Wir brauchen eine nachhaltige und
innovative Stadtentwicklung, die die Menschen unserer Stadt in das Zentrum stellt. Deshalb
haben wir uns gemeinsam auf den Weg gemacht, das Integrierte Stadtentwicklungskonzept
mit einer Perspektive bis zum Jahr 2035 zu erarbeiten.

Zu Beginn dieses Prozesses fiir das INSEK Potsdam 2035 hatten wir hervorgehoben, dass
wir in allen Bereichen auf ein behutsames Wachstum achten missen. Auch wenn das
Bevolkerungswachstum zuletzt weniger rasant war, missen wir klug mit den Flachen und
Ressourcen in Potsdam umgehen.

Die Weiterentwicklung der Stadt bendtigt ein zielgerichtetes und aufeinander abgestimmtes
Konzept, das einen Wachstumskonsens herstellen kann. Das lhnen hier vorliegende INSEK
Potsdam 2035 setzt den Rahmen einer behutsamen Stadtentwicklung bis zum Jahr 2035. Und
wenn wir von einem Zeitraum bis 2035 sprechen, dann geht es um ein gemeinsam erarbeitetes
Fundament fir die nachsten Jahre und die Prozesse, die wir in diesem Zeitraum zusammen
angehen werden.

Das Integrierte Stadtentwicklungskonzept als Ubergeordnetes Planungsinstrument setzt
stadtebauliche Handlungsschwerpunkte fir Potsdam. Als Leitbild mit rdumlichen sowie
thematischen Handlungsprioritaten in der Stadtentwicklung bindelt es verschiedene sektorale
Konzepte und gibt Ubergeordnete Ziele. Unser INSEK Potsdam 2035 ist zudem eine wichtige
Voraussetzung flr die Bewilligung von EU-, Bundes- und Landesférdermitteln.

Um dieser groRen Aufgabe gerecht zu werden, haben wir nicht nur in der Stadtpolitik und
Verwaltung immer wieder angeregt diskutiert, stadtische Fachplanungen entworfen und
optimiert sowie Ideen und Anregungen aus anderen Stadten eingeholt. Wir haben vor allem
den Dialog mit den Potsdamerinnen und Potsdamern gesucht und die Stadtgesellschaft aktiv
in Form von mehreren 6ffentlichen Beteiligungsveranstaltungen eingebunden.

Seit dem Auftaktforum am 16. September 2019 hat sich einiges getan. Im Zuge der Corona-
Pandemie entstanden neue Herausforderungen. Der zuriickliegende INSEK-Prozess musste
zum Beispiel auf einmal digital durchgefihrt werden: statt der geplanten Vor-Ort-Termine
wurde online diskutiert. Und auch inhaltlich gab es in Folge der Pandemie neue Erkenntnisse.
Dazu gehdrt beispielsweise die Frage, wie unsere Innenstadt nach Corona aussehen soll —
oder auch die neu entstandenen Entwicklungsimpulse fir die Digitalisierung an Schulen sowie
in der Arbeitswelt. Daneben fordern uns die Folgen des menschengemachten Klimawandels
auf, die notwendige Transformation von Wirtschaft und Gesellschaft zur Erreichung
ambitionierter Klimaschutzziele voranzutreiben. Die Landeshauptstadt will Vorreiterin in
Sachen Klimaschutz sein, jeweils neueste wissenschaftliche Erkenntnisse einflieflen lassen
und zeigen, dass ein verantwortungsbewusster Wandel gelingen kann. All das verdeutlicht,



dass eine innovative, ganzheitliche Stadtentwicklungspolitik und ein pragmatisches,
vorausschauendes Handeln wichtiger denn je sind.

Wir haben wahrend des gesamten Prozesses viel dazugelernt. Nun gilt es, die neu
gewonnenen Erkenntnisse in Verwaltungshandeln zu Ubersetzen und die im INSEK
erarbeiteten Grundlagen kontinuierlich weiterzuentwickeln. Denn mit unserem INSEK
Potsdam 2035 geben wir auch das Versprechen, den Prozess gemeinsam mit den
Potsdamerinnen und Potsdamern weiterzufiihren. Es gilt also weiterhin offen zu bleiben,
soziale Gerechtigkeit zu férdern und unseren natirlichen Lebensraum zu schitzen.
Zusammen schaffen wir eine nachhaltige und lebenswerte Stadt, in der alle Potsdamerinnen
und Potsdamer gern leben.

Mike Schubert
Oberbirgermeister
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1 Einleitung

1.1 Anlass und Aufgabe

Potsdam verandert sich. Durch das unverwechselbare Stadt- und Landschaftsbild, die
positiven Entwicklungen von Wissenschaft und Wirtschaft und die Nahe zu Berlin vollzieht sich
seit zwei Dekaden ein stetiger Bevolkerungszuwachs. Die Schaffung von bedarfsgerechtem
Wohnraum und sozialer Infrastruktur, Orten der Arbeit und einem leistungsfahigen sowie
nachhaltigen Verkehrssystem sind nur einige der Herausforderungen, mit denen sich die Stadt
auseinandersetzen muss. Das Integrierte Stadtentwicklungskonzept Potsdam 2035 (INSEK
2035) dient dazu, die Entwicklung aus moglichst vielen Perspektiven zu betrachten und
gemeinsam Leitplanken fiir die Zukunft zu entwickeln.

Die Rahmenbedingungen in Potsdam haben sich seit der Aufstellung des INSEK 2007
erheblich gewandelt. In den letzten Jahren wurden zahlreiche gesamtstadtische
Fachplanungen — wie z. B. das Wohnungspolitische Konzept, die Strategieplanung zur
Entwicklung des landlichen Raums oder der Masterplan 100 % Klimaschutz — erarbeitet oder
angeschoben und neue Zielvorstellungen innerhalb dieser Themenfelder entwickelt. In einem
umfassenden Beteiligungsprozess wurde das gesamtstadtisches Leitbild 2016 erarbeitet, das
die grundsatzlichen Zielvorstellungen der Stadtgesellschaft zusammenfasst und als politische
und planerische Orientierung dient.

Das Integrierte Stadtentwicklungskonzept soll der Verstédndigung aller stadtischen
Entscheidungstrager Uber zentrale Fragen der Stadtentwicklung fur die nachsten 15 Jahre
dienen. Auf Basis einer Evaluierung des INSEK 2007 uUbernimmt die Fortschreibung des
INSEK 2035 dabei vor allem folgende Aufgaben:

— ressortubergreifender Handlungsleitfaden als Entscheidungsgrundlage fur Politik und
Verwaltung

— Bdndelung und Integration der vorliegenden stadtischen Fachkonzepte
und -planungen

Uberfiihrung des Leitbildes 2016 in die raumliche Planung

)

vertiefende Betrachtung der Handlungsanforderungen im Stiden, Westen und Norden
von Potsdam sowie Ableitung von Entwicklungsstrategien

)

— Schaffung einer Grundlage fir die Beantragung von Fordermitteln von Land und Bund
sowie der Europaischen Union

— Absicherung unternehmerischer Entscheidungen, die von stadtentwicklungspolitischen
Zielen und Strategien abhangig sind



1.2 Methodik

Das Verfahren zur Entwicklung des INSEK 2035 gliederte sich in vier Phasen, die jeweils mit
einer partnerschaftlichen Zusammenarbeit mit Akteuren vor Ort verzahnt waren:

— Bestandsaufnahme, Evaluation, Analyse
— Leitbild und Vertiefungsbereiche

— Strategien und Handlungsansatze

— Ergebnisse und Erfolgskontrolle

Auftaktforum Jugendworkshop Planungsforum : Abschlussforum :
16.09.2019 : 24.02.2020 16.01.2021 24 August 2021 |

Planungswerkstatten
05. & 06.03.2020
01. & 04.09.2020

Bestandsaufnahme, Leitbild und Strategien und Ergebnisse und
Evaluation, Analyse Vertiefungsbereiche Handlungsansitze Erfolgskontrolle

TOB-Beteiligung
April 2019 Oktober 2019 November 2020 April 2021
Abbildung 1: Verfahrensschema (Darstellung: BPW)

Fertigstellung 2021 mit anschlieRendem Beschluss 2022

Die Basis des Konzepts bildet eine Evaluation des INSEK 2007, bei der die Zielerreichung und
der Umsetzungsstand der einzelnen MalRnahmen Uberprift wurden. In einem ganztagigen
Evaluierungsworkshop wurde herausgearbeitet, welche Aspekte nach wie vor von Aktualitat
sind und weiter verfolgt werden sollen (siehe Kapitel 1). Aufbauend darauf wurden im Rahmen
der Bestandsanalyse zentrale Herausforderungen durch die Auswertung planerischer
Vorgaben, statistischer Daten und bestehender stadtischer Fachkonzepte bzw. -gutachten
identifiziert. Erganzt wurden die Erkenntnisse durch mehrtagige Erkundungen des
Stadtgebiets, bei denen die aktuelle Situation vor Ort fotografisch dokumentiert wurde. In
Fachgesprachen mit den Ressorts der Stadtverwaltung wurden aktuelle Handlungs-
erfordernisse, Entwicklungsziele und Planungen zusammengetragen und vor dem Hintergrund
der strategischen Relevanz fur die Gesamtstadt gewichtet.

Die gesamtstadtische Betrachtungsebene wird im Rahmen der Erarbeitung des INSEK 2035

der Landeshauptstadt Potsdam durch vier Vertiefungsbereiche, flr die ein besonderer
Steuerungsbedarf besteht, erganzt (siehe Kapitel 4):
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— Vertiefungsbereich 1: Marquardt — Fahrland — Krampnitz
— Vertiefungsbereich 2: Golm — Eiche — Bornim — Bornstedt
— Vertiefungsbereich 3: Potsdam West — Templiner Vorstadt
— Vertiefungsbereich 4: Beiderseits der Nuthe

Wahrend des gesamten Verfahrens wurden Zwischenergebnisse sowohl mit der Verwaltung
als auch mit der Politik, Akteuren der Stadtgesellschaft, Nachbargemeinden und der
Offentlichkeit riickgekoppelt. Dazu wurden die folgenden verfahrensbegleitenden Strukturen
eingerichtet:

Projektleitung

Ein Kernteam aus jeweils zwei Mitarbeitenden der Verwaltung und des Buros BPW
Stadtplanung koordinierte in regelmafigem Austausch die organisatorische Durchfiihrung des
INSEK und ubernahm wesentliche Teile der inhaltlichen Aufbereitung.

Projektgruppe

Eine begleitende Projektgruppe diente dazu, die Inhalte des INSEK fachlich abzusichern und
weiter zu konkretisieren. Dabei nahmen neben relevanten Fachbereichen der Verwaltung auch
Vertreterinnen und Vertreter kommunaler Institutionen teil, da diese fir die Zielsetzung und
erfolgreiche Umsetzung des INSEK von hoher Bedeutung sind. Dies umfasst den
Kommunalen Immobilienservice (KIS), die Stadtwerke Potsdam (SWP), die ProPotsdam
GmbH, die Verkehrsbetriebe in Potsdam (ViP), den Beteiligungsrat, den Migrantenbeirat und
den Naturschutzbeirat. Insgesamt fanden acht Sitzungen der Projektgruppe statt.

Lenkungsgremium

Nach inhaltlicher Vorarbeit im Rahmen der Projektgruppe wurde im Vorfeld der Beteiligungs-
veranstaltungen das Lenkungsgremium hinzugezogen. In diesem Format wurden die weitere
inhaltliche Vorgehensweise sowie die Konzepte flr die Partizipation mit Oberblrgermeister
Mike Schubert, den Beigeordneten, Vertreterinnen und Vertretern aller Fraktionen sowie dem
Beteiligungsrat und der ProPotsdam abgestimmt. Das Lenkungsgremium hat das Verfahren
in vier Sitzungen begleitet.

Regionalgesprache

Die Nachbargemeinden Potsdams, die Landkreise Havelland und Potsdam-Mittelmark sowie
die angrenzenden Berliner Bezirke Steglitz-Zehlendorf und Spandau wurden im Rahmen von
Regionalgesprachen Uber den Projektfortschritt des INSEK informiert und aktiv eingebunden
(siehe Kapitel 3.6).

Offentliche Planungsforen und Werkstitten

Die Birgerinnen und Birger wurden Uber insgesamt acht Veranstaltungen mit unter-
schiedlichen Formaten am INSEK-Prozess beteiligt. Zum Beginn und zum Ende des
Verfahrens standen dabei Informationen und Diskussionen im Vordergrund, Ziele waren vor
allem die Sicherstellung von Transparenz und das Einfangen von Stimmungsbildern. Funf
Veranstaltungen waren als Werkstatten sehr interaktiv konzipiert und gaben allen Teil-
nehmenden die Chance, Ideen, Anregungen und Hinweise in den INSEK-Prozess
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einzubringen. Ziel der Beteiligungsformate war es, die Perspektive der Einwohnerinnen und
Einwohner von Anfang an mit einzubeziehen und das INSEK somit besser in der
Stadtgesellschaft zu verankern (siehe nachfolgendes Kapitel 1.3).

1.3 Offentlichkeitsbeteiligung

Die Potsdamer Bevdlkerung nutzte die unterschiedlichen Beteiligungsangebote im INSEK-
Verfahren intensiv. Der dialogorientierte Bearbeitungsprozess filihrte dadurch zu einer
kontinuierlichen Anpassung der Schwerpunktsetzungen und Handlungsempfehlungen. Die im
Nachfolgenden dargestellten Ergebnisse der einzelnen Beteiligungsveranstaltungen stellen
nur Auszige dar und geben zum Teil auch Einzelmeinungen von Teilnehmenden wieder. Eine
umfassende Dokumentation des Beteiligungsverfahrens findet sich im Anhang und online
unter www.potsdam.de/insek.

Auftaktforum am 16.09.2019

Mit dem Auftaktforum im September 2019 fiel der Startschuss zur Offentlichkeitsbeteiligung.
Der offentlichen Einladung ins Potsdam Museum folgten ca. 60 interessierte Birgerinnen und
Barger.

Die Veranstaltung beinhaltete folgende Formate zur Information und Mitwirkung:
— Einfuhrungsvortrag zu Ergebnissen der Bestandsaufnahme und der Aktionsfelder
— Podiumsrunde mit vier ,Projektrealisierern” aus der Stadtgesellschaft

— Diskussion erster Ziele der gesamtstadtischen Entwicklung am grof3formatigen Luftbild
(,Stadtteppich®): Oberbirgermeister, Beigeordnete und Teilnehmende markierten ihre
wichtigsten Projekte.

— Stationen zu den Aktionsfeldern des INSEK: Sammlung von Hinweisen und
Anregungen aus der Offentlichkeit

Ergebnisse (Auszug):

— Sorge vor zusatzlichen Belastungen im Strallennetz durch das anhaltende
Bevolkerungswachstum

Wunsch nach Sicherung und Entwicklung der freien Kultureinrichtungen
Bedarf nach einer kommunalen Digitalisierungsstrategie

Zuganglichkeit der Uferbereiche verbessern

Die Stadtraume mussen besser zusammenwachsen

Perspektivwechsel, z. B.: Wie ist der Blick der Ortsteile auf die Stadt? Differenzierte
Betrachtung statt eindimensionaler Sichtweisen

N N

Wie geht Potsdam grundsatzlich mit Wohnen um? Muss die fir Wohnen genutzte
Flache immer groRer werden?

\J

\

Wachstum als Begriff unglicklich, da mit negativen Assoziationen behaftet

\

Radwege in schlechtem Zustand: Radverkehr priorisieren und ausbauen
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ktforum am 16.09.2019

Abbildung 4: Planungswerkstatt zum Vertiefungsbereich
Golm - Eiche - Bornim - Bornstedt am 05.03.2020

Abbildung 6: Zoom zum Vertiefungsbereich Potsdam
West und Templiner Vorstadt am 01.09. 2020

Abbildung 8: Planungsforum am 16.01.2021

= B - I

Abbildung 3: Jugendworkshop am 24.02.2020

Abbildung 5: Planungswerkstatt zum Vertiefungsbereich
Marquardt Fahrland Krampnitz am 06.03.2020

Abbildung 7: Zoom zum Vertiefungsbereich Beiderseits
der Nuthe am 04.09.2020
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— Gesamtstrategie fir zentrale Themen wie Anbindung und Wohnangebot wichtig (u.a.
soziale Erhaltungsordnung, Schaffung von bezahlbarem Wohnraum, Wahrung der
Mieterrechte)

— Interesse der Jugend mehr berlicksichtigen, z. B. Zukunftsthemen wie Selbst-
versorgung

— Bodenpolitisches Instrumentarium nutzen

Jugendworkshop am 24.02.2020

Da jungere Menschen uber Burgerveranstaltungen nur schwer zu erreichen sind, wurde das
Verfahren um eine Veranstaltung erganzt, die ausschlielRlich den Jugendlichen vorbehalten
war. Ganz besonders sollte dabei die Frage in den Mittelpunkt gestellt werden, welche
Bedurfnisse Jugendliche im Jahr 2035 haben werden. Die Veranstaltung wurde in
Zusammenarbeit mit der stadtischen Koordinatorin fur Kinder- und Jugendinteressen und dem
Kinder- und Jugendbiro vorbereitet und durchgeflihrt.

An dem Workshop nahmen insgesamt 27 Jugendliche zwischen 11 und 24 Jahren teil, davon
14 Madchen und 13 Jungen. Die meisten waren 15 bis 16 Jahre alt. In der Veranstaltung wurde
deutlich, dass sich viele Jugendliche offenbar auch im Vorfeld bereits intensiv mit groRen
gesellschaftlichen Zukunftsfragen beschaftigt haben. So konnten die Teilnehmenden
zahlreiche fundierte Beitrdge beisteuern, die bei der Erarbeitung des Integrierten
Stadtentwicklungskonzepts weiter diskutiert wurden. Insbesondere stand seitens der
Jugendlichen im Fokus, auf Entwicklungen wie Bevdlkerungszuwachs oder die Klimakrise zu
reagieren und konkrete Losungen fir den Umgang damit zu entwickeln.

Themenfeld Greta Theo Dunya Finn Clara

= Vielfaltige Wohnkonzepte (Mehrgeneraticnenwohnen,
Integration Fluchtlinge, klimafreundlich und bezahlbar)

= OPNV kostenlos/giinstiger

= OPNV ausbauen {Ausbau, Taktung, W-LAN,
barrierefrei)

= Radwege ausbauen

= \Verleih (-Netzwerk) fir Lastenréder aufbauen

= Stadtische Lebensmittelproduktion
(SoLaWi, Géarten zum Mitmachen, Essbare Stadt...)

= Freizeitorte fir Jugendliche —
(Treffpunkte, Sport, Badestellen...)

= Bedingungsloses Grundeinkommen

= Unverpackt- und Tauschladen, Repair-Cafés

= Gemeinschaft (Nutzungen und Grundbesitz)

Abbildung 10: Meistgenannte Themen im Jugendworkshop.

Die Arbeitsgruppen wurden nach fiktiven Charakteren benannt, mit denen sich die Jugendlichen gedanklich in das Potsdam im
Jahr 2035 begeben konnten. (Darstellung: BPW)

Insgesamt zeigen die Ergebnisse des Jugendworkshops aulRerdem eine sehr offene Haltung
dazu, Neues zu erproben. Beispiele sind Unverpackt-Laden, Repair-Cafés, unkonventionelle
Lernorte, bedingungsloses Grundeinkommen oder etwa integriertes Wohnen mit Gefliichteten.
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Als Wertvorstellungen der Jugendlichen lassen sich dabei z. B. eine gesunde Umwelt und
gemeinschaftliches Handeln annehmen.

Die Teilnehmenden diskutierten in Arbeitsgruppen anhand von Steckbriefen fiktiver
Jugendlicher, die im Jahr 2035 in Potsdam leben, Uber deren Alltag in der Stadt. Die
Vergleichstabelle in Abbildung 10 gibt einen Uberblick Gber die meistgenannten Themen.

Planungswerkstatten im Marz und September 2020

Die Handlungsansatze fir die Vertiefungsbereiche (siehe Kapitel 6) wurden gemeinsam mit
den Birgerinnen und Blrgern in Planungswerkstatten in den Stadt- und Ortsteilen vor Ort
erortert. Im Rahmen der Veranstaltungen wurden Entwicklungsziele und Einzelvorhaben flr
den jeweiligen Stadtbereich vorgestellt, die in Arbeitsgruppen diskutiert, konkretisiert und um
weitere Vorschlage erganzt wurden. Anfang Marz 2020 fanden die ersten beiden der
insgesamt vier vorgesehenen Planungswerkstatten in den noérdlichen Vertiefungsbereichen
statt:

— Planungswerkstatt Vertiefungsbereich 1: Marquardt — Fahrland — Krampnitz, 6. Marz
2020 von 17 bis 20 Uhr, Kulturscheune Marquardt (ca. 60 Teilnehmende, alle
Altersgruppen, Anteil M/W" ca. 70%/30%)

— Planungswerkstatt Vertiefungsbereich 2: Golm — Eiche — Bornim — Bornstedt, 5. Marz
2020 von 17 bis 20 Uhr, Grundschule Bornim (ca. 70 Teilnehmende, alle
Altersgruppen, Anteil M/W ca. 60%/40%)

Das Beteiligungsverfahren musste aufgrund der Einschrankungen durch die SARS-CoV-2-
Pandemie unterbrochen werden, sodass die Planungswerkstatten in den Vertiefungs-
bereichen ,Potsdam West — Templiner Vorstadt® (VB 3) und ,Beiderseits der Nuthe® (VB 4)
nicht wie geplant Ende Marz stattfinden konnten. Die beiden Termine wurden als Online-
Format im September 2020 nachgeholt:

— Planungswerkstatt Vertiefungsbereich 3: Potsdam West — Templiner Vorstadt,
1. September 2020 von 18 bis 20 Uhr, online (ca. 30 Teilnehmende, nahezu alle
Altersgruppen (27 bis 76 Jahre), Anteil M/W ca. 55%/45%)

— Planungswerkstatt Vertiefungsbereich 4: Beiderseits der Nuthe, 4. September 2020
von 18 bis 20 Uhr, online (ca. 15 Teilnehmende, nahezu alle Altersgruppen (20 bis 59
Jahre), Anteil M/W ca. 50%/50%)

Um Uber die Live-Werkstatten hinaus noch weiteren Interessierten die Maoglichkeit der
Beteiligung zu geben, wurde ein Online-Dialog auf einer eigens eingerichteten Website
angeboten. Unter www.mitmachen-potsdam2035.de konnten die aufgezeichneten Vortrage
der digitalen Planungswerkstatten sowie die bereits eingebrachten Ideen auf Karten
angesehen, kommentiert und um weitere erganzt werden. Im Beteiligungszeitraum vom 14.
bis 27. September 2020 gingen mehr als 170 Beitrage ein.

1 Anteil mannlicher/weiblicher Teilnehmender durch Uberschlagige Schatzung.
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Ergebnisse aller Planungswerkstatten (Auszug):

— Der Entwicklungsansatz ,Bahnring Potsdam® (Ausbau des Tramnetzes bis an den
Berliner Aufdenring, siehe Kapitel 5.4) und ein Ausbau des Umweltverbunds wurden
mehrheitlich beflirwortet und teils mit Nachdruck eine zigige Umsetzung gewtinscht.

— Mehrfach wurde die Starkung klimagerechter Mobilitat als Zielvorstellung geaulert.
Viele Teilnehmende konnen sich noch weitergehende Mallnahmen im Bereich
Mobilitat vorstellen, u. a. P+R-Parkplatze am Stadtrand, Etablierung autoarmer
Quartiere oder mehr Radschnellwege und Mobilitatsstationen.

— Die Belastung mit Lkw-Verkehr wird als ein gro3es Problem insbesondere in Bornim
wahrgenommen.

— Nachverdichtung und Siedlungserweiterungen werden nicht grundsatzlich abgelehnt,
sofern vorhandene Strukturen erhalten sowie Grinverbindungen und nutzbare Frei-
flachen an den Siedlungsrandern gestaltet bzw. erhalten werden.

— Fur alle Ortsteile werden Bedarfe nach einer besseren Versorgung in den Bereichen
Einzelhandel, medizinische Versorgung und Pflege, Sport, Kultur und Gastronomie
gesehen.

— Es wird ein weitaus vielfaltigeres Wohnraumangebot gefordert, das verschiedene
Einkommen, HaushaltsgroRen und Bedlrfnisse berticksichtigt.

— Die Zuganglichkeit der Landschaft ist ein wichtiges Thema: Ob Uferbereiche, Golmer
Luch, Katharinenholz — eine bessere Nutzbarkeit flir Naherholung wird gewilinscht.

— Naherholung soll jedoch nicht um jeden Preis mdglich sein. ,Man muss ja nicht alles
erleben!” lautete ein Statement — besonders in sensiblen Gebieten, wie am Fahrlander
See, habe Naturschutz Vorrang.

— Erhalt und Pflege der Kulturlandschaft mit Obst- und Tulpenanbau sind wichtige
Anliegen, fir die auch die Bereitschaft zu zivilem Engagement bekundet wurde.

— Bedenken kamen zu einer stadtebaulichen Entwicklung im  Bereich
Seekrug/Pirschheide.

— Die Havelquerung nach Hermannswerder stellte einen Diskussionspunkt hinsichtlich
der Entscheidung dar, ob eine Briicke oder Fahre zuklinftig sinnvoller sei.

— Im Sidosten der Stadt soll das Augenmerk auf eine bessere Vernetzung der Quartiere
sowie den Schutz ihrer Sozialstruktur und ihrer Besonderheiten gelegt werden.

— Die klimatisch wirksame Vernetzung des Naturraumes an der Nuthe mit den
Waldgebieten der Ravensberge soll sichergestellt und vor weiterer Einengung durch
bauliche Verdichtung geschutzt werden (z. B. am Horstweg).

— Das Sportforum als neuer Anziehungspunkt wird als Chance fir den Stadtteil Am
Schlaatz angesehen, muss sich allerdings in bestehende Strukturen integrieren und
darf Vorhandenes nicht ohne adaquaten Ersatz verdrangen.

Die Schwerpunkte der offentlichen Diskussion im Jugendworkshop und in den
Planungswerkstatten wurden fir die Themen Mobilitat, Quartiere und Freirdume in einer Matrix
aufbereitet (siehe Abbildung 11). Dabei wird deutlich, dass der Ausbau des OPNV sowie der
Rad- und FuRwege, Mobilitadtsstationen, ein vielfaltiges Wohnangebot, die Verbesserung der
Nahversorgung, soziale Infrastruktur und Kultur sowie mehr Sport- und Freizeitangebote von
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allen Altersgruppen thematisiert werden. Themen wie der kostenlose bzw. giinstigere OPNV
und vielfaltige, zukunftsfahige Wirtschaft, regionale Wirtschaftskreislaufe beschaftigen eher
die Jugendlichen.

Themenfeld

OPNV kostenlos/gunstiger

OPNV ausbauen
Ful- und Radwege ausbauen

Mobilitatsstationen
(Car- und Bikesharing, Lastenrader, ...)

Autofreie Bereiche

Entlastung/Umgestaltung HauptverkehrsstraRen &

P+R-Parkplatze, Quartiersgaragen

L L
Bessere Anbindung an Innenstadt/ins Umland [ [ ] [

Themenvergleich Mobilitat sPwtastpanung

Ve v | @ | ® | @ | e e |
et vove e | e | e | |
Ausbau Nahversorgung, soz. Infrastruktur, Kultur nnnnn
Crousoneuns ovnipragercer oo || ® @ | |
sonssane Sedwgerotons | @ @ | |
Verrasice achdting (oo || @ | @ | @ | |
eterenweiang Siasteizenenoromitr | @ @ | @ @ |
Newposaung ofentcrerame | @ || @ | |
enemng Sedvganeciaiee | o | o | @

Vielfaltige, zukunftsfahige Wirtschaft, regionale
Wirtschaftskreislaufe

Mehr Arbeitspiatze | | e [ |

Themenvergleich Quartiere ——

Erebbarkeit der Landschaft, sanfte Naherholung
Mehr Sport- und Freizeitangebote

(Treffpunkte, Sportanlagen, Badestellen...)

MaRnahmen zur Klimaanpassung, nachhaltige
Energieversorgung, umweltfreundliches Bauen,
Klimaneutralitat

Gemeinschaftsgarten, Urbane Nahrungsmittelproduktion n

Themenvergleich Freiraume —
Abbildung 11: Themen der Beteiligungsveranstaltungen im Vergleich (Darstellung: BPW)
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In den nérdlichen Vertiefungsbereichen sind der Erhalt bzw. die Sanierung ortsbildpragender
Gebaude, behutsame Siedlungserweiterung sowie der Erhalt und die Pflege der Kultur-
landschaft thematisch relevant. Im Suden liegt der Fokus eher auf MalRnahmen zur Klima-
anpassung, nachhaltiger Energieversorgung, umweltfreundlichem Bauen und Klimaneutralitat
sowie autofreier Bereiche.

Planungsforum am 16.01.2021

Das Planungsforum im Januar 2021 galt der Zusammenfihrung der Entwicklungsstrategien
der vier Vertiefungsbereiche, die unter Mitwirkung der Offentlichkeit erstellt wurden. Aufgrund
des pandemiebedingten Lockdowns musste der Termin ohne vor Ort anwesendem Publikum
durchgefiihrt werden und wurde stattdessen als Livestream bei Youtube Ubertragen. Den
Teilnehmenden wurde dabei die Gelegenheit geboten, per E-Mail oder Gber den Youtube-Chat
ihre Fragen und Hinweise einzubringen. AuRerdem war eine Beteiligung Uber das
Abstimmungstool Mentimeter mdglich. Die Beteiligungsmoglichkeiten wurden intensiv genutzt.
Insgesamt gingen Uber 60 Fragen und uber 110 Kommentare/Hinweise ein, an den
Mentimeter-Umfragen nahmen bis zu 93 Zuschauer gleichzeitig teil. Unter den etwa 100
Teilnehmenden der Veranstaltung waren alle Altersgruppen vertreten, die Anteile der
Geschlechter waren ausgewogen.

Ergebnisse (Auszug)

— Besonders die landschaftsraumlichen und 6kologischen Aspekte sowie die Themen
Klimaschutz und -neutralitat sowie Nachhaltigkeit wurden als wichtig eingestuft.

— Besonders begrifit wurden die Vorschlage, die Nuthe fir zu FuR Gehende und
Radfahrende an mehr Stellen Uberquerbar sowie das Havelufer an grélReren
Abschnitten erlebbar zu machen.

— Einen weiteren Schwerpunkt stellten Mobilitatsaspekte dar, wie etwa die Starkung von
Radwegeverbindungen, die bessere Anbindung des Nordens an die Innenstadt und
nach Spandau oder die starkere Vernetzung der Ortsteile untereinander. Ebenso
wurde die Mobilitdtsdrehscheibe Marquardt und eine Reaktivierung des Bahnhof
Satzkorn thematisiert.

izeitgestaltung
templseetiberguerungrad

lebenqualitat autov u‘::k:imrqﬁr

it el bezahloarer wohnraum
s § o klima  autofrei
© " klimaneutralitéit

ver sile = £
vemetzung ® einsc

wonnen arbeiten verkehr
¢ r rstadtteile

gutes und leisthares wohn

oo epemsauattct KlIMASChutz

nachha tige ent janzheitliche betrachtung
opendata

_ sozwohnraumversorgung

klimanotstand

bendige innenstadt

infrastruktur

aushal
jugenclich

Abbildung 12: Wortwolke im Planungsforum, erstellt durch die Teilnehmenden uber das Tool Mentimeter (Darstellung: BPW)
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Abschlussforum am 24.08.2021

Das Abschlussforum wurde als sogenannte Hybrid-Veranstaltung durchgefuhrt, d. h. die
Teilnahme war vor Ort und online Uber den YouTube-Kanal der Landeshauptstadt Potsdam
moglich. Veranstaltungsort war die Aula der Grundschule Bornim, wo pandemiebedingt nur 30
Teilnehmende in Prasenz teilnehmen kénnten. Im Live-Stream der Veranstaltung, dem bis zu
40 Personen folgten, hatten Interessierte die Mdglichkeit, sich direkt Uber die Chatfunktion bei
YouTube oder per E-Mail mit Fragen oder Beitradgen einzubringen.

Ziele der Veranstaltung waren u. a. die Reflexion des Gesamtprozesses, die Information tber
den finalen inhaltlichen Aufbau des INSEK sowie ein Ausblick auf die Umsetzung. Vor Ort
waren der Oberblrgermeister und die Beigeordneten anwesend, die wie bereits im
Auftaktforum Uber aktuelle und zukinftige Schwerpunkte der Stadtentwicklung Potsdams
referierten, und diese auf einem grof¥formatigen Luftbild (,Stadtteppich®) verorteten. Dies
waren z. B.:

— nachhaltige Stadtentwicklung (Klimaschutz/-anpassung, umweltvertragliche Mobilitat)

— Weiterentwicklung des Kita- und Bildungsangebots auf Grundlage des neuen
Integrierten Kita- und Schulentwicklungsplans

— Schaffung neuer Angebote fiir Stadtteilkultur: z. B. Veranstaltungen wie Kultursommer,
Nutzung von Schulen fur kulturelle Zwecke, Medienshuttle

— Weiterentwicklung des Schlaatz: Sanierung im Bestand und Aufwertung der Grin-
flachen, Angebote fur Seniorenwohnen

— Digitalisierung, Modernisierung der Verwaltung

Im Anschluss waren alle Teilnehmenden eingeladen, sich mit der Verwaltungsspitze
auszutauschen. Neben Verstandnisfragen zum INSEK ging es u. a. um folgende Themen:

— Mehr Beachtung des Themas Berufsschule

— Weitere Einrichtung/Planung von Jugendeinrichtungen

— Sicherung der Einhaltung der Klimaschutzziele

— Mehrfachnutzung von alten Gebauden (z. B. Kirchen)

— Bessere Bericksichtigung von Minderheiten, bezahlbares Wohnen

Ein weiterer Programmpunkt war ein Kurzinterview zum Beteiligungsverfahren, wofir sich
Marie-Ann Koch (Mitglied im Beteiligungsrat Potsdam) als Interviewpartnerin zur Verfugung
stellte. Ihre Beobachtungen waren u. a.:

— Bei den Online-Formaten war der Anteil von Mannern und Frauen ausgeglichener,
auch der Altersdurchschnitt war niedriger. Die Interaktionsmdglichkeiten zwischen den
Teilnehmenden waren in diesen Formaten jedoch eingeschrankter.

\

Grundsatzliche liel sich eine groRe Offenheit fir neue Formate feststellen

\

Es kommen wiederholt die gleichen Menschen zu den Formaten (Frage flir die Zukunft:
Wie erreicht man andere/mehr Gruppen?)

— Kinder und Jugendliche haben sich sehr produktiv mit eingebracht
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2 Evaluation INSEK 2007

Das INSEK 2007 bildete in den vergangenen Jahren die zentrale Grundlage fir die
strategische und gebietsbezogene Stadtentwicklung der Landeshauptstadt Potsdam. Als
Basis fir die aktuelle Fortschreibung des INSEK wurde im Rahmen einer Evaluation Gberprift,
welche Entwicklungsziele erreicht und welche Mallnahmen erfolgreich erreicht und umgesetzt
wurden, welche Aspekte nach wie vor eine grolte Bedeutung haben und welchen Themen
zukUnftig eher eine nachgeordnete Bedeutung beigemessen wird.

Die Evaluation setzte sich im Wesentlichen aus zwei Schritten zusammen. In einem ersten
Schritt wurde eine Onlinebefragung (Mai 2019, bereinigter Ricklauf 132 Fragebdgen) der
relevanten Geschéaftsbereiche, Fachbereiche und Bereiche der Verwaltung zum Umsetzungs-
stand der 25 zusammengefassten Ziele der Themen Hauptstadt, Wissensstadt, Kulturstadt
und Heimatstadt sowie der zukunftigen Bedeutung fur ein INSEK 2035 durchgefuhrt. Auch die
sechs Themencluster des Leitbildes von 2016 wurden von den Teilnehmenden gewichtet. In
einem weiteren Schritt erfolgte ein verwaltungsinterner Evaluierungsworkshop (04.06.2019).
Neben der gemeinsamen Reflexion der Ergebnisse der Onlinebefragung zum Umsetzungs-
stand des INSEK 2007 diente der Workshop dazu, Informationen und ldeenansatze zu
aktuellen Projekten aus den verschiedenen Fachbereichen zu sammeln und sich Uber
Synergien und mogliche Konflikte auszutauschen.

Als Ergebnis der Onlinebefragung lasst sich folgendes zusammenfassen:

— Nur die Halfte der Teilnehmenden kannte das INSEK 2007. Somit werden Chancen
vertan, Synergien fachubergreifend zu nutzen. Die deutliche Zunahme der Komplexitat
von Projekten zeigt sich auch in den Prozessen der Stadtentwicklung und bestarkt
noch einmal das Instrument INSEK, das sich als integrierende und themenuber-
greifende Strategie versteht.

— Die Umsetzung der Ziele aus dem INSEK 2007 wird mehrheitlich als erfolgreich bzw.
teilweise erfolgreich bewertet. Lediglich zwei Ziele blieben bislang ohne sichtbaren
Erfolg (Verbesserung der verkehrlichen Anbindung nach Berlin sowie Uberregional/
international sowie Sicherstellung eines breit diversifizierten und ausreichenden Wohn-
raumangebots fiir alle Bevolkerungsgruppen). Nach wie vor hat ein Grofteil der Ziele
eine wichtige Bedeutung. Insbesondere die Themenkomplexe des Wohnraum-
angebotes, der bedarfsgerechten sozialen Infrastruktur und der verkehrlichen
VerknUpfung sind bedeutende Aspekte, die auch im INSEK 2035 verstarkt behandelt
werden sollen.

— Im Hinblick auf das Leitbild 2016 steht ,Eine Stadt flr Alle” im Fokus. Hieraus lasst sich
die Forderung nach einer ausgewogenen und vertraglichen Entwicklung ableiten,
welche die unterschiedlichen Gruppen der Stadtgesellschaft und deren individuelle
Bedurfnisse bertcksichtigt.

— Durch veranderte Rahmenbedingungen insbesondere im Bereich ,Wachstum® braucht
es eine neue Entwicklungsstrategie und eine veranderte Prioritdtensetzung. Die Anzahl
von 33 Entwicklungszielen im INSEK 2007 ist zu breit gefasst und nicht gut handhabbar
im Alltag. Daher gilt es die Anzahl der Ziele zu komprimieren.
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Als Ergebnis des Evaluationsworkshops lasst sich folgendes zusammenfassen:

— Die urspriingliche Gliederung im INSEK 2007 mit Themenfeldern und Entwicklungs-
zielen zu Hauptstadt, Wissensstadt, Kulturstadt und Heimatstadt soll aufgelést werden.
Insbesondere die Strategie von 2007 an der AuRenwahrnehmung zu arbeiten und den
Standort entsprechend zu profilieren soll umgedreht werden — zukunftig steht die
Innenwahrnehmung im Fokus und ist Ausgangspunkt fir zuklinftige Strategien.

— Das INSEK 2035 soll sich aus dem Leitbild (2016) sowie aus den gesamtstadtischen
Zielen (2018) ableiten, um an bisherige Anséatze und Projektstrukturen anzuknupfen
und diese weiterzuentwickeln. Dabei muss ein starkerer Fokus auf ressort-
Ubergreifende Arbeitsabldufe und -strategien gelegt werden. Hier gilt es sektorale und
raumliche Konzepte besser untereinander abzustimmen.

— Das INSEK 2035 soll die zentralen Zukunftsthemen (Aktionsfelder) beleuchten und
integrierte Handlungsanséatze als Fahrplan aufzeigen. Dabei muss es priorisieren. Es
darfen nicht zahlreiche Ziele gleichwertig nebeneinanderstehen.

— Zukinftig braucht es nicht nur Aktionsfelder, sondern auch eine Ubertragung auf ein
raumliches Leitbild fur die Gesamtstadt.

— Potsdam soll seiner Rolle als Landeshauptstadt insofern zusatzlich gerecht werden,
als dass man sich als Modellstadt flr unterschiedliche Projekte versteht und Vorreiter
in Bezug auf Zukunftsthemen ist.

— Ferner wurden zahlreiche, thematische Einzelprojekte diskutiert und im Hinblick auf
eine mogliche Aufnahme in das INSEK 2035 erortert.
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3 Rahmenbedingungen und Entwicklungstrends

3.1 Lage und Funktion

Potsdam ist die Landeshauptstadt Brandenburgs, kreisfrei und gehort zur Hauptstadtregion
Berlin-Brandenburg. Das Stadtgebiet ist gepragt von der Havel, die hier auch viele Seen bildet.
International bekannt ist Potsdam unter anderem fir seine Schlésser und Parkanlagen, die als
"Schlésser und Parks von Potsdam und Berlin" am 12.12.1990 in die UNESCO-Welterbeliste
aufgenommen wurden.

Oberzentrum

Im Zentrale-Orte-System ist Potsdam als Oberzentrum klassifiziert und Ubernimmt damit
zahlreiche zentrale Aufgaben. Im Landesentwicklungsplan Hauptstadtregion Berlin-Branden-
burg (Erlduterung zu Ziel 3.5) heil’t es hierzu:

.Oberzentren erfiillen hochwertige Funktionen mit (iberregionaler Bedeutung, die sich
in Einrichtungen und Dienstleistungen des spezialisierten hbheren Bedarfes wie zum
Beispiel Hochschulen, spezialisierten Einrichtungen der Gesundheitsversorgung,
Theater/Opernhdusern mit festem Ensemble, Sportstadien und einem vielféltigen
Einzelhandelsangebot sowie Spezialgeschéften ausprégen. Sie haben eine besondere
Bedeutung als Arbeitsmarktstandorte und fiir die berregionale Verkehrsverkniipfung.
Die Oberzentren sind Versorgungs-, Wirtschafts- und Arbeitsmarktzentren von
Uberregionaler Bedeutung.“?

Regionaler Wachstumskern

Potsdam wurde im Jahr 2005% vom Land Brandenburg als einer von 15 Regionalen
Wachstumskernen (RWK) im Land Brandenburg* festgelegt. Als RWK steht Potsdam im
Fokus der brandenburgischen Strukturpolitik und hat Uber ein entsprechendes Standort-
entwicklungskonzept Zugang zu entwicklungsrelevanten Forderprogrammen  der
Landesministerien und eigens fir die RWK geschaffenen Unterstitzungsinstrumenten.® Im
Rahmen der Clusterstrategie der Lander Berlin und Brandenburg werden ausgewahlte
Branchen bzw. Wirtschaftssektoren geférdert. Fir Potsdam sind dies:

— Medien/Informations- und Kommunikationstechnologie
— Gesundheitswirtschaft/Life Science

— Tourismus

2 Landesentwicklungsplan Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg (LEP HR)
3 Wachstumskerne - Starke Standorte fiir Brandenburg, 2010, S. 12

4 Wachstumskerne - Starke Standorte fiir Brandenburg, 2010, S. 5

5 Wachstumskerne - Starke Standorte fiir Brandenburg, 2010, S. 8 f.
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3.2 Historische Entwicklung

Potsdam besitzt eine mehr als tausendjahrige Geschichte, die sich in der heutigen
Stadtstruktur auf vielfaltige Weise ablesen lasst (siehe auch Kapitel 4.2). Im Folgenden werden
wichtige Epochen mit Auswirkungen auf die Stadtentwicklung aufgefihrt:

%

%

A

A

Im Jahre 993 wurde der Ort zum ersten Mal urkundlich erwahnt.®

Ab dem 17. Jahrhundert erfolgte unter den brandenburgisch-preuBischen Kurfirsten
der Ausbau zur Residenz- und Militarstadt.”

Im 18. und 19. Jahrhundert pragten die preuBischen Konige das Stadtbild mit den
zahlreichen Schléssern und anderen historischen Bauten, Quartieren und
Landschaften.®

Insbesondere pragt die landschaftsgartnerische Gestaltung unter dem Einfluss von
Peter Joseph Lenné Potsdam, der ab 1816 Uber 50 Jahre lang in Potsdam wirkte.® Die
"Schiésser und Parks von Potsdam und Berlin" wurden 1990 in die UNESCO-
Welterbeliste aufgenommen.

1838 wurde die zweite Bahnstrecke Deutschlands nach Berlin eroffnet. 1°

Mit der Abdankung Wilhelms Il. nach dem ersten Weltkrieg verlor Potsdam schlieRlich
seinen Status als Residenzstadt.™

1917 wurde im heute zu Potsdam gehodrenden Babelsberg die Universum Film AG
(UFA) gegrundet, u.a. entstand in deren Anfangszeit der Film ,Metropolis“ von Fritz
Lang.'? Diese Griindung gilt als Wiege des deutschen Films und flihrte dazu, dass sich
die Stadt als Medienstandort etablierte. Seit 2017 ist Potsdam der einzige
bundesdeutsche Digital Hub fir Mediatechnik und seit 2019 die erste deutsche
UNESCO-Kreativstadt des Films. Touristische Attraktionen rund um dieses Thema
sind der Filmpark Babelsberg und das Filmmuseum Potsdam.

Im zweiten Weltkrieg wurden insbesondere durch den nachtlichen Luftangriff vom 14.
April 1945 fast 1000 Gebaude der Innenstadt vollig zerstort. 3

Wahrend der DDR-Zeit war Potsdam Bezirkshauptstadt und Grenzstadt zu West-Berlin
und demnach mit zahlreichen staatlichen und Partei-Institutionen versehen. Das
Stadtbild folgte dem Ideal des sozialistischen Stadtebaus, das in Teilen dem der
autogerechten Stadt der Nachkriegsmoderne im Westen &ahnelte, und wurde
entsprechend umgebaut bzw. gestaltet. Der Altbaubestand wurde weitgehend dem
Verfall preisgegeben.

8 potsdam, Kaleidoskop preussischer Baugeschichte und Laboratorium der Erinnerungsarchitektur, 2018

7 Potsdam, Kaleidoskop preussischer Baugeschichte und Laboratorium der Erinnerungsarchitektur, 2018

8 potsdam, Kaleidoskop preussischer Baugeschichte und Laboratorium der Erinnerungsarchitektur, 2018

9 Potsdam, Kaleidoskop preussischer Baugeschichte und Laboratorium der Erinnerungsarchitektur, 2018

10 potsdam, Kaleidoskop preussischer Baugeschichte und Laboratorium der Erinnerungsarchitektur, 2018

" Potsdam, Kaleidoskop preussischer Baugeschichte und Laboratorium der Erinnerungsarchitektur, 2018

12 Potsdam, Kaleidoskop preussischer Baugeschichte und Laboratorium der Erinnerungsarchitektur, 2018

3 https://www.potsdam-museum.de/artikel/die-nacht-von-potsdam, abgerufen am 26.08.2021
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Der Norden von Potsdam war weitgehend durch eine militarische Nutzung belegt, die
die Stadt entwickelte nach dem zweiten Weltkrieg vor allem Richtung Sud-Osten in
Richtung Teltow und Stahnsdorf, hier entstanden mehrere Grofsiedlungen.

Die Stadt verlor nach der Wende 1990 erheblich an Einwohnern, vor allem durch die
Stadt-Umland-Wanderung. Fir etwa 10 Jahre ging die Einwohnerzahl zurtck, bis sich
dieser Trend ab 2001 umkehrte. Seitdem wéachst die Stadt durch einen positiven
natdrlichen Saldo, vor allem aber durch Zuwanderung.

Die Ereignisse 1989 und 1990 erzeugten im Stadtebau Potsdams eine ,Wende®, die
nach und nach zur Sanierung der Altbausubstanz, insbesondere in den
Sanierungsgebieten und Denkmalbereichen, in hoher Sanierungsqualitdt sowie zu
MaBnahmen im Sinne der Wiedergewinnung der historischen Mitte flhrten.
Forderungen fur die ,Stadte mit historischen Stadtkernen®, die Sanierungsgebiete
durch besondere Programme oder die Neubaugebiete durch das Programm ,Soziale
Stadt” trugen zum Gelingen bei.

In den 1990er Jahren entstand der Stadtteil Kirchsteigfeld nach den Grundsatzen des
.new urbanism®. Nordlich der damaligen Stadtgrenze wuchsen durch die Stadt-
Umland-Wanderung ehemalige Doérfer zum Teil erheblich. Diese wurden zum Teil
durch die Gemeindegebietsreformen von 1993 und 2003 wieder in das Stadtgebiet
einbezogen.

3.3 Bevolkerungsentwicklung

Region

In Abbildung 13 wird basierend auf Daten des Landesamtes fir Bauen und Verkehr die
vorausgeschatzte Bevdlkerungsentwicklung der Region zwischen 2016 und 2030 prozentual
und in absoluten Zahlen dargestellt. Demnach ist fir die Landeshauptstadt und die Mehrheit
ihrer Nachbargemeinden von einem Bevdlkerungswachstum auszugehen, welches in einigen
Fallen bei Uber 10 % liegt. Der starkste Zuwachs wird fur Potsdam (tber 20 % bis 30 %) und
Wustermark (Uber 30 %) erwartet.
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Abbildung 13: Bevdlkerungsentwicklung der Region (Darstellung: Landeshauptstadt Potsdam, Stand 14.05.2019)

Eine Gegenulberstellung der Bevdlkerungsvorausschatzung mit der tatséchlichen Entwicklung
zwischen 2016 und 2018 (siehe Abbildung 14) bestatigt den regionalen Wachstumstrend. Fur
Michendorf und Steglitz-Zehlendorf wurde der bis 2030 erwartete Bevdlkerungszuwachs sogar
bereits Ubertroffen und in Ketzin/Havel sowie Nuthetal kam es entgegen der Erwartungen
ebenfalls zu einem Anstieg der Einwohnerzahl. Lediglich in Dallgow-Déberitz und Stahnsdorf
hat der vorausgeschatzte Bevolkerungszuwachs bis 2018 noch nicht eingesetzt.
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Abbildung 14: Bevdlkerungsentwicklung der Region (Darstellung: Landeshauptstadt Potsdam, Stand 14.05.2019)

Gesamtstadt
Den nachfolgenden Angaben und der weiteren Bearbeitung des INSEKs wurde auch die
Kleinraumige Bevdlkerungsprognose der Landeshauptstadt Potsdam 2020 bis 2040 zugrunde
gelegt. Basis der darin enthaltenen Berechnungen ist die Einwohnerzahl vom 31.12.2019
(Basisjahr). Seit Jahren steigt die Bevdlkerungszahl der Landeshauptstadt Potsdam stark, was
vor allem auf den deutlich positiven Aufienwanderungssaldo zurtickzuflihren ist und weniger
auf den vergleichsweise niedrigeren positiven natirlichen Saldo aus Geburten und
Sterbefallen.™

Der stadtischen Prognose nach wird der Wachstumstrend weiter anhalten, sich jedoch
langsamer vollziehen als in der letzten Fassung mit Prognosezeitraum 2017 bis 2035
angenommen.'® Das hangt damit zusammen, dass die vorherige Berechnung (Basisjahr 2016)
kurz nach dem Hohepunkt der Zuwanderung Geflichteter entstand. In diesem Jahr
verzeichnete die Stadt den hdchsten jemals gemessenen Aullenwanderungssaldo seit 1990,
was unter den damaligen Bedingungen zu einer leichten Uberschatzung der kiinftigen
AuRenzuwanderung flihrte, wohingegen die Zahl der auferstadtischen Wegziige etwas
unterschatzt wurde.®

14 Kleinraumige Bevdlkerungsprognose der Landeshauptstadt Potsdam 2020 bis 2040, S. 9

15 Kleinrdumige Bevolkerungsprognose der Landeshauptstadt Potsdam 2020 bis 2040, S. 2

16 Kleinrdumige Bevolkerungsprognose der Landeshauptstadt Potsdam 2020 bis 2040, S. 9
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Abbildung 15 stellt die Einwohnerentwicklung bis 2019 und Prognose 2020 bis 2040 dar. U.a.
kénnen folgende Aussagen daraus abgeleitet werden:

— Zwischen Ende 2010 und Ende 2019 ist die Einwohnerzahl der Landeshauptstadt
Potsdam von 155.354 auf 180.503 Menschen angestiegen."’

— Bis Ende 2017 erhohte sich die Wachstumsrate, sank dann ab 2018 leicht und bleibt
seitdem annahernd konstant.

Das Wachstum wird bis 2040 voraussichtlich nahezu linear bleiben.

)

\J

Die aktuell vorhergesagte Entwicklung bleibt unter den Erwartungen der Kleinraumigen
Bevolkerungsprognose 2017 bis 2035 zurlick. Wahrend diese noch davon ausging,
dass 2035 bereits Uber 220.000 Menschen in Potsdam leben wirden, wird nun fir
dasselbe Jahr nur noch von ca. 211.000 Einwohnern ausgegangen.

— Es wird angenommen, dass im Verlauf des Jahres 2024 die Marke von 190.000 und
2029 von 200.000 in Potsdam gemeldeten Personen uberschritten wird. 8

— Im Jahr 2040 wird Potsdam voraussichtlich fast 218.000 Einwohner haben’', was
einem Wachstum von 20,7 % gegenliber dem Basisjahr 2019 entspricht.2°

— Die aktuelle Prognose der Landeshauptstadt liegt etwa mittig innerhalb der vom Land
Brandenburg erarbeiteten drei Entwicklungsszenarien fir den Zeitraum 2017 bis 2030.
Hinweis: Zwischenzeitlich wurde die Bevolkerungsvorausschatzung des Landes
aktualisiert. Diese geht davon von einem Zuwachs der Potsdamer Bevoélkerung auf
195.740 (untere Variante) bis 218.336 Menschen (obere Variante) aus.?!

17 Kleinraumige Bevolkerungsprognose der Landeshauptstadt Potsdam 2020 bis 2040, S. 9
18 Kleinrdumige Bevolkerungsprognose der Landeshauptstadt Potsdam 2020 bis 2040, S. 2
19 Kleinrdumige Bevolkerungsprognose der Landeshauptstadt Potsdam 2020 bis 2040, S. 2
20 Kleinrdumige Bevolkerungsprognose der Landeshauptstadt Potsdam 2020 bis 2040, S. 2
21 Bevdlkerungsvorausschatzung 2020 bis 2030 des Landes Brandenburg, 2021, Anlage 9
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Abbildung 15: Einwohnerentwicklung bis 2019 und Prognose 2020 bis 2040 (Darstellung: Landeshauptstadt Potsdam, Stand
30. September 2020)

Das Wachstum der Potsdamer Bevélkerung wird wie in den vergangenen Jahren auch,
vornehmlich durch einen positiven AuRenwanderungssaldo verursacht.?? Dieser erreichte mit
einem Plus von 3.706 Personen 2017 einen Potsdamer Spitzenwert, danach sank dieser
wieder leicht.?®> Die natirliche Bevdlkerungsbewegung entwickelt sich hingegen in den
negativen Bereich. So wird die Anzahl der Sterbefélle bereits ab dem Jahr 2021 knapp die
Geburtenzahl tibersteigen. Bis 2040 wird dieses Verhaltnis der Prognose nach negativ bleiben
und sich noch leicht verstarken.?*

Die Bevdlkerungsprognose geht davon aus, dass sich das Durchschnittsalter der Potsdamer
Bevolkerung von knapp 43 Jahren im Jahr 2019 auf fast 44 Jahre im Jahr 2040 erh6ht.? Die
Anzahl der Uber 65-Jahrigen steigt voraussichtlich Uberdurchschnittich um fast 12.000
(Zunahme von 32,8 % gegenuber 2019) und die Anzahl der tber 80-Jahrigen um 15.000
Personen (Zunahme von mehr als 25 % gegeniiber 2019). 2 Ebenfalls tberdurchschnittlich
fallt die Zunahme von Kindern und Jugendlichen der Altersgruppe von 12 bis unter 19 Jahre
aus. Diese wird bis 2040 um rund 3.700 Personen gréfRer, was eine Zunahme von 33,7 %
gegeniiber 2019 bedeutet.?

22 Kleinraumige Bevolkerungsprognose der Landeshauptstadt Potsdam 2020 bis 2040, S. 2
23 Kleinrdumige Bevolkerungsprognose der Landeshauptstadt Potsdam 2020 bis 2040, S. 6
24 Kleinrdumige Bevolkerungsprognose der Landeshauptstadt Potsdam 2020 bis 2040, S. 2
25 Kleinrdumige Bevolkerungsprognose der Landeshauptstadt Potsdam 2020 bis 2040, S. 2
26 Kleinrdumige Bevolkerungsprognose der Landeshauptstadt Potsdam 2020 bis 2040, S. 10
2 Kleinrdumige Bevolkerungsprognose der Landeshauptstadt Potsdam 2020 bis 2040, S. 2
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Eine Uberpriifung der tatsachlichen Entwicklung und der Prognose ist fiir 2021 bzw. 2022
geplant. Durch einen Cyberangriff auf die Stadtverwaltung Anfang 2020 und die SARS-CoV-
2-Pandemie wurden auch die Meldeverfahren ausgesetzt, daher sind die Einwohnerzahlen
2020 bisher nur eingeschrankt belastbar.

Teilraume

Einwohnerentwicklung
2019 zu 2040

Einwohner

Bl 03240

I 3000 bis 4 505 (3)

I 1500 bis unter 3 000 (4)

[T 1000 bis unter 1 500 (3)
500 bis unter 1 000 (4)
60 bis unter 500 (4)

D Planungsraum

|:| Gewasser

Abbildung 16: Absolute Einwohnerentwicklung nach Planungsraumen 2019 zu 2040 (Darstellung: Kleinrdumige
Bevolkerungsprognose der Landeshauptstadt Potsdam 2020 bis 2040)

Abbildung 16 zeigt, dass das bis 2040 erwartete Wachstum im nordwestlichen und
sudostlichen Stadtgebiet am starksten ist. Die hochsten Zuwachse werden in folgenden
Planungsraumen prognostiziert:

— Entwicklungsbereich Krampnitz (Planungsraum 103):
+ca. 10.000 Einwohnerinnen/Einwohner (vorerst +ca. 5.000
Einwohnerinnen/Einwohner, bis die Strallenbahnanbindung erfolgt ist)

— Bornim, Bornstedt, Nedlitz, Am Ruinenberg, Rote Kasernen (Planungsraum 201):
+4.505 Einwohnerinnen/Einwohner

— Hauptbahnhof, Brauhausberg, Templiner und Teltower Vorstadt (Planungsraum 601)
+4.102 Einwohnerinnen/Einwohner
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Aus den Vorausschatzungen der Bevodlkerungsentwicklung fur die Region, die Gesamtstadt
und ihre Teilrdaume werden zusammenfassend folgende Schlliisse gezogen:

— Auf die Region kommen angesichts des dynamischen Bevoélkerungswachstums
erhebliche Herausforderungen zu. Dies erfordert, dass die Kommunen in den
kommenden Jahren ihre Zusammenarbeit bei vielen Themen der Stadtentwicklung
beibehalten bzw. ausbauen (siehe Kapitel 5.3), um den Wachstumsdruck abfedern zu
koénnen.

— Die Verlangsamung des Wachstumsprozesses in Potsdam senkt den Handlungsdruck
auf die Landeshauptstadt nur geringfugig. Absolut werden voraussichtlich bis zum Jahr
2035, dem Planungshorizont des INSEK, dennoch ca. 30.000 Menschen mehr als
heute in Potsdam leben.

— Der deutlich steigende Anteil von Menschen Uber 65 Jahre erfordert einen Ausbau
entsprechender Wohnangebote und Infrastrukturen. Ebenso missen Bildungs- und
Freizeitangebote fir die groRer werdende Altersgruppe der 12- bis 19-Jahrigen
bereitgestellt und gleichzeitig Freiraumqualitaten erhalten werden.

— Fokusraume der Entwicklung werden voraussichtlich der nordwestliche und
sudostliche Stadtbereich sein.

3.4 Kommunaler Haushalt

Die Landeshauptstadt Potsdam (LHP) hat in den letzten Jahren als dynamisch wachsende
Kommune eine stete Zunahme ihres Haushaltsvolumens zu verzeichnen. Betrugen die
ordentlichen Aufwendungen des Jahres 2013 noch knapp 522 Mio. €, so stiegen sie auf ca.
820 Mio. € im Haushalt des Jahres 2021 an. Der Ansatz fir freiwillige Aufgaben in den
Bereichen Bildung, Jugend, Kultur und Sport wurde in der gleichen Zeit von ca. 28,3 Mio. €
auf ca. 43 Mio. € erhoht. Aufgrund eines wirtschaftlich erfolgreichen Umfelds und einer
positiven Entwicklung der Landeshauptstadt selbst nahm die eigene Finanzkraft zu und
Potsdam konnte bis zum Jahr 2018 mehrere positive Jahresabschllsse verzeichnen.

Die in ihrem finanziellen und zeitlichen Umfang noch nicht abschatzbaren wirtschafts- und
finanzpolitischen Auswirkungen der auRergewdhnlichen Notlage in Folge der SARS-CoV-2-
Pandemie haben diesen Uber mehrere Jahre wirkenden positiven Trend unerwartet
unterbrochen. Kurzfristig kommt es sowohl zu starken Einbrichen der Ertrage (Steuern und
Zuweisungen des Landes u. a.) als auch zu neuen und nicht vorhersehbaren Belastungen auf
der Aufwandsseite. Es ist davon auszugehen, dass zumindest im Zeitraum der kommenden
funf Jahre insbesondere die Ertrage aus Steuern deutlich unter den von vor dem Ausbruch der
Pandemie geplanten Werten liegen werden. Allein fur die Jahre 2021 bis 2024 wird auf Basis
der Steuerschatzungen des Bundes aus dem November 2020 gegenliber der bisherigen
Planung ein Steuerminderertrag in Hohe von 71 Mio. € fir Potsdam prognostiziert.

Diese Rahmenbedingungen werden sich deutlich auf kinftige Ergebnishaushalte
(Ergebnislinie) der LHP auswirken. Im Zusammenhang damit ist auch der Investitionshaushalt
bzw. das Ziel des Investitionsprogramms (,Jahrzehnt der Investitionen®) zu betrachten, da das
derzeit gultige mehrjahrige Investitionsprogramm sehr stark aus Eigenmitteln der LHP gespeist
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wird. Die LHP strebt auch unter den benannten Rahmenbedingungen an, die bisher gultige
mehrjahrige Investitionsplanung grundsatzlich aufrecht zu erhalten. Neben den noch immer
sehr hohen Investitionen in die Schul- und Bildungsinfrastruktur (einschlieRlich Sportstatten)
sind grofRe Investitionen u. a. in die nachhaltige Mobilitat erforderlich. Diese Investitionen — die
im Bereich des Hochbaus vom Kommunalen Immobilien Service (KIS), einem Eigenbetrieb
der Landeshauptstadt Potsdam bewaltigt werden und dort nach aktueller Planung allein bis
zum Jahr 2024 354 Mio. € betragen — sind ursachlich flr die trotz wachsender Einwohner-
zahlen von 1.100 € Pro-Kopf im Jahr 2013 auf ca. 1.860 € Pro-Kopf im Jahr 2021 (Plan)
gestiegene Verschuldung Potsdams. Ob dieses Investitionsprogramm aus eigener Kraft kurz-
bis mittelfristig aufrechterhalten werden kann, hangt mafigeblich vom weiteren Fortgang der
Pandemie und der wirtschaftlichen Erholung ab.

Die Partizipation der Burgerinnen und Burger im Rahmen des Haushalts hat fir die Landes-
hauptstadt Potsdam nach wie vor eine grof3e Bedeutung. Seit dem Jahr 2008 gilt: kein
Haushalt ohne Birgerhaushalt. Das Verfahren des Blirgerhaushalts konnte nicht nur verstetigt
werden, sondern verzeichnet eine dulerst erfolgreiche Entwicklung mit stetig stark steigenden
Beteiligungszahlen. Wurden im Rahmen des Birgerhaushalts des Jahres 2009 insgesamt
noch 2.032 Beteiligungen gezahlt, waren es beim Doppel-Haushalt der Jahre 2020/2021
schon allein ca. 17.600. Ab dem Jahr 2021 wird der ,klassische“ Burgerhaushalt zudem
weiterentwickelt und durch dezentrale Burger-Budgets erganzt, die abwechselnd zum
bisherigen Verfahren in den sechs Sozialrdumen der Stadt auf direkte Vorschlage der
Blrgerinnen und Burger vergeben werden.

3.5 Stadtebau- und Wohnraumforderung

Angesichts begrenzter finanzieller Ressourcen bei zugleich erheblichen Ausgaben fur
kommunale Pflichtaufgaben und Investitionsanforderungen bendtigt die Stadt Potsdam auch
zuklnftig die finanzielle Unterstitzung der EU, des Bundes und des Landes. Die
prognostizierten Steuereinnahmen allein reichen nicht aus, um die erforderlichen kommunalen
Ausgaben finanziell zu bewaltigen. Daher setzt Potsdam auf die landesseitige Unterstutzung
und stellt hierzu die notwendigen kommunalen Mitleistungsanteile bereit.

Kinftige Schwerpunkte im Bereich der Stadtebauférderung werden dabei weiterhin in den
Programmen Lebendige Zentren und Sozialer Zusammenbhalt liegen. In den innerstadtischen
Sanierungsgebieten, die Uber das Jahr 2021 hinaus verlangert werden sollen, wird es auch in
den nachsten Jahren darum gehen, eine lebendige neue Stadtmitte zu schaffen, den Wohn-
standort Innenstadt sowie Handel und Dienstleistungen zu starken und zu sichern, kulturelle
und wissenschaftliche Nutzungen anzusiedeln, vielfaltig nutzbare attraktive offentliche Stadt-
raume zu schaffen und den Durchgangsverkehr zu reduzieren. Die bisherigen Erfolge bei der
Sanierung der Innenstadt erméglichen im INSEK aber auch eine vertiefende Betrachtung von
Stadtbereichen aulerhalb der Stadtmitte.

In den Gebieten Am Schlaatz und Am Stern/Drewitz geht es insbesondere um die
Stabilisierung der Quartiere. Neben der Fortsetzung der sozialrdumlichen Begleitung der
Quartiersentwicklung und der weiteren Aufwertung der Wohn- und Freiraumqualitaten spielt
auch die Umsetzung des Verstetigungsprozesses eine zentrale Rolle.
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Daruber hinaus ist auch die soziale Wohnraumférderung des Landes ein wichtiges Instrument
zur Schaffung von bezahlbarem Wohnraum und fir den Erhalt sozial stabiler Bewohner-
strukturen in den stadtischen Wohnquartieren. Neben dem Mietwohnungsneubau steht die
generationengerechte Anpassung von Wohnraum an geanderte Wohnbedurfnisse im Fokus
der Forderung. Dabei werden verschiedene Zielgruppen mit Zugangsschwierigkeiten zum
Wohnungsmarkt berlicksichtigt, so dass der Einsatz der sozialen Wohnraumforderung des
Landes Brandenburg dazu beitragt, dem wohnungspolitischen Ziel der Stadt Potsdam,
bezahlbaren und vielfaltigen Wohnraum fir alle zu schaffen, zu entsprechen. Um
sozialrdumliche Segregation zu reduzieren und eine ausgewogene Verteilung verschiedener
Bevolkerungsgruppen in der gesamten Stadt zu erreichen, soll der Einsatz von Fordermitteln
der sozialen Wohnraumférderung und damit die Schaffung von Mietpreis- und Belegungs-
bindungen im gesamten Stadtgebiet ermdglicht werden. Hierzu wird eine Erweiterung der
Fordergebietskulisse der Wohnraumférderung auf das gesamte Stadtgebiet angestrebt (siehe
Anlage 1.8).

Starker in die Sicherung der sozial gerechten Wohnraumversorgung ist fortan die Boden- und
Liegenschaftspolitik der Landeshauptstadt zu richten, insbesondere im Hinblick auf die lang-
fristigen Handlungsmdglichkeiten der Landeshauptstadt. DarlGber hinaus koénnen private
Haushalte durch die Foérderung des Neubaus sowie der Modernisierung und Instandsetzung
von selbst genutztem Wohneigentum durch das Land Brandenburg unterstiitzt werden.

Die Erfahrungen der Vergangenheit zeigen, dass die groRten Effekte fur eine nachhaltige
Stadtentwicklung erreicht werden konnten, wenn durch eine zeitliche und raumliche
Bldndelung von Foérdermitteln aus einem breiten Finanzierungsmix Projekte fokussiert
umgesetzt werden konnten. Die aktuellen Sanierungsgebiete, Entwicklungsbereiche,
Anpassungs- und Foérdergebiete, Gebiete des sozialen Zusammenhaltes und Vorbereitende
Untersuchungen sind in Kapitel 6.5 und in einer Ubersichtskarte (siehe Anhang) dargestellt.

3.6 Stadt-Umland-Kooperationen

Die Landeshauptstadt Potsdam ist an verschiedenen regionalen Netzwerken und
Kooperationen beteiligt:

Kommunales Nachbarschaftsforum (KNF)

Die Landeshauptstadt Potsdam ist Grindungsmitglied des Vereines ,Kommunales
Nachbarschaftsforum (KNF) Berlin — Brandenburg e.V.“. Mit der Vereinsgriindung 2020 wurde
das langjahrige Kommunikationsforum der Region in eine neue, verbindlichere
Organisationsform uberfuhrt. Der Verein ist nun in der Lage, auch eigene Projekte umzusetzen
und Foérdermittel einzuwerben.

Potsdam engagiert sich derzeit in vier der sogenannten ,Anliegengruppen® (Wohnen, Wasser,
soziale Infrastruktur, Bahnhofe/ Bahnhofsumfeld), um hier die gemeinsame Arbeit in der
Region zu vertiefen. Erste gemeinsame Projektansatze sind die Einbeziehung von Spandau
und Potsdam in eine regionale Verkehrsuntersuchung der Kommunalen Arbeitsgemeinschaft
(KAG) Osthavelland und der Vorschlag einer KNF-Ubergreifenden Studie zu Wohn- und
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Gewerbeflachenpotenzialen unter Einbeziehung der Bevélkerungsprognose und der
tatsachlichen  Entwicklung. Dabei kann die gute Vorarbeit der  KNF-
Wohnflachenpotenzialuntersuchung von 2020 genutzt werden.?®
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Abbildung 17: Kulisse des Kommunalen Nachbarschaftsforums.
(Darstellung: Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen, Stand November 2017)

Stadt-Umland-Wettbewerb (SUW)

Gemeinsam mit den Gemeinden Dallgow-Ddberitz, Michendorf, Nuthetal, Schwielowsee,
Stahnsdorf, Wustermark und der Stadt Werder (Havel) sowie weiteren Partnern nahm
Potsdam 2015 erfolgreich am Stadt-Umland-Wettbewerb des Landes Brandenburg teil. Das
Ministerium fur Infrastruktur und Landesplanung (MIL) setzte damit ein Zusammenwirken der
drei EU-Fonds (EFRE, ELER und ESF) auf Landesebene strategisch?® um.

Der Wettbewerbsbeitrag ,potsdam.und.partner.gemeinsam.natirlich.verbunden® belegte den
zweiten Platz unter den von der Fachjury im Marz 2016 ausgewahlten zwdlIf Strategien aus
den 34 eingereichten Wettbewerbsbeitragen, die als besonders zukunftsweisend und
nachhaltig bewertet wurden. Aus den genannten Foérdertopfen wurden Mittel zur Umsetzung
konkreter Projekte aus der Wettbewerbsstrategie gewahrt. Der Beitrag formuliert MalRnahmen
und Projekte flr einen Umsetzungszeitraum bis 31.12.2022 (urspriinglich bis 2020, jedoch
verlangert) zu den drei Themenfeldern ,Nachhaltige Mobilitat, ,Energie und COo-
Reduzierung“ sowie ,Natur- und Kulturlandschaften®.3°

28 https://kommunalesnachbarschaftsforum.berlin-brandenburg.de
29 https://stadt-umland-wettbewerb.brandenburg.de/sixcms/detail.php/bb1.c.366154.de, abgerufen am 02.02.2021
80 Beitrag zum Stadt-Umland-Wettbewerb, Anlage 1, 2015
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Projekte mit Beteiligung von Potsdam sind unter anderem die Errichtung einer Radbriicke
zwischen Werder (Havel) und Potsdam, die Errichtung eines Uferwegs am Wasserwerk
Leipziger Stralke mit Anbindung an den Kolle-Uferweg und verschiedene Malinahmen in
Krampnitz (u.a. Winterquartier fir Flederm&use, Hullensanierung zum Erhalt des ehemaligen
Heizhauses). Weitere Informationen: https://stadt-umland-wettbewerb.brandenburg.de

Initiative ,,Revier Potsdamer und Brandenburger Havelseen“

Um den Ausbau und die Entwicklung des Wassertourismus in der Region nachhaltig zu
fordern, wurde im Juli 2006 die Wassertourismus Initiative ,Revier Potsdamer und
Brandenburger Havelseen®, kurz ,WIR", gegrindet. Die Initiative ist ein Gemeinschaftsprojekt
der Anliegergemeinden und -stadte Potsdam, Brandenburg an der Havel, Werder (Havel),
Schwielowsee, Ketzin/Havel, Grol} Kreutz und Kloster Lehnin.

Regionalgesprache

In der Regel findet zweimal im Jahr ein Regionalgesprach mit den benachbarten Gemeinden
statt. In den Regionalgesprachen, bei denen auch das INSEK thematisierte wurde, erfolgte
eine Befragung der Nachbarkommunen bzw. -landkreise unter anderem dazu, wie sich die
Bevdlkerung entwickelt, wie sich die Bedarfe bzgl. Wohnen, sozialer Infrastruktur und
Arbeitsplatze darstellen und welche geplanten Projekte Auswirkungen auf Potsdam haben
koénnten. Diskutiert wurde, welche Themen eine verstarkte grenziberschreitende Kooperation
erfordern. Nachfolgend eine Zusammenfassung wichtiger Anliegen:3

Stadt Ketzin
— Vollstandige Umsetzung des stral3enbegleitenden Radwegs Paretz — Uetz

— Sicherung der OPNV-Verbindung zu weiterfihrenden Schulen mit gymnasialer
Oberstufe in Potsdam

Gemeinde Schwielowsee
— Kooperation insbesondere bei Verkehr und Tourismus
— weitere Themen: Bildung/Wirtschaft und Klimaschutz

Landkreis Havelland
— Entwicklung des landlichen Raums

— Ausbau Umweltverbund, u.a. Schnellbusse (Stralenbahn) vor Siedlungsentwicklung
und Ausbau Radwegenetz

A

moglichst umfassende Verlagerung des Guterkraftverkehrs auf die Schiene

\2

interkommunaler Naherholungs- und Umwelt-Bildungsort Ddberitzer Heide
Kooperationen rund um den Bahn Technologie Campus Havelland (BTC)

\J

81 Stellungnahmen zum Regionalgesprach am 29.10.2020
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Gemeinde Kleinmachnow

)

Kooperation bei Planung und Bau von Radschnellwegen
Herstellung eines durchgehenden Uferwegs an der Teltowkanalaue
Reaktivierung der Stammbahn

Ausbau des Umweltverbunds

Aktivierung des kommunalen Nachbarschaftsforums

R

regionale Konzepte fir weiterfiihrende Schulen und Klimaschutz

Ein weiteres Resultat des Regionalgesprachs am 29.10.2019 war ein gemeinsames Papier an
die Lander Berlin und Brandenburg mit der Forderung nach gréReren gemeinsamen
Anstrengungen seitens der Lander fur die Region bei den Themen bezahlbarer Wohnraum
und Verkehrsinfrastruktur (Pressemitteilung Nr. 626 vom 27.09.2019).

Weitere Informationen
— Kooperationsbericht zur interkommunalen Zusammenarbeit®

— gemeinsames Positionspapier der Stadte und Gemeinden im Berliner Umland zu den
Herausforderungen der Wachstumsregion vom 23. September 201933

— gemeinsamer Brief: das Wachstum in der Region um Potsdam aktiv gestalten3*

LEADER-Region LAG Havelland

Das EU-Férderprogramm LEADER (Liaison Entre Action de Developement de I' Economie
Rurale, deutsch: ,Verbindung zwischen Aktionen zur Entwicklung der landlichen Wirtschaft®)
verfolgt die nachhaltige Entwicklung des landlichen Raums unter Einbeziehung und Mitwirkung
lokaler Akteure. Potsdam ist mit den Ortsteilen Fahrland, Grube, Marquardt, Neu Fahrland,
Satzkorn und Uetz-Paaren Teil der LEADER-Region Havelland (weitere Informationen:
https://www.lag-havelland.de). Nach MalRgabe des Landesamts flir Bauen und Verkehr
schieden 2015 die Ortsteile Marquardt, Neu Fahrland und Grube aus der Foérderkulisse
landlicher Raum 2014-2020 aus. Alle weiteren Kommunen innerhalb der Gebietskulisse
gehodren zum Landkreis Havelland. 3°

Zur regionalen Umsetzung des LEADER-Programms wurde die Lokale Arbeitsgruppe
Havelland e.V. (LAG) gegriindet.®® Die LEADER-Region Havelland wurde bisher in die
Foérderperioden 2007-2013 und 2014-2020 aufgenommen. 3"

82 https://egov.potsdam.de/bi/ ___tmp/tmp/4508103658122028/58122028/01173451/51.pdf

33 https://egov.potsdam.de/bi/___tmp/tmp/4508103658122028/58122028/01173316/16-
Anlagen/02/Anlage2_Positionspapier_Berliner_Umland__23092.pdf

34 https://egov.potsdam.de/bi/___tmp/tmp/4508103658122028/58122028/01173316/16-
Anlagen/01/Anlage1_GemeinsamerBrief_Regionalgespraech_Nac.pdf

35 https://www.lag-havelland.de/das-leader-programm/, abgerufen am 02.02.2021

36 https://www.lag-havelland.de/ueber-uns/, abgerufen am 02.02.2021

87 https://www.lag-havelland.de/lag-projekte/, abgerufen am 02.02.2021
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Abbildung 18: Ausschnitt der Gebietskulisse LEADER-Region Havelland (Darstellung: https://www.lag-havelland.de/lag-
projekte/, abgerufen am 02.02.2021)
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4 Bestandsanalyse

Dieses Kapitel widmet sich der sektoralen Bestandsaufnahme und Analyse. Jedes der
nachfolgenden Themen3® beginnt mit einer kurzen Einschatzung aus stadtplanerischer Sicht.
Es handelt sich dabei jeweils um ein Resiimee, welches aus den Eindriicken vor Ort, den
Fachgutachten und dem Austausch mit den Ressorts der Stadtverwaltung gewonnen werden
konnte.

Je Thema werden im INSEK die Kernaussagen und -ergebnisse der stadtischen Fach-
konzepte, -gutachten und -planungen vorgestellt. Fir eine vollstandige Darstellung der darin
enthaltenen Aussagen sind die relevanten Fachkonzepte jeweils direkt heranzuziehen. Die
Ubersichtstabelle ,Weitere Informationen“ fasst jeweils nach dem Textteil relevante
Grundlagen flr das jeweilige Thema zusammen.

Am Ende jedes Unterkapitels folgt eine stichpunktartige Zusammenfassung der Starken,
Schwachen und Herausforderungen.

4.1 Klimaschutz & Klimaanpassung

Potsdam verfugt Uber sehr gute Ausgangsbedingungen, um bundesweit als eine der
Modellstadte fir den Klimaschutz weiterentwickelt zu werden. Ginstig wirkt sich z. B. aus,
dass die Stadt kaum Uber Industrie verfugt, von der hohe Treibhausgasemissionen ausgehen.
So kann hier in den nachsten Jahren die Konzentration auf die Erprobung klimagerechter
Lésungen fur insbesondere zwei Themen erfolgen: Gebaudeenergie und Verkehr.

Zudem hat die Landeshauptstadt Potsdam bereits durch wichtige politische Entscheidungen
Zeichen gesetzt, wie etwa die Verpflichtung zur Klimaneutralitat bis 2050 oder den Beschluss
des Klimanotstands. Diesen Beschlussen sind schon erste konkrete Taten gefolgt, wie etwa
die energetische Sanierung des Stadtteils Drewitz, die Planung neuer Radschnell-
verbindungen (inkl. der neuen FulR- und Radbricke zwischen Potsdam und Werder) oder der
geplante Ausbau des Bahnhofs Marquardt zur ,Mobilitatsdrehscheibe®. Zwar kann das INSEK-
Beteiligungsverfahren nicht die gesamte Stadtbevolkerung reprasentieren, aber auch hier
konnten zumindest Anzeichen daflir erkannt werden, dass das Thema Klimaschutz mit hohen
Erwartungen verbunden ist und Aufbruchsstimmung herrscht. In Potsdam scheint daher der
richtige Zeitpunkt gekommen zu sein, um die vielleicht grote Herausforderung des 21.
Jahrhunderts anzugehen.

Hinsichtlich der Abschatzung von Risiken aufgrund der nicht vermeidbaren Folgen des Klima-
wandels ist die Stadt aufgrund des Standorts des renommierten Potsdam Instituts fur Klima-
folgenforschung (PIK) international bekannt. Mit einer Anpassungsstrategie an den Klima-
wandel hat die Landeshauptstadt Potsdam im Jahr 2019 (Beschluss zum Klimanotstand) eine
wichtige Grundlage fiir eine klimawandelgerechte Stadtentwicklung geschaffen, die durch eine

38 asierend auf der neuen INSEK-Arbeitshilfe des Landes Brandenburg
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detaillierte Klimaanalyse und die Erarbeitung einer Stadtklimakarte eine fundierte Handlungs-
grundlage erhalt.

Klimaschutz

Die Landeshauptstadt Potsdam ist bereits 1995 dem Klima-Blindnis beigetreten und
verpflichtete sich damit selbst zur Reduktion der CO,-Emissionen um 10 % alle funf Jahre.®

Als eine von bundesweit nur 41 Kommunen verfligt Potsdam seit 2016 Gber einen Masterplan
fur den Klimaschutz, in dem das Ziel formuliert wird, bis 2050 die Treibhausgasemissionen der
Stadt um 95 % und den Endenergieverbrauch um 50 % gegenuber 1990 zu senken.*® Die
Stadt setzt den Masterplan 100 % Klimaschutz im Rahmen ihrer Ressourcen sukzessive um,
diese mussen jedoch zu Realisierung aller enthaltenen MaRnahmen noch erweitert werden.

Im Jahr 2014 teilte sich der Endenergieverbrauch wie folgt auf:4!
— private Haushalte (46 %),
— Verkehr (28 %),
— Wirtschaft (Gewerbe, Handel, Dienstleistungen plus Industrie) (24 %)
— Kommune (2 %).

Bei den Treibhausgasemissionen ergeben sich fir 2014 sich folgende Anteile:42
— private Haushalte (40 %),
— Wirtschaft (32 %),
— Verkehr (27 %)
— Kommune (1 %).

Als die groRte Hebelwirkung fir den Erfolg der Energiewende und des Klimaschutzes benennt
das Gutachten die Dekarbonisierung in den Bereichen Gebaudeenergie und Mobilitat.+3

Der Wirtschaftssektor tragt 32% der Treibhausgasemissionen der LHP bei, Gberwiegend aus
dem Subsektor Gewerbe, Handel, Dienstleistungen. Ausgebaut werden sollten die Kapa-
zitdten und Kompetenzen zum Klimaschutz in kleinen und mittleren Unternehmen sowie die
Verzahnung zwischen Wirtschaft und Klimawissenschaft.

Eine spezifische Herausforderung in Potsdam ist, dass die Ausbaupotenziale flr regenerative
Energien recht begrenzt sind. Dies liegt z. B. daran, dass viele Bereiche des Stadtgebiets aus
Grinden des Denkmalschutzes hierflir nicht in Betracht kommen und gentigend Flachen flr
Landwirtschaft erhalten bleiben missen. Die Sicherung von Flachen fir die Energieerzeugung
bekommt dadurch einen hohen Stellenwert. Eine Handlungsoption besteht auch im maximal
moglichen Ausbau von Photovoltaik auf nicht-denkmalgeschiutzten Gebduden sowie der

39 https://www.klimabuendnis.org/, abgerufen am 03.02.2021

40 Gutachten zum Masterplan 100% Klimaschutz Potsdam 2050, S. 25
41 Gutachten zum Masterplan 100% Klimaschutz Potsdam 2050, S. 29
42 Gutachten zum Masterplan 100% Klimaschutz Potsdam 2050, S. 29
43 Gutachten zum Masterplan 100% Klimaschutz Potsdam 2050, S. 51
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Ausnutzung der denkmalschutzrechtlichen Spielrdume und der Erprobung innovativer
Technologien, die Klimaschutz und Denkmalschutz vereinbaren (z. B. solare Dachziegel).
Seitens der Wissenschaft wird teilweise sogar eine Solardachpflicht gefordert.

Eine weitere Reduktion der Treibhausgasemissionen ware durch die Aktivierung potenzieller
CO,-Senken, wie z. B. der Potsdamer Niedermoore zu erwarten. Durch inadaquate Nutzung
entweichen diesen Mooren, die 10 % der Flache Potsdams einnehmen, derzeit zwischen
15.000 und 30.000 Tonnen CO2q4q jahrlich.** Hierzu existiert ein detailliertes Gutachten mit
Aussagen dazu, wie die Moore renaturiert und dennoch weiter landwirtschaftlich genutzt
werden kénnen.*®

Bedeutende klimarelevante Leistungen erbringen auch die grol3flachigen Walder, die sich auf
dem Gebiet der Landeshauptstadt befinden, weshalb deren Schutz und bei Inanspruchnahme
ein gleich- oder hoherwertiger Ersatz fur die Einhaltung der Klimaschutzziele hohen Stellen-
wert hat. Die waldbezogenen Klimaschutzwirkungen sind z. B. Verschattung, Staubfilterung,
Larmfilterung, Schadstoffsenke, CO,-Bindung, Temperatursenkung und Sauerstoffproduktion.
Daneben tragt die Wasserverdunstung der Baume nicht zuletzt zur Regenbildung bei.

Anhand der ambitionierten Klimaschutzziele wird deutlich, dass dem Thema Klimaschutz eine
weitaus grélRere Gewichtung eingerdumt werden muss als noch im INSEK 2007. Eine
zusatzliche Herausforderung wird darin bestehen, die Ziele bei stetig steigender Einwohner-
zahl einzuhalten (Flachen- und Energiebedarf, Verkehrsaufkommen etc.).

Wahrend der ersten Phase des INSEK-Verfahrens erfolgte im August 2019 durch die Stadt-
verordnetenversammlung die Erklarung des Klimanotstands. Mit dem Beschluss wird die
Prifung zusatzlicher Mallnahmen zum Klimaschutz angestol3en, die fur die strategischen
Empfehlungen in diesem INSEK relevant sind, u.a.:

— Festsetzung von Klimaschutzzielen in Bebauungsplanen,
— Malinahmen im Bereich der Energieeinsparung und -versorgung,

— Einleitung der Mobilitatswende (siehe Kapitel 4.7).

Zur Uberpriifung des Fortschritts wird ein stufenweise aufgebautes Prifverfahren durch-
gefuhrt, dessen Prifergebnisse im Ratsinformationssystem abrufbar sind.46

Bisher konnten die Klimaziele eingehalten und die flir 2020 gesetzte Wegmarke einer
Reduzierung um 20 % sogar bereits 2017 erreicht werden. Damit die deutlich ambitionierteren
Ziele aus dem Masterplan 100% Klimaschutz erreicht werden, sind die Bemihungen laut
Stadtverwaltung jedoch zu intensivieren.

44 Gutachten zum Masterplan 100% Klimaschutz Potsdam 2050, S. 41
45 Gutachten LAktivierung der Klimaschutzfunktion von Niedermoorflachen in der Landeshauptstadt Potsdam®, 2013

46 https://egov.potsdam.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=30881#searchword, abgerufen am 08.04.2021
https://egov.potsdam.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=31297#searchword, abgerufen am 08.04.2021
https://egov.potsdam.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=32365#searchword, abgerufen am 08.04.2021
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Weitere Senkungen der Treibhausgasemissionen verspricht sich die Stadt von der
energetischen Sanierung in Bestandsquartieren, wie etwa der in Vorbereitung befindlichen
energetischen Sanierung des Stadtteils Am Schlaatz.4” Hierfiir und flr weitere energetische
Sanierungen von Quartieren soll die seit 2011 laufende Umgestaltung des Stadtteils Drewitz
zum ersten emissionsfreien Stadtteil Potsdams“® als Vorbild dienen. Das Projekt wurde 2014
vom Bundesumweltministerium fir die ,sozialvertragliche energetische Sanierung®
ausgezeichnet.*® Insgesamt sieht die Landeshauptstadt Bedarf, die Sanierungsrate deutlich
zu steigern, um die gesetzten Klimaschutzziele zu erreichen. Neubau- und Sanierungsqualitat
mussen dabei energetisch Uber den gesetzlichen Standards liegen.

Denkmalgeschitzte Bausubstanz bzw. auch generell Bestandsgebaude haben einen hohen
Stellenwert fiir den Klimaschutz durch die bereits eingesetzten und weiter ,CO2-frei“ nutzbaren
Ressourcen. Durch ,energetische Ertlichtigungen“ der Gebaudehille sowie Optimierungen im
Bereich der der Anlagentechnik kénnen auch Denkmale gute Standards im Betriebsverbrauch
erreichen. Diese sind im Einzelfall in Abhangigkeit von der jeweiligen Gebaudekonstruktion zu
wahlen. Folgende MalRnahmen zur ,energetischen Ertlichtigung“ von Denkmalen sowie in
Gebauden im Denkmalbereich sind z.B. mdglich: Dammen der obersten und untersten Decke,
Kerndammung von zweischaligem Mauerwerk, Ertlichtigung der Bestandsfenster durch den
Einbau von Dichtungen an den inneren Fligeln oder Einbau eines zweiten Fligels mit
Isolierverglasung usw., aber vor allem Einbau einer effektiven Gebaudetechnik (Heizung,
Sanitar, Elektro). Dazu empfiehlt sich eine Gesamtbetrachtung unter Berlcksichtigung der
bauphysikalischen Eigenschaften der Baukonstruktion der Gebaude.

Klimaanpassung

Zur Anpassung der Stadt an die Folgen des Klimawandels wurde das Klimaschutzteilkonzept
Klimaanpassung erarbeitet. Dieses beruft sich auf die Erkenntnis des Weltklimarats IPCC,
dass sich der anthropogene Klimawandel fortsetzt, und reagiert auf die Forderung der
Deutschen Anpassungsstrategie (DAS) der Bundesregierung nach einer Anpassung von
Kommunen auf die Folgen des Klimawandels.®® Das Gutachten behandelt auf sektoraler
Ebene Vulnerabilitdten und Anpassungsmdglichkeiten Potsdams gegeniber dem Klima-
wandel.

Wichtige Erkenntnisse liefert auRerdem die Klimaanalysekarte der Landeshauptstadt, die im
September 2021 fertiggestellt wird. In einem ersten Schritt wurde eine Bestandsaufnahme des
Stadtklimas erstellt. Im Weiteren werden insbesondere die Extremwetterereignisse Hitze und
Starkregen betrachtet und entsprechende Planungshinweise flir eine angepasste Stadt-
entwicklung erarbeitet. Daraus Iasst sich ableiten, dass ein Ansatzpunkt fur die klimarobuste
Umgestaltung Potsdams z. B. die Reduzierung von Warmeinseln sein kann. In der
Stadtklimakarte ist ablesbar, dass sich unter anderem die Innenstadt, Teile von Babelsberg

47 https://www.potsdam.de/456-potsdams-treibhausgase-sinken-weiter, abgerufen am 18. Februar 2021
48 https://www.potsdam.de/content/am-stern-drewitz-kichsteigfeld, abgerufen am 04.02.2021

49 https://www.welt.de/regionales/berlin/article132627317/Potsdam-fuer-Klimaschutz-Projekt-Gartenstadt-Drewitz-
ausgezeichnet.html, abgerufen am 04.02.2021
50 Klimaschutzteilkonzept Klimaanpassung, 2015
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und der Teltower Vorstadt, Potsdam West, das Industriegeldnde im Siden der Stadt und der
Campus des Potsdam Science Park sowie die Militarflachen in Golm stark aufheizen. Die Karte
gibt auRerdem der Planung Hinweise auf Bereiche, die von weiterer Bebauung freigehalten
werden bzw. nur in sensibler Form bebaut werden sollten, um schitzenswerte Freiflachen der
Kaltluftentstehung zu erhalten und Frischluftschneisen zur Bellftung hitzebelasteter Gebiete
nicht zu verstellen. Beides spielt fir das Stadtklima eine wichtige Rolle.5!

Mégliche Starkregenschaden, zu denen es in Potsdam schon 6fter kam®2 kann z. B. mit
ortsangepasste Versickerungskonzepten und einer regenwassersensiblen Stadtplanung
vorgebeugt werden. Die Stadtklimaanalyse wird hierzu ebenfalls die Risikogebiete darstellen
und weitere Planungshinweise geben.

Zusammenfassende Analyse Klimaschutz & Klimaanpassung

Weitere Informationen akt. Fassung

Gutachten »#Aktivierung der  Klimaschutzfunktion  von (2013
Niedermoorflachen in der Landeshauptstadt Potsdam*®

Klimaschutz-Handlungsleitfaden Moorschutz 2013
Klimaschutzteilkonzept Klimaanpassung 2015
Klimaschutzteilkonzept Integrierte Warmenutzung 2016
Klimaschutzbericht 2017
Masterplan 100% Klimaschutz inkl. vier Teilstudien 2018
Masterplan 100% Klimaschutz, Teilstudie Fernwarme 2018
Masterplan 100% Klimaschutz, Teilstudie Umweltwarme 2018
1. Aktionsplan 2018 MalRnahmen in den Handlungsfeldern 2018
Klimaanalyse (grob, fur Stadtklimakarte) 2019

Ausrufung des Klimanotstands fiir Potsdam durch Beschluss der {2019
Stadtverordnetenversammlung

Klimaschutzbericht 2017 2020
Klimaanalyse (detailliert, fir Stadtklimakarte) 2021
Starken

— wegbereitende politische Entscheidungen sind erfolgt, z. B. Klimaneutralitat bis 2050,
Erklarung des Klimanotstands

\

ausfuhrliche planerische Grundlagen zum Thema Klimaschutz liegen vor

\J

Kompetenz zum Thema vor Ort durch entsprechende Institutionen in Forschung und
Wissenschaft

— Klimaziele bisher eingehalten und sogar Ubertroffen

51 Klimaanalyse, 2019
52 https://www.potsdam.de/onlinebefragung-zum-thema-starkregen, abgerufen am 03.02.2021
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ﬁ

%

%

erste Energetische Quartierskonzepte in Umsetzung/Vorbereitung, Gartenstadt
Drewitz als Vorbildprojekt

wenig Industrie und Gewerbe mit hohen Treibhausgasemissionen
grof¥flachige Walder im Stadtgebiet erbringen bedeutende klimarelevante Leistungen

Schwachen

%

)

)

nicht ausreichende Ressourcen zur Realisierung aller MalRhahmen aus dem
Masterplan 100% Klimaschutz

eingeschrankte Potenziale flir Solardacher aufgrund vieler denkmalgeschitzter
Bereiche

begrenzte Freiflachen im Potsdamer Stadtgebiet, die zur Gewinnung erneuerbarer
Energien genutzt werden kdnnen

mehrere grofRflachige Warmeinseln, die teilweise aufgrund der historisch gepragten
stadtischen Gestaltungsweise und des bestehenden Denkmalschutzes eine
Anpassung erschweren

bereichsweise Anfalligkeit fur Schaden und Beeintrachtigungen durch Starkregen

Ausschdpfung weiterer Potenziale zur Senkung der Treibhausgasemissionen wird
zunehmend aufwendiger

Herausforderungen

ﬁ

)

)

)

Senkung der Treibhausgasemissionen und des Endenergieverbrauchs bei der Strom-
und Warmeversorgung sowie im Verkehrssektor

Kopplung der Sektoren Strom, Warme und Verkehr (inkl. Speicherung)3

energetische und gleichzeitig sozialvertragliche Sanierung weiterer Quartiere,
u. a. nach dem Vorbild der Gartenstadt Drewitz

Steigerung der Sanierungsrate und Einhaltung einer Neubau- und Sanierungsqualitat
oberhalb der gesetzlichen Mindestanforderungen

Ausbau nachhaltiger Energiegewinnung im Stadtgebiet (Strom und Gebaudewarme)
Renaturierung der stadtischen Niedermoore und damit deren Reaktivierung als CO--
Senke

klimaangepasste Stadtentwicklung unter Berticksichtigung der Planungshinweise der
Stadtklimakarte

Einhaltung der Klimaschutzziele bei gleichzeitig steigender Einwohnerzahl und der
damit verbundenen Entwicklungen

stdndige Anpassung an die aktuellen wissenschaftlichen Erkenntnisse und
Anforderungen wie Dbeispielsweise die Veranderung des Zieljahres zur
Treibhausgasneutralitat auf 2035 (vgl. auch S. 66/ 67)

Verstarkung Uberregionaler Kooperationen zur ErschlieBung weiterer Flachen fiur die

Gewinnung von Solar- und Windenergie

53 Masterplan 100% Klimaschutz, 2018
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4.2 Stadtstruktur & Stadtebau

Das Stadtgebiet Potsdams setzt sich aus einem weitgehend zusammenhangenden historisch
gewachsenen Siedlungskern im Sudosten des Stadtgebietes und einem landlich-suburban
strukturierten Bereich mit verstreut liegenden Ortsteilen im Norden und Nordwesten
zusammen. Diese Zweiteilung geht auf eine Gemeindegebietsreform des Landes
Brandenburg im Jahr 2003 zuriick, im Zuge dessen sich die Flache des Stadtgebietes mehr
als verdoppelt hat. Derzeit ist die Landeshauptstadt in 34 Stadtteile>* gegliedert, deren
statistische Entwicklung im jahrlich erscheinenden Gutachten ,Stadtteile im Blick"
dokumentiert wird. Zu den Ortsteilen zahlen Eiche, Golm, Bornim und Grube im Westen, GrofR3
Glienicke im Norden sowie Fahrland, Neu Fahrland, Marquardt, Satzkorn und Uetz-Paaren im
Nordwesten.

Sowohl in der Kernstadt als auch in den Ortsteilen finden sich stadtebauliche Strukturen, die
eine morphogenetische Entwicklung in gréReren Etappen erkennen und sich als Ausdruck der
jeweiligen historischen Leitbilder verstehen lassen. Im Schwarzplan sind die verschiedenen
stadtebaulichen Ansatze deutlich ablesbar (siehe Abbildung 19). Beispielhaft zu nennen sind
folgende Stadtgebiete:

- die historische Stadtstruktur der Innenstadt von Potsdam und der ehemaligen
Weberkolonie Nowawes aus dem 18. Jahrhundert,

- die vorstadtischen Entwicklungen aus dem 19. (Nauener, Brandenburger, Berliner,
Jagervorstadt) und frihen 20. Jahrhundert (z. B. Templiner und Teltower Vorstadt,
Potsdam-West, Villenviertel in der Brandenburger Vorstadt und Babelsberg),

- Strukturen der sozialistischen Stadtentwicklung (z. B. Wohngebiete Waldstadt /11,
Drewitz, Stern, Schlaatz, Zentrum Ost, Industriegebiet Potsdam Sid, grofiere
Kleingartenanlagen),

- und jingste Strukturen (z. B. Wohngebiete Kirchsteigfeld, Bornstedter Feld, locker
bebaute Wohngebiete mit vorwiegend Einzel- und Doppelhdusern insbesondere in den
nordlichen Ortsteilen).

Potsdam zeichnet sich besonders dadurch aus, dass das Stadtgebiet von Griingebieten
durchdrungen ist: Dazu tragen die Schloss- und Parkanlagen, die Uferbereiche der Gewasser
sowie die engere und weitere Kulturlandschaft und Waldbereiche bei.

Die Potsdamer Ortsteile lassen sich in eher dorflich-landliche gepragte Siedlungsbereiche
(Fahrland, Grof3 Glienicke, Grube, Marquardt, Neu Fahrland, Satzkorn, Uetz-Paaren) und eher
stadtische Siedlungsbereiche, die sich als Erweiterungen der Kernstadt lesen lassen (Bornim,
Golm und Eiche), unterteilen.

54 Stadtteile im Blick 2018, S. 1
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Abbildung 19: Schwarzplan des siiddstlichen Stadtbereichs

Die Ortsteile der Landeshauptstadt sind in der ,Strategieplanung Landlicher Raum®, das 2017
als teilrdumliches Konzept beschlossen worden ist, einer naheren Betrachtung unterzogen
worden. In Form von Steckbriefen zu jedem Ortsteil werden Aussagen zur Geschichte,
Struktur, Entwicklungsperspektiven, Zielen und MaRnahmen getroffen. Es zeigt sich, dass
insbesondere fir die 2003 eingemeindeten Ortsteile ein Nachholbedarf bezlglich der
Anbindung an das Stadtgeflige und der Versorgungsangebote besteht.

Veranderte Rahmenbedingungen machen fir viele bisher monofunktional strukturierte
Gebiete einen Funktionswandel erforderlich. Flr nachhaltig-zukunftsfahige und lebendige
Quartiere ist sowohl eine Erganzung der Wohnnutzung um weitere Funktionen als auch eine
starkere Vernetzung mit benachbarten Stadtteilen und der Innenstadt anzustreben. Dies
betrifft nicht nur die Wohnsiedlungen im Potsdamer Stidosten, sondern auch die suburbanen
Strukturen im Potsdamer Norden, die starker als bisher auch in stadtebaulicher Hinsicht aus
einer integrierten Perspektive heraus betrachtet werden missen. Dabei geht es u.a. um eine
bessere Verknupfung der Wohngebiete mit den historischen Strukturen der Ortsteile, um
stadtebaulich ungeklarte Siedlungsabschlisse und um eine zunehmende Konkurrenz
zwischen Nutzungsansprichen. Dartber hinaus sollten stadtebauliche und baukulturelle
Qualitaten auch in der stddtebaulichen Weiterentwicklung, z. B. durch die aktive Einbindung
des Gestaltungsrates oder die Anwendung von mehrstufigen Planungsverfahren und
Wettbewerben, Bericksichtigung finden.
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Aktuell entsteht auf der Bestandsflache der ehemaligen Krampnitz-Kaserne der neue Stadltteil
Krampnitz®, der derzeit das mit Abstand groRte Potenzial der Siedlungsentwicklung der
Landeshauptstadt darstellt. Im ersten Schritt sollen in diesem Entwicklungsbereich die
Bedingungen fur den Zuzug von bis zu 5.000 Menschen hergestellt werden. Nach
Fertigstellung der StralRenbahnanbindung ist eine VergréRerung des Stadtteils fir bis zu
10.000 Menschen beabsichtigt. Entstehen sollen neben Wohnungen auch Schulen, Kitas,
Nahversorgungs- und  Freizeitangebote  sowie  zahlreiche  Arbeitsplatze. Die
Verkehrserschlieung soll Uberwiegend durch den Umweltverbund erfolgen. Sowohl die
Anbindung an die Kernstadt als auch die behutsame Verflechtung mit den umgebenden
gewachsenen Strukturen stellen wichtige Herausforderungen dar.

Denkmalschutz und Welterbe

Weite Teile des Stadtgebiets gehéren zum UNESCO-Welterbe, welches die zahlreichen
Schldésser und Landschaftsgarten und die norddstlich an die Innenstadt anschlielende
Seenlandschaft umfasst. Um diese Flachen herum sind auBerdem Pufferzonen%®
gekennzeichnet, sodass die Stadtentwicklung hier nur unter nur unter besonderer
Berlicksichtigung denkmalrechtlicher Belange erfolgen kann. Die historische Innenstadt ist
zwar nicht Teil des Welterbes, steht aber in groRen Teilen unter Denkmalschutz.

Bei einigen historischen Gebauden besteht nach wie vor hoher Sanierungsbedarf z. B. beim
Stadthaus, der Krampnitz-Kaserne, dem ehemaligen Landtag oder den Gutshausern in den
Ortsteilen Marquardt, Uetz-Paaren und Satzkorn. Bei diesen Bauwerken handelt es sich z.T.
um solche, welche die Stadt und die Ortsteile reprasentieren und daher fir die lokale Identitat
eine grof3e Rolle spielen.

Bereits 1999 wurde das Sanierungsgebiet "Potsdamer Mitte" férmlich festgesetzt, um neben
der Sanierung vorhandener Gebdude auch eine Anndherung an den historischen
Stadtgrundriss zu erreichen.% Die wesentliche Planungsgrundlage dafir ist das Integrierte
Leitbautenkonzept von 201058, In diesem Zusammenhang sind bereits wesentliche Fortschritte
erreicht worden. Zahlreiche reprasentative Gebaude wurden wiederaufgebaut bzw. saniert
(u.a. Stadtschloss bzw. Landtag, Palais Barberini, Nikolaikirche).

Auch in den Sanierungsgebieten ,2. Barocke Stadterweiterung“ und ,Hollandisches Viertel*
sind die Sanierungsmalinahmen weit vorangeschritten. Beide Sanierungsgebiete wurden zum
Teil bereits aufgehoben.® Die meisten historischen Gebaude und auch die 6ffentlichen Raume
der Innenstadt sind somit wieder in einem sehr guten Sanierungszustand.

55 Upersichtskarte der Sanierungsgebiete, Entwicklungsbereiche, Anpassungsgebiete, Gebiete der Sozialen Stadt u. der
Vorbereitenden Untersuchungen, 2018

56 Beiplan Denkmalschutz zum Flachennutzungsplan, 2014

57 https://www.potsdam.de/potsdamer-mitte, abgerufen am 03.02.2021

58 https://www.potsdamermitte.de/index.php?id=32, abgerufen am 16.02.2021

59 Geltungsbereich der Satzung uber die teilweise Aufhebung der Sanierungssatzung ,Hollandisches Viertel, 2019
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Abbildung 21: Sanierungsgebiet Potsdamer Mitte

=

Abbildung 22: Das Hollandische Viertel Abbildung 23: Moderne Interpretation der hollandischen
Hauser im Bornstedter Feld

Abbildung 27 Kleingarten der Sparte Nuthestrand Il
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Bebauungspldne

Um eine stadtebauliche geordnete Entwicklung auf dem Stadtgebiet zu gewahrleisten, hat die
Landeshauptstadt Potsdam Bebauungsplane aufgestellt. Die rechtskraftigen Bebauungsplane
der Landeshauptstadt sind online auf einer interaktiven Karte einsehbar.®® Insgesamt
umfassen die Geltungsbereiche der rechtskraftigen Bebauungsplane einen Flachenumfang
von ca. 2.316 Hektar (Stand: September 2021). Etwa 43 % der im Flachennutzungsplan
dargestellten Bauflachen werden durch verbindliche Bauleitplanung weiter konkretisiert.
Bezogen auf die Wohnbauflachen und gemischten Bauflachen betragt der Uberplante
Flachenanteil 36,5 %. Reine Gewerbeflachen sind zu 74 % Uberplant.

Flachennutzungsplan
Der Flachennutzungsplan der Landeshauptstadt wird dem INSEK in der am 27.02.2014 im
Amtsblatt bekanntgemachten Fassung zugrunde gelegt. Die Ausarbeitung umfasst die
Planzeichnung mit Begriindung, vier Beiplane und neun Erlauterungsplane, die Informationen
zu zahlreichen sektoralen Themen liefern:®
— Beiplane: Denkmalschutz, Natur- und Landschaftsschutz, Wasserschutz und
schadstoffbelastete Béden, Technische Infrastruktur

— Erlauterungsplane: Schulen, Sportanlagen, Kindertagesbetreuung, Offene Kinder-
und Jugendarbeit, Hilfe zur Erziehung, Medizinische Einrichtungen, Behinderten- und
Altenhilfe, Kultureinrichtungen, Grunflachen

Fir die weitere Stadtentwicklung werden damit umfassende Informationen geliefert, die hier
keiner erneuten Aufbereitung bedurfen. Deren Beachtung ist jedoch bei der zukinftigen
Stadtentwicklung und somit auch bei der Umsetzung des INSEK Voraussetzung. Da das
INSEK die Prioritat der Klimaschutzziele als besonders hoch bewertet, wird jedoch eine
Erganzung des Flachennutzungsplans erforderlich, welche die klimagerechte Ausrichtung der
Stadtplanung Uber die Plandarstellung kommuniziert und notwendige Anderungen festsetzt.
Uber die méglichen Inhalte wird im Rahmen der Erarbeitung der Stadtklimakarte und des
Energienutzungsplans diskutiert, eine Neuaufstellung kann dann an die Fertigstellung der
Stadtklimakarte und des Energienutzungsplans anschlie3en.

60 https://www.potsdam.de/rechtsgueltige-bebauungsplaene, abgerufen am 04.02.202
61 Flachennutzungsplan, 2014
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Zusammenfassende Analyse Stadtstruktur & Stadtebau

Weitere Informationen akt. Fassung

Leitplanung flir die  stadtebauliche  Entwicklung der |2005

Umgebungsbereiche der Welterbestatte

Deklaration Uber die Pufferzone zur  Welterbestatte {2011

,Schlosser und Parks von Potsdam und Berlin" auf dem Gebiet der
Landeshauptstadt Potsdam

Verwaltungsvereinbarung zum  Abstimmungsverfahren bei 2011

Verfahren und Vorhaben innerhalb der Pufferzone zur
Welterbestatte ,Schldosser und Parks von Potsdam und Berlin" auf
dem Gebiet der Landeshauptstadt Potsdam

Flachennutzungsplan mit Begriindung 2014
Flachennutzungsplan, Beiplan Denkmalschutz 2014
Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes 2017

Ubersicht aller Bebauungsplane der Landeshauptstadt Potsdam 2017
Masterplan 100% Klimaschutz 2017
Stadtteile im Blick 2018

Ubersichtskarte der Sanierungsgebiete, Entwicklungsbereiche, |2018

Anpassungsgebiete, Gebiete der Sozialen Stadt u. der
Vorbereitenden Untersuchungen

Richtlinie zur sozialgerechten Baulandentwicklung in der |Fortschreibung

Landeshauptstadt Potsdam (Potsdamer Baulandmodell) 2019
Starken
— kontrastreiches Stadtbild durch viele unterschiedliche stadtebauliche Anséatze

_)
ﬁ

%

Stadtmitte mit vielen reprasentativen Bauwerken und &éffentlichen Einrichtungen
Sanierung der Innenstadt weit fortgeschritten

baukulturelle Alleinstellungsmerkmale (z. B. Schloss- und Parkanlagen des UNESCO-
Welterbes, Hollandisches Viertel, Russische Kolonie Alexandrowka)

attraktive Ortsteile durch zahlreiche Gutshauser und Schldsser®?/gewachsene Orts-
und Siedlungskerne mit eigener Identitat

vereinzelte Neuinterpretationen stadthistorisch verankerter Bauweisen (z. B. Hauser
im Bornstedter Feld nach Vorbild des hollandischen Viertels) und dadurch vorhandene
Vorbilder fir die Pflege der Potsdamer Baukultur

62 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017

48 |



Schwachen

ﬁ

Ll

teilweise monofunktional gepragte Gebiete (z. B. Bundeswehr- und Polizeiein-
richtungen, Landesverwaltungen, Einfamilienhaussiedlungen, groRflachiger Einzel-
handel)

teils unzureichende Integration von Wohngebieten in bestehende Strukturen
stadtebaulich teils ungeklarter Abschluss der Siedlungsflache im Norden von Potsdam
Zersiedlungstendenzen im landlichen Raum

teils schwache raumliche Verbindung der Stadt- und Ortsteile untereinander und zur
Stadtmitte

— Konkurrenz zwischen Landwirtschafts- und Siedlungsflache®?

A

Leerstand/Verfall historischer ortsbildpragender Bauten®*

Herausforderungen

%

\

\

N

Erarbeitung behutsamer Entwicklungsansatze, um die jeweiligen Qualitaten der sehr
unterschiedlichen Quartiere zu erhalten und zu starken

Umgang mit der zunehmenden Flachenkonkurrenz, die durch vielseitige Nutzungs-
anspriche und knapper werdende Flachenreserven entsteht

bessere raumliche Vernetzung der Stadt- und Ortsteile untereinander

bessere Anbindung einzelner Stadt- und Ortsteile an das Stadtgeflige und an die
Versorgungsangebote

behutsame Integration des neuen Stadtteils Krampnitz

stadtebauliche Klarung bisher nicht hinreichend definierter Ortsrander und
Verhinderung weiterer Zersiedlung

Nutzung und Sanierung leerstehender historischer Einzelgebaude, Herrenhduser und
Schléssers®

Verhinderung weiterer Verluste von Nutzungsmischungen durch getrennte Gebiete flr
Wohnen, Arbeiten, Versorgung etc.

Verhinderung von Funktions-/Identitats-/Engagement-/Traditionsverlusten aufgrund
starker Ortsveranderungen

Weiterentwicklung monofunktionaler Wohngebiete zu gemischten Quartieren
Sicherung baukultureller Qualitaten bei Neubaugebieten

63 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017

64 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017

65 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017
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4.3 Landschaft & Umwelt

Die besondere Asthetik der Havellandschaft war einer der wichtigsten Griinde fir den Ausbau
Potsdams zur Residenzstadt. Bis heute ist das unverwechselbare Landschaftsbild, welches
die Havel, die vielen Seen sowie die komplexen Grinrdume entlang ihrer Ufer pragen, ein
Alleinstellungsmerkmal dieses Ortes. Jede Form der Stadtentwicklung muss diesen
Zusammenhang erkennen, damit eine harmonische Koexistenz von Stadt und Landschaft
gewabhrt bleibt.

Ortsfremden sind vor allem die vielen historischen Parkanlagen, die zum UNESCO-Welterbe
gehdren, bekannt. Diese sind durch ihre Uber alle Zeiten hinweg erfolgte kontinuierliche
gartnerische Betreuung zudem besonders hochwertige und von groRer 6kologischer Diversitat
gekennzeichnete Bereiche, die eines besonderen Schutzes bedurfen. Diese historischen
Parkanlagen werden durch zahlreiche wertvolle Landschaftsraume wie das Golmer Luch, die
Bornimer Feldflur oder die Déberitzer Heide erganzt. In Potsdam treten diese durch den Glanz
des Welterbes und seiner internationalen, touristischen Bekanntheit beinahe etwas in den
Hintergrund. Bei den Ortserkundungen konnte festgestellt und auch im Beteiligungsverfahren
als Eindruck gewonnen werden, dass die Zuganglichkeit bzw. Erlebbarkeit von Grinflachen,
landwirtschaftlich gepragten Rdumen, Waldern und Gewassern zum Zwecke der Naherholung
deutlich besser sein konnte. Gerade die Erfahrungen der Pandemie seit 2020 zeigen
Uberdeutlich, wie wichtig wohnortnahe Erholungsraume fur die Bevolkerung sind.

Dies muss jedoch immer einerseits gegen Landschafts- und Naturschutz abgewogen werden,
andererseits koénnen die Schutzanstrengungen wiederum die Biodiversitdit und den
Erholungswert der Landschaft erheblich steigern. Auf diesem Gebiet gibt es in den nachsten
Jahren viel zu tun, da es in der Vergangenheit zu starken Eingriffen in das Okosystem kam.
Ein Beispiel ist der Fluss Nuthe, welcher bereits im 18. Jahrhundert reguliert und schlie3lich
1933/34 kanalisiert und aufgestaut wurde. Zudem sind fast alle Bereiche durch eine aus dem
Klimawandel resultierenden wachsenden Trockenheit betroffen. Hieraus resultieren
grundlegende Herausforderungen in der Park- und Landschaftspflege zur Aufrechterhaltung
der Biodiversitat.

Beginnend in der zweiten Halfte des 20. Jahrhunderts traten weitere Schaden auf. Beispiele
sind Altlasten wie die Miulldeponie Golm oder Hinterlassenschaften auf militdrischen
Konversionsflachen, die Beseitigung von Feldwegen und deren Randstrukturen, die
Eutrophierung nahezu aller ungenutzten Flachen oder die Trockenlegung der Niedermoore,
deren Zustand sich jahrlich weiter verschlechtert. Hier mussen mit dem INSEK 2035 dringend
geeignete Entwicklungsperspektiven gefunden werden.

Landschafts- und Naturschutz

Den komplexen Landschaftsstrukturen mit ihren vielfaltigen Funktionen u. a. fur den Biotop-
verbund, das Stadtklima oder die Untergliederung der Stadtbereiche widmen sich mehrere
Gutachten und Planungen.

Der Landschaftsplan ist aufgrund seiner zahlreichen Teilpldne sehr detailliert ausgearbeitet
und liefert neben umfassenden Informationen lGber den Naturhaushalt und das Landschaftsbild
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Abbildung 28: Blick Gber die Havellandschaft Abbildung 29: Blick vom Brauhausberg iber Hermanns-
werder zum Kiewitt

Abbildung 32: Blick zum Schloss Babelsberg Abbildung 33: Neupflanzungen an der Nuthestralle

Abbildung 34: Durchwegung zwischen der Lindenallee Abbildung 35: Ehemaliger Grenzturm am Jungfernsee
und der Kaiser-Friedrich-Strae in Eiche
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die ortlich konkretisierten Ziele, Erfordernisse und MafRnahmen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege. Dariber hinaus enthalt auch der FlAchennutzungsplan einen Beiplan zum
Thema Natur- und Landschaftsschutz.

Bis auf die Bornimer Feldflur nérdlich Bornim und Bornstedt (hier greift die Schutzzone der
UNESCO®%) sowie Bereiche im nordwestlichen Stadtgebiet (Siedlungsflache und Teile der
Umgebung von Uetz-Paaren, Marquardt, Satzkorn, Fahrland) liegen fast alle Freirdume
auerhalb des Siedlungskorpers in Landschaftsschutzgebieten.5”

Die Flachenbilanz zur Bodennutzung ergibt, dass das Gebiet der Landeshauptstadt Potsdam
zu rund 25 % von Wald und 30 % von sonstiger Vegetation bedeckt ist und aufgrund der Havel
und der vielen Seen fast 11 % Gewasser sind. Verkehrs- und Siedlungsflachen nehmen
zusammen gut 30 % ein.®

Weitere Informationen im Kontext des Landschafts- und Naturschutzes liefert das
Umweltmonitoring. Demnach hat das Grinvolumen sich zwischen 1992 und 2016 um 20 %
verringert. Griinde daflr sind insbesondere Innenverdichtungsmafinahmen und die Anlage
von Neubaugebieten. Auffallig ist, dass die gréfiten Verluste vorwiegend in den nérdlichen
Ortsteilen zu verzeichnen sind. Die Entwicklung der Biotope ist hingegen recht ausgeglichen
in Bezug auf das Verhaltnis zwischen positiven und negativen Entwicklungen der
Biotopwerte.®°

Die sich verscharfende Konkurrenzsituation zwischen Frei- und Siedlungsflachen, die auf den
Wachstumsdruck der Stadt zurtickzufiihren ist, stellt sich derzeit als eine der grof3ten Heraus-
forderungen fir das zuklinftige Handeln dar. Aus Gutachten und Konzepten gehen zwar
vereinzelt Ansatze zur Verbesserung der Situation hervor, dennoch bedarf es hierzu einer
ganzheitlichen Strategie.

Wasser und Gewasser

Im Stadtgebiet liegen die vier Wasserschutzgebiete der Wasserwerke Nedlitz, Leipziger
Stralle, Wildpark und Rehbricke. Die zwei groRten (Wildpark, Leipziger Stral3e) erstrecken
sich Uber die Pirschheide und den Forst Potsdam Siid, aber auch grofflachig tUber Siedlungs-
strukturen. In den Gebieten liegen die Stadt- bzw. Ortsteile Bornstedt, Golm, Eiche, Branden-
burger Vorstadt, Templiner Vorstadt und Teltower Vorstadt.”® Bei baulichen Entwicklungen
sind daher die Verordnungen des jeweiligen Wasserwerks zu beachten. Fir potenzielle
Entwicklungen im Raum Bornim/Bornstedt (innerhalb des Gestaltungsraum Siedlung des LEP
HR)"'" bedeutet das z. B., dass in den Bereichen innerhalb der Wasserschutzzone Il B
Erdwarme nicht als Energietrager zukunftiger Quartiere genutzt werden kann. Eine Heraus-
forderung ist in Potsdam die dauerhafte Sicherstellung der Trinkwasserversorgung. Seit

66 Flachennutzungsplan, Beiplan Denkmalschutz, 2014

87 Landschaftsplan, Karte Schutzgebiete, 2012

88 Statistischer Jahresbericht, 2020, S. 24

69 Umweltmonitoring, 2018

70 Flachennutzungsplan, Beiplan Wasserschutz, 2014

7 Festlegungskarte des Landesentwicklungsplans Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg, 2019
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Langerem muss dieses auch aus dem Umland bezogen werden und die Knappheit wird durch
Verwendung von Trinkwasser fur die Bewasserung von Grunflachen und StralRengrin weiter
verscharft.

Weitere wichtige Aussagen aus den Kartierungen zum Thema Wasser bzw. Wasserschutz
sind Uberformungen von Gewassern und Uferbereichen (besonders das Ufer der Nuthe) sowie
Uberschneidungen von Hochwasserrisikogebieten mit Siedlungsstrukturen (Babelsberg-Siid
und Am Schlaatz).”? Somit sind insbesondere in diesen Bereichen Malinhahmen zur
Klimaanpassung und zum Hochwasserschutz zu entwickeln.

Der 6kologische Zustand bzw. das 6kologische Potenzial und der chemische Zustand der
Wasserkorper wird in den Seen- bzw. FlieRgewassersteckbriefen dargestellt und ist
Uberwiegend maRig bis schlecht. Ursachen dafir sind zu groften Anteile an Nahrstoffeintrag
aus diffusen Quellen sowie Abflussregulierungen und morphologische Veranderungen. Es
sollten daher geeignete Malinahmen ergriffen werden, um das Risiko zu verringern, dass die
Gewasser weiter an Gute verlieren.

Boden

In Potsdam gibt es eine Reihe von Standorten mit umweltrelevanten Bodenbelastungen, u.a.
im Golmer Luch, an der ,Kulturbodendeponie® (Erich-Weinert-Stra’e) und am Grolien Heine-
berg (Bornim). Bei etwaigen Entwicklungen in den Bereichen sind daher die Belastungen zu
berlicksichtigen.”

Ein zu beobachtendes Problem hinsichtlich des Zustands der Bdden sind zudem immer wieder
auftretende Dirrezustande. Der Dirremonitor des Helmholtz-Zentrums fir Umweltforschung™
sowie der Bodenfeuchteviewer des Deutschen Wetterdienstes™ zeigen, dass die Boden in
Brandenburg in den letzten Jahren von aufliergewdhnlicher Dirre bzw. extremem Trocken-
stress betroffen waren. Es ist anzunehmen, dass sich dieses Phdnomen mit dem voran-
schreitenden Klimawandel verstetigen wird. Die Grund- und Bodenwasseranreicherung wird
zusétzlich dadurch gehemmt, dass durch Uberbauung und Versiegelung erhebliche
Niederschlagsmengen in Kanalisation und Oberflachengewasser abgefiihrt werden.

Im Kontext bereits belasteter, versiegelter oder ausgetrockneter Béden (durch Dirre, Trocken-
legung der Niedermoore) wird ein besonderer Schutz- und Erhaltungsbedarf ungestorter
Bdden in Potsdam deutlich.

Stadtklima

Gut die Halfte des Siedlungsraums befindet sich gemal} vorliegendem Entwurf der Stadtklima-
karte im Einwirkbereich von Frischluftschneisen, gespeist aus lokalen Kaltluftentstehungs-
gebieten. Andere Stadtbereiche sind von einer Uberdurchschnittlichen Warmebelastung und

72 Landschaftsplan, Karte Wasser, 2012

73 Flachennutzungsplan, Beiplan Wasserschutz, 2014

74 https://www.ufz.de/index.php?de=37937, abgerufen am 28.07.2021

75 https://www.dwd.de/DE/fachnutzer/landwirtschaft/appl/bf_view/_node.html, abgerufen am 28.07.2021
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einem Durchliiftungsdefizit betroffen, was meist auf einen hohen Uberbauungs- und
Versiegelungsgrad zurtckzufihren ist.

Die Flachen mit einer hohen oder sehr hohen Uberwdrmung bzw. unglnstigen oder sehr
ungunstigen bioklimatischen Situation nehmen zusammen etwa 15 % der Siedlungsflache ein.
Dazu gehdren die Innenstadt sowie Gewerbeflachen in Babelsberg und das Industriegeldnde
am sudlichen Stadtrand. Fur diese Bereiche ist die Ergreifung von Malinahmen zur positiven
Beeinflussung des Mikroklimas notwendig bzw. sogar prioritar (bei sehr hoher Uberwarmung).
Empfehlungen sind u.a. keine weitere Verdichtung, Verbesserung der Durchliftung, Erhalt von
Freiflachen, Erhdhung des Vegetationsanteils und Entsiegelungsmaf3nahmen.®

Zwischen 1992 und 2016 nahm der Anteil der versiegelten Flache von 1.745 ha auf 2.368 ha
zu. Das entspricht der Flache von 506 FuRballfeldern.”” Dies spricht dafiir, die Inanspruch-
nahme weiterer Flachen sehr sorgfaltig abzuwagen und Alternativen unbedingt vorzuziehen.
Ein besonders hoher Versiegelungsgrad von Uber 75 % existiert in Teilen der Innenstadt, von
Babelsberg und des Industriegelandes.” Der Stadtklimakarte ist zu entnehmen, dass in
diesen Bereichen der nachtliche Warmeinseleffekt besonders ausgepragt ist. Daher sind hier
vorrangig MalRnahmen zur Klimaanpassung vorzunehmen. Eine Herausforderung stellt hier
insbesondere der Denkmalschutz dar, wodurch Eingriffe und Veranderungen an den
Gebauden und Platzen nicht zulassig sind. Kreative Losungen sind gefragt.

Etwa 22 % der Grin- und Freiflichen haben eine hohe bis sehr hohe bioklimatische
Bedeutung. Diese Gebiete sind daher vor Nutzungsintensivierungen zu schiitzen. Bauliche
Eingriffe sollten nur unter Erhalt der Klimafunktion erfolgen bzw. ganzlich vermieden werden
(bei sehr hoher Bedeutung). 7° Bereiche, in denen Flachen mit sehr hoher mikroklimatischer
Bedeutung liegen und fir die derzeit Untersuchungen von Entwicklungspotenzialen anstehen
bzw. diskutiert werden, sind u.a. die Geltungsbereiche der Vorbereitenden Untersuchungen
Fahrland West und Golm Nord.

Immissionsschutz

Zum Thema Immissionsschutz verfugt die Landeshauptstadt Gber einen Luftreinhalteplan,
dessen Aussagen im Verbund mit der Klimaanalyse zu betrachten sind sowie Uber einen Larm-
aktionsplan. Die gréften Probleme - aber auch Minderungspotenziale - fiir Schadstoff- und
Larmemissionen entfallen auf den Verkehr (siehe hierzu Kapitel 4.7).8 8" Dies zeigt deutlich,
dass Anstrengungen zur Umsetzung einer emissionsarmeren und somit umweltfreundlicheren
Mobilitdt unternommen werden mussen.

78 Klimaanalyse, 2021, S. 28 ff.

77 Umweltmonitoring , 2018

78 Landschaftsplan, Karte Boden, 2012
9 Klimaanalyse, 2021, S. 28 ff.

80 |_uftreinhalteplan, 2016, S. 105 f.

81 Larmaktionsplan, S. 134 f.
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Naherholung

Das Stadtgebiet ist Teil eines naturraumlich attraktiven Wasserwege- sowie Radwander- und
Wanderwegenetzes. Fur die Ufer der Havel und der vielen Seen in Potsdam liegt eine
Uferkonzeption vor, die nachtraglich erweitert wurde und zuklnftig durch ein Stadt-
entwicklungskonzept (STEK) ,Gewasser und Ufer® weiter konkretisiert werden soll
(Erarbeitung ab 2022). Als Ziel gibt die Uferkonzeption an, die See-, Fluss- und Kanalufer
Uberwiegend fur die Allgemeinheit zuganglich zu machen. Im Jahr 1999 waren 33,5 km von
82,9 km der Ufer nicht &ffentlich zuganglich.

Ein weiteres Gutachten im Themenfeld der Naherholung ist das STEK ,Kleingarten®. Dieses
erwartet auf Basis der Bevolkerungsprognose 2030 eine Unterversorgung in den Sozial-
raumen | Nérdliche ,Ortsteile, Sacrow®, V ,Stern, Drewitz, Kirchsteigfeld“ und VI ,Schlaatz,
Waldstadt | und I, Potsdam Sid*“. Demnach besteht ein planerischer Neubedarf von tiber 900
Parzellen bis 2030.82 Im beiliegenden MaRnahmenplan werden Bestands- und Erweiterungs-
flachen Kkartiert. Erweiterungspotenziale liegen vorwiegend in Golm, Bornim und Bornstedt,
was bei Entwicklungen in diesen Stadt- bzw. Ortsteilen bertcksichtigt werden muss.

Erganzend ist mittelfristig eine Bestandskartierung von privatem Wohngrin sowie
wohnortnahen Frei- und Grunflachen im Rahmen eines von der SVV zu beschlieRenden
Fachkonzeptes erforderlich. Aus diesem sollen auch Kennzahlen fur eine bedarfsgerechte
Ausstattung mit Griinflachen hervorgehen.

Zusammenfassende Analyse Landschaft & Umwelt

Weitere Informationen akt. Fassung
Uferkonzeption 1999
Gartenkulturpfad 2007
Gewasserentwicklungskonzept (GEK) Nuthe 2009
Ufer- und Stegekonzept 2002
Landschaftsplan mit Teilplanen 2012
Erganzung Uferwegekonzept 2013
Flachennutzungsplan, Erlauterungsplan Grunflachen 2014
Flachennutzungsplan, Beiplan Natur- und Landschaftsschutz 2014
Flachennutzungsplan, Beiplan Wasserschutz 2014
Klimaschutzteilkonzept Anpassung an den Klimawandel 2015
Luftreinhalteplan 2016
Seensteckbriefe 2016
FlieRgewassersteckbriefe 2016
Larmaktionsplan 2017

82 STEK Kleingérten, 2018, S. 48 f.
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Tourismuskonzeption 2025 2017

STEK Kleingarten 2018
Umweltmonitoring 2020 (fortlaufend)
Uberpriifung Larmaktionsplan 2018
Spielplatzentwicklungskonzept 2021
Klimaanalyse (detailliert) 2021

Starken

— Havellandschaft und die historischen Parks und Garten als Alleinstellungsmerkmal

— vielfaltige, attraktive Naturrdume: Gewasser, Walder, Anhdhen als Aussichtspunkte
und attraktives Landschaftsbild durch historische Kulturlandschaft (Feldflur, Alleen)

— Landschaftsstrukturen mit Funktion fir Biotopverbund, Stadtklima und Untergliederung
der Siedlungsbereiche

A

vernetztes naturrdumlich attraktives Wasserwegenetz®

\J

Radwander- und Wanderwegenetz®*

)

in den letzten Jahren Vielzahl von Larmminderungsmafinahmen realisiert®

Schwachen
— kaum Zugange und Aufenthaltsbereiche am Wasser, viele inoffizielle Badestellen, nicht
zugangliche (private) Uferbereiche, -wege®®

Verlust des traditionellen Landschaftsbildes durch Riickgang des Obstanbaus®’
85 % der Niedermoore sanierungsbediirftig, mit hohem Handlungsbedarf®
unbefriedigende Wasserqualitat vieler FlieRgewasser und Seen?®®

z. T. Uberformungen von Gewéassern und Uferbereichen

Uberschneidungen von Hochwasserrisikogebieten mit Siedlungsstrukturen

Luftschadstoffbelastungen an  den  Hauptverkehrsstralen  (Grenzwertlber-
schreitungen)®

A 2R

\J

weiterhin signifikante Larmbetroffenheiten®!, etwa jeder zehnte Einwohner ist
Larmpegeln ausgesetzt, welche Uber dem gesundheitsrelevanten Prifwert von 55
dB(A) nachts liegen®2.

83 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017

84 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017

85 Larmaktionsplan, 2017

86 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017

87 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017

88 Gutachten LAktivierung der Klimaschutzfunktion von Niedermoorflachen in der Landeshauptstadt Potsdam®, 2013
89 Seensteckbriefe, 2016

90| uftreinhalteplan, 2016

o1 Larmaktionsplan, 2017

92 Larmaktionsplan, 2017
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— Madglichkeiten der Landeshauptstadt Potsdam zur Umsetzung von Larmminderungs-
malnahmen an bestehenden Eisenbahnstrecken ist begrenzt (Bund zustandig)®:.

— Zunahme der Umweltbelastung durch Anstieg von Verkehrsaufkommen, Tourismus
etc.%

— zwischen 1992 und 2016 Anstieg des Versiegelungsgrades um 12,6 % und
Verringerung des Grinvolumens um 20 %

— hoher Nutzungsdruck in wertvollen Okosystemen wie den historischen Parks, dem
Fahrlander See etc.

umweltrelevante Bodenbelastungen an verschiedenen Standorten

\J

\J

teils Unterbrechungen einiger Grinverbindungen durch bauliche Nutzungen
— vermehrt auftretende Durrezustande

Herausforderungen
— Schutz des Landschaftsbilds als Alleinstellungsmerkmal Potsdams

— Umgang mit der sich verscharfenden Konkurrenzsituation zwischen Frei- und
Siedlungsflachen

— fortwdhrende Abwéagung von Belangen des Naturschutzes gegen die Nutzung von
Landschaftsbestandteilen fur Naherholung

— Senkung der Warmebelastung und Behebung der Durchliuftungsdefizite in davon
betroffenen Stadtbereichen

Verbesserung der Luftqualitat durch weitere Umgestaltung des Verkehrssystems auf
klimafreundliche und nachhaltige Mobilitatsformen9®

A

Reduzierung der Larmbelastungen durch den Kfz-Verkehr

Verbesserung der Erlebbarkeit von Griinflachen und Uferbereichen

Erhdéhung der Verfligbarkeit und Qualitdt wohnungs- und siedlungsnaher Freiflachen
Bereitstellung von gentigend Kleingarten fir eine wachsende Bevdlkerung
dauerhafte Sicherstellung der Trinkwasserversorgung

N 2 2R

Schutz und Erhalt ungestorter Béden sowie Sanierung und Recycling belasteter Béden
und Flachen

4.4 Wohnen

Das Wohnraumangebot der Landeshauptstadt Potsdam weist aufgrund unterschiedlicher
Lagen und Wohnungsbautypologien ein sehr breites Spektrum an méglichen Wohnformen auf:
von urban bis landlich, von historisch bis modern, von kleinen Apartments bis groRRzligigen
Villen, von kleinteiliger Bebauung bis kompakter Grof3siedlung. Dieser vielfaltige Wohnraum-
bestand muss kontinuierlich dem Wandel von Lebensmodellen und individuellen Wohn-
anspruchen sowie neuen Vorgaben an die Ausstattung von Wohnraum angepasst werden.
Gleichzeitig gilt es vor dem Hintergrund des anhaltenden Bevolkerungszuwachses, der

93 Larmaktionsplan, 2017
o4 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017
95 Luftreinhalteplan, 2016
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steigenden Nachfrage nach Wohnraum zu begegnen. Angesichts des angespannten
Wohnungsmarkts spielt dabei auch die Bezahlbarkeit des Wohnens eine besondere Rolle.

Ein weiteres Aufgabenfeld ist die Verbesserung der Nutzungsmischung in Quartieren, um
dadurch die Wohnumfeldqualitdt zu erhéhen und ein reges Stadtleben zu férdern. Produktive
Mischungen aus Wohnen und gewerblicher Nutzung auf Grundsticken ist in Potsdam
besonders in der Innenstadt und in Babelsberg ausgepragt. In GroRwohnsiedlungen wie Am
Schlaatz, in Waldstadt, im Kirchsteigfeld, oder den Ein- und Mehrfamilienhausgebieten in
Bornim, Fahrland oder Golm ist Wohnen oft die dominierende Nutzung, d. h. es fehlen
mancherorts urbane Angebote, wie kleine Laden, Gastronomie, Handwerk, Kultur und nicht-
kommerzielle Begegnungsorte fir die Nachbarschaft.

Die hohe Wachstumsrate der Einwohnerzahl (siehe Kapitel 3.3) bewirkt einen angespannten
Wohnungsmarkt und erhéht den Entwicklungsdruck im Wohnungsbau. Daher missen in
kurzer Zeit viele Wohnungen entstehen. Bisher konnte jedoch das Wohnraumangebot nicht in
derselben Geschwindigkeit wachsen wie die Nachfrage. Um neue Potenzialflachen fur den
Wohnungsbau zu identifizieren, fihrt die Landeshauptstadt Potsdam seit mehreren Jahren
Untersuchungen durch. In der letzten Analyse mit Stand Dezember 2020 konnte ein Potenzial
von rund 15.000 Wohneinheiten fiir ca. 29.500 Menschen ermittelt werden.® Beim Abgleich
mit der Bevolkerungsprognose (siehe Kapitel 3.3) zeichnet sich jedoch bereits ab, dass der
vorausgeschatzte Wohnraumbedarf damit rein rechnerisch nicht erfillt werden kann.

In der Potenzialanalyse wurden allerdings nur Flachen untersucht, die im Flachennutzungs-
plan als Bauflache dargestellt sind. 95 % der Potenziale eignen sich danach fir die Errichtung
von Wohnungen im Geschosswohnungsbau, was dem Ziel des sparsamen Umgangs mit Bau-
flachen entspricht. Der raumliche Schwerpunkt ist mit rund 4.900 méglichen Wohnungen (ca.
33 % der Gesamtpotenziale) das Entwicklungsgebiet Krampnitz. Dort kann ein neuer Stadtteil
fur vorerst 5.000 Menschen und nach Fertigstellung der StraRenbahnanbindung fir bis zu
10.000 Menschen geschaffen werden.®” Die Umsetzung des Projekts ist daher als vorrangiges
Projekt einzustufen. Nach aktuellem Stand kann Krampnitz zwischen 2024 und 2038 bezogen
werden. %

Neben Krampnitz bieten im Norden von Potsdam eher kleinere Flachen Platz fiir neue Wohn-
bauten. Weitere raumliche Schwerpunkte fur eine Entwicklung bilden mit ca.1.750 Wohnungen
(12% der Gesamtpotenziale) die Flachen rund um den Hauptbahnhof mit dem ehemaligen
Tramdepot, der Stadtteil Am Stern mit ca. 1.550 Wohnungen (10% der Gesamtpotenziale) und
Bornim/ Bornstedt mit rund 1.300 Wohnungen (9% der Gesamtpotenziale).

Drei groRere Gebiete (Golm-Nord, Fahrland-West und Pirschheide), flr die bereits vor-
bereitende Untersuchungen durch die Stadtverordnetenversammlung beschlossen wurden,

96 Wohnungsbaupotentiale der Landeshauptstadt Potsdam — Fortschreibung Dez. 2020
7 Stadtquartier Potsdam-Krampnitz - stadtebaulich-landschaftsplanerische Masterplanung, S. 5
o8 Kleinrdumige Bevolkerungsprognose der Landeshauptstadt Potsdam 2020 bis 2040, S. 2
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sind in der Berechnung der Potenzialflachen nicht enthalten, da die Entwicklungsmdglichkeit
noch nicht gesichert ist.

Als neue Mdglichkeit zur Schaffung weiterer Wohnungsbaupotentiale wurden erstmals auch
Parkplatzflachen und Supermarktstandorte untersucht.® Dabei konnten 19 Flachen mit einem
Potential von rund 1.080 Wohneinheiten als geeignet eingestuft werden. Die Realisierung von
Wohnungen auf diesen Standorten hangt allerdings, wie bei allen privaten Flachen, von der
Bereitschaft der Flacheneigentimer ab. Erste Beispiele — etwa im Bornstedter Feld — zeigen
aber, dass Einzelhandel und Wohnen kombinierbar ist.

Etwa die Halfte aller untersuchten Potenzialflachen befinden sich im Eigentum der Stadt
(inklusive Treuhandvermogen und stadtischer Unternehmen), was die Einflussnahme auf eine
Aktivierung deutlich erhoht.

99 Effiziente Flachennutzung, DS 16/SVV/0320
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Abbildung 36: Wohnen im Industriedenkmal in der Mertz- Abbildung 37: Konrad-Wolf-Allee, Gartenstadt Drewitz
von-Quirnheim-Straflte

Abbildung 40: Wohn- und Geschaftshaus im Bornstedter Abbildung 41: Blick in die Pasteurstralle
Feld
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Abbildung 42: In der Breiten Strale Abbildung 43: Wohnen am Kirchsteigfeld
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Fir Neubau lasst der Landesentwicklungsplan Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg
(LEP HR) grundsatzlich noch Spielraum innerhalb des landesplanerisch festgelegten
Gestaltungsraum Siedlung. Eine Siedlungsentwicklung in Golm, Bornim und Bornstedt ist
demnach mit der Landesplanung vereinbar (siehe Abbildung 44). Darliber hinaus bietet die
Eigenentwicklungsoption mit einer GréRenordnung von 19 Hektar die Moéglichkeit fur eine
bedarfsgerechte Weiterentwicklung des Siedlungsraums auch in den anderen Ortsteilen.

Abbildung 44: Festlegungskarte des Landesentwicklungsplans Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg, 2019. Rot gepunktet:
Gestaltungsraum Siedlung. (Darstellung: Ministerium der Justiz und fiir Europa und Verbraucherschutz des Landes
Brandenburg (Hrsg.), Stand 29.04.2019)

Qualitativer Wohnraumbedarf

Eine weitere Aufgabe flr die nachsten Jahre stellt die Erflllung zielgruppenspezifischer
Wohnraumbedarfe dar. Die Nutzungsanspriiche an den Wohnraum unterliegen einem stetigen
Wandel und das gegenwartige Wohnraumangebot wird schon heute der Nachfrage nicht
vollstandig gerecht. Konkret benennen lassen sich ungedeckte Bedarfe u.a. bei den folgenden
Wohnungstypen:

— Wohnen fir Studierende, Auszubildende %

— kleinere Wohnungen im unteren Preissegment'®!
— gemeinschaftliche Wohnformen 12
%

Seniorenwohnen: Bis 2040 wird die Altersgruppe der Menschen ulber 65 Jahre in
Potsdam um voraussichtlich tGber 60 % zunehmen,'® weshalb entsprechende

100 Wohnungspolitisches Konzept, 2015, S. 23 ff.

101 Wohnungspolitisches Konzept, 2015, S. 24

102 Forschungsprojekt Gemeinschaftliches Wohnen, 2019

103 Kleinraumige Bevélkerungsprognose der Landeshauptstadt Potsdam 2020 bis 2040, S. 10
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Anforderungen u.a. an Wohnen, Mobilitat, Einkaufsmoglichkeiten sowie Betreuungs-
und Pflegeangebote erflllt werden missen.

Eine weitere Herausforderung stellt die Unterbringung von Personengruppen mit besonderen
Zugangsschwierigkeiten am Wohnungsmarkt dar (z. B. Transferhaushalte, Obdachlose,
Geflichtete, Menschen mit Behinderung). Hierfir werden strategische Reserven und
Potenziale bendtigt. %4

Mit Blick auf die Umsetzung sieht das Wohnungspolitisches Konzept von 2015 grundsatzlich
einen ausgewogenen MalRhahmenmix an Neubau- und Bestandsentwicklung vor. Um dabei
strategischer und vorausschauender agieren zu kdnnen, bedarf es der Aufstellung einer
Haushaltsprognose.

Zur Erhéhung der Vielfalt bieten im Bestand vor allem die Grof3siedlungen viel Potenzial, da
dort eine gro3e Anzahl standardisierter Wohnungen vorhanden ist. Mit einer Anpassung von
Wohnungen auf verschiedene Bedlrfnisse bestiinden dort auch Chancen, die soziale
Mischung in diesen Quartieren zu férdern.

Bezahlbarkeit des Wohnens
Bei allen Malnahmen im Bereich Wohnen spielt die Bezahlbarkeit des Wohnens eine
entscheidende Rolle.

Im wohnungspolitischen Konzept 2015 wird die angemessene Versorgung mit Wohnraum fir
einkommensschwache Haushalte mit und ohne Wohnberechtigungsschein als schwierig
eingeschatzt.'%® Darin werden bereits mehrere Instrumente und MaRnahmen festgesetzt, um
der angespannten Situation des Wohnungsmarktes zu begegnen.' So wird beispielsweise
mit dem Wohnkosten-Check Uberprift, wie sich Beschlisse der Stadtverordneten-
versammlung auf die Entwicklung von Wohnkosten auswirken.®” Kommunen sind bei diesem
Thema jedoch auch auf die Unterstiitzung der Landesregierung angewiesen. %8

Derzeit werden von Seiten der Unternehmen im Arbeitskreis StadtSpuren, die rund 40 % der
Wohnungsbestande halten, vor dem Hintergrund der Kappungsgrenzen der Modernisierungs-
umlage und der nicht ausreichenden Foérderungen keine wesentlichen Méglichkeiten
barrierefreier Modernisierungen mehr gesehen. Dagegen konnten im Neubau barrierefreie
Wohnangebote auch im geférderten Wohnungsbau entwickelt werden.

104 Wohnungspolitisches Konzept fur die Landeshauptstadt Potsdam, 2015, S. 24
105 Wohnungspolitisches Konzept fiir die Landeshauptstadt Potsdam, 2015, S. 24
108 |eben in Potsdam — Ergebnisse der Birgerumfrage 2018, 2019, S. 37

107 Wohnungspolitisches Konzept fiir die Landeshauptstadt Potsdam, 2015, S. 50

108 |_andeshauptstadt Potsdam, Stadt Berlin - Bezirke Spandau und Steglitz Zehlendorf, Gemeinden Dallgow-Ddéberitz,
Woustermark, Falkensee, Ketzin/Havel, Kleinmachnow, Michendorf, Nuthetal, Schwielowsee, Stahnsdorf und Werder (Havel):
Gemeinsamer Brief: das Wachstum in der Region um Potsdam aktiv gestalten, 2019
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Als Werkzeug zur Erreichung dieser Zielstellung verfligt die Landeshauptstadt beispielsweise
seit 2017 uber eine Richtlinie zur sozialgerechten Baulandentwicklung in der Landes-
hauptstadt Potsdam, kurz ,Potsdamer Baulandmodell“ genannt. Diese wurde 2019 und 2020
bereits fortgeschrieben und legt fest, welche planungsbedingten Folgekosten (z. B. fur nicht-
hoheitliche  Planungsleistungen, Fachgutachten, o&ffentliche ErschlieBungsanlagen,
Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen oder zusatzliche Infrastrukturbedarfe)'® bei bestimmten
Vorhaben von den Planungsbegiinstigen (i. d. R. den Grundstlickseigentimern)'® Gber-
nommen werden mussen. Ebenso wird darin festgelegt, unter welchen Bedingungen und in
welchem MalRe mietpreis- und belegungsgebundener Wohnungsbau verpflichtend ist.'"
Zudem wird die Kostenbeteiligung von Vorhabentragern an der Herstellung von zusatzlich
bendtigten Platzen in Einrichtungen der Kindertagesbetreuung (Krippe, Kita, Hort) sowie
Grundschulen geregelt.

Aullerdem wird aktuell wird das Prinzip: ,Konzeptverfahren mit festgelegten Einstiegsmieten
(preisgedampfter Mietwohnungsbau) fir einen fest definierten Anteil der zu bauenden
Wohnungen® in Krampnitz erprobt. Vorrangig sollen hier die ProPotsdam sowie Genossen-
schaften zum Zuge kommen. Dies entspricht auch der ausgestalteten Fortschreibung der
.Leitlinie Grundstiicksvergabe®, die bei der Vergabe von Geschosswohnungsbauflachen die
soziale Wohnungswirtschaft priorisiert. Denn flr die Bereitstellung von bezahlbarem
Wohnraum spielt der Anteil der Genossenschaften und kommunaler Wohnungsbau-
unternehmen am Wohnungsneubau eine entscheidende Rolle.

Wohnumfeldqualitiaten (Nachbarschaft/Kiez)

Im Evaluationsworkshop mit der Verwaltung am 04.06.2019 wurde festgehalten, dass bei der
Entwicklung von Wohnangeboten ber die gesetzlich vorgeschriebene Bereitstellung von Kita-
Platzen und Schulen hinaus zukinftig auch Angebote wie Elternschulen, Jugend-
einrichtungen, Seniorenzentren etc. verstarkt in den Fokus gertckt werden mussen.

Zusammenfassende Analyse Wohnen

Weitere Informationen akt. Fassung
Flachennutzungsplan, Begrindung 2014
Wohnungspolitisches Konzept 2015
Ermittlung der Wohnungsbaupotenziale Berlin-Potsdam 2016
Kartierung der Férdergebietskulissen Wohnungsbau 2017

Masterplan 100% Klimaschutz, Teilstudie Sozialvertraglichkeit 2018
energetischer Sanierung

Potsdamer Baulandmodell Monitoringbericht 2018

Richtlinie zur sozialgerechten Baulandentwicklung in der |2019
Landeshauptstadt  Potsdam,  Fortschreibung  (Potsdamer
Baulandmodell)

109 https://www.potsdam.de/potsdamer-baulandmodell, abgerufen am 27.8.2021
110 potsdamer Baulandmodell, 2019, S. 3
1 potsdamer Baulandmodell, 2019, S. 20 ff.
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Baustatistik 2019

Kartierung der Wohnungsbaupotenziale 2020
Starken
— weitere Potenzialflachen fir Wohnraumentwicklung vorhanden

ﬁ

viele Potenzialflachen im Eigentum der Stadt und dadurch bessere Voraussetzungen
der Aktivierung und Einflussnahme auf deren Entwicklung

Grollwohnsiedlungen mit umfangreichem Bestand standardisierter Wohnungen, die
auf verschiedene Wohnbedarfe angepasst werden kénnen
starke Partner der Stadt- und Quartiersentwicklung sowohl mit dem kommunalen

Wohnungsunternehmen als auch den Genossenschaften des Arbeitskreises
StadtSpuren

Potsdamer Baulandmodell als Instrument der Wohnungspolitik vorhanden und fest in
der kommunalen Bauleitplanung verankert

Schwachen

ﬁ

\

Bestand und ermittelte Potenziale nicht ausreichend flir zu erwartende Nachfrage bis
2035

ungedeckter Bedarf an verschiedenen Wohnungstypen

hoher Bedarf an weiteren, alternativen Wohnangeboten (wie z. B. betreutes Wohnen,
Senioren-WG, WGs fir junge Erwachsene mit Behinderung etc.)

bisher keine Haushaltsprognose vorhanden

Herausforderungen

_)

%

%

Schaffung eines bezahlbaren und bedarfsgerechten Wohnraumangebots auf dem

gesamten Stadtgebiet

Einflussnahme der Kommunen auf die Bundesgesetzgebung zu Fragen des Mietrechts
nur begrenzt maglich

Unterbringung von Personengruppen mit besonderen Zugangsschwierigkeiten am

Wohnungsmarkt (z. B. Transferhaushalte, Obdachlose, Geflichtete, Menschen mit

Beeintrachtigungen)

— Vereinigung von Klimaschutz und Baukultur mit der Bezahlbarkeit des Wohnens
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4.5 Daseinsvorsorge

Mit der Bevolkerungszahl muss auch die kommunale Infrastruktur mitwachsen. Besonders
beim Thema Bildung hat die Landeshauptstadt bereits vorgesorgt und enorm hohe Ausgaben
getatigt, um die Versorgung mit Schul- und Kitaplatzen in den nachsten Jahren sicherzustellen.
Als Herausforderung erweisen sich hierbei u.a. die hohen Flachenbedarfe von Schulen, da in
Potsdam kaum noch Flachen dieser Grofde verfugbar sind. Es mussen daher Lésungen
gefunden werden, wie mit der Konkurrenz verschiedener Nutzungen um Grundstlicke
umgegangen werden kann. Auch die Umsetzung des Digitalpakts verlauft bisher schleppend.
Die SARS-CoV-2-Pandemie hat noch einmal besonders deutlich vor Augen geflhrt, wie
wichtig es ist, digitale Bildungsinfrastrukturen weiterzuentwickeln.

Ein Zukunftsthema ist auch in Potsdam aufgrund des demografischen Wandels die friihzeitige
Entwicklung geeigneter Betreuungs- und Pflegeangebote fiir altere Menschen sowie eine
flachendeckende medizinische Versorgung. Im Iandlichen Raum hat diese Versorgung Licken
und auch in einigen bevolkerungsreichen Stadtteilen mit hohem Anteil entsprechender Alters-
gruppen sind zusatzliche Bedarfe absehbar.

Im Bereich Kultur ist die Stadt gut aufgestellt mit einer Vielzahl an Museen, dem Hans-Otto-
Theater, Orten der Kreativszene und vielem mehr. In einigen Stadt- und Ortsteilen fehlen
wohnungsnahe kulturelle Einrichtungen sowie Freizeitangebote fur den Alltag, wie etwa
Burgertreffs oder Spiel- und Sportplatze fir alle Generationen.

Mobilitat ist ebenfalls Teil der Daseinsvorsorge, wird aber in einem gesonderten Kapitel 4.7
betrachtet.

Bildung und Betreuung

Die Landeshauptstadt Potsdam sorgt mit ihrer Kita-Bedarfsplanung, die 2021 im Integrierten
Kita- und Schulentwicklungsplan aufgeht, dafur, dass die erforderlichen Angebote rechtzeitig,
in ausreichendem Umfang und in einer angemessenen Vielfalt weiterhin zur Verfiigung stehen.
Die seit Jahren verlasslich sichergestellte Tragervielfalt soll durch den Beschluss der Stadt-
verordnetenversammlung vom 11.09.2019""2 erweitert werden. Es wurde der politische Wille
dahingehend bekundet, dass die Landeshauptstadt Potsdam wieder selbst Tragerin von
Kindertageseinrichtungen (inkl. Hort) sein wird.

Darliber hinaus wird in der neuen Integrierten Kita- und Schulentwicklungsplanung durch den
Bau neuer Schulen im Primar- und Sekundarbereich der dynamischen Bevdlkerungs-
entwicklung der letzten Jahre weiterhin Rechnung getragen. Dabei soll die Vielfaltigkeit der
Schulformen und Bildungsgange bedarfsgerecht erhalten bleiben.''3

112 Beschluss der 4. éffentlichen Sitzung der Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam am 11.09.2019,
Vorlage: 19/SVV/0916
"3 Abgleich mit neuer Fassung der Integrierten Kita- und Schulentwicklungsplanung erforderlich
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Abbildung 47: Grundschule Bornim
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Abbildung 51: Feuerwehr Bornstedt
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Abbildung 50: Solaranlage auf dem Dach der Montessori-
Oberschule
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Abbildung 52: Blick in die Brandenburger Stralle



Im Wirtschaftsplan des Kommunalen Immobilien Services (KIS) ist allein bis 2024 ein
Investitionsvolumen von 250 Mio. € vorgesehen (siehe auch Kapitel 3.4) von dem 80 % fur die
Bildungsinfrastruktur vorgesehen sind. Geplant ist bis 2024 der Bau von 14 weiteren Kitas,
drei Grundschulen und ggf. einer weiterfihrenden Schule. Von Seiten der Stadtverwaltung
wird auRerdem die Schaffung weiterer aul3erschulischer Lernorte angestrebt.

Insbesondere im Bereich der Waldpadagogik — als wichtiger Teil der Umweltbildung und somit
Teil der Bildung fur nachhaltige Entwicklung (BNE) - existieren bereits seit vielen Jahren in
Potsdam zahlreiche Bildungsangebote an auf3erschulischen Lernorten. Zu erwahnen sind in
diesem Zusammenhang das in privater Tragerschaft im Potsdamer Siden liegende ,Waldhaus
GroRRer Ravensberg®, der unweit in gleicher Tragerschaft tatige ,Falkenhof Ravensberg“ sowie
die in Tragerschaft des LFB liegende ,Waldschule Wildpark Potsdam®.

Gesundheit und Pflege

Mit einer alter werdenden Bevolkerung steigt auch der Bedarf an Pflegeplatzen fir Seniorinnen
und Senioren. Bisher konzentrieren sich die Platzkapazitaten insbesondere im Siden der
Stadt. Bis zum Jahr 2035 ist bereits heute ein Defizit von etwa 300 Platzen an stationaren
Pflegeplatzen absehbar. Da sich der Bedarf aufgrund des demographischen Wandels auch
Uber 2035 hinaus weiter erhdhen wird, ist die Schaffung einer demographiegerechten sozialen
Infrastruktur in zunehmendem Malke erforderlich.

Medizinische Einrichtungen konzentrieren sich im Wesentlichen auf drei Sozialraume:
— Sozialraum Il ,Potsdam West, Innenstadt, Nordliche Vorstadte®,
— Sozialraum IV ,Babelsberg, Zentrum Ost" und
— Sozialraum V ,Stern, Drewitz, Kirchsteigfeld®.

Im Norden und Westen von Potsdam ist nur wenig Gesundheitsinfrastruktur vorhanden. Im
Erlduterungsplan Medizinische Einrichtungen zum Flachennutzungsplan sind lediglich ein in
Entwicklung befindliches medizinisches Zentrum in Fahrland und eine Psychiatrische Kilinik in
Neu Fahrland dargestellt. Die Finanzierbarkeit vorausgesetzt, wird jedoch im geplanten
Stadtteil Krampnitz ein medizinisches Zentrum vorgesehen. 4

Kultur

Traditionell ist Potsdam dank des historischen Erbes der vielen Baudenkmaler, Garten sowie
der von Peter Joseph Lenné gestalteten Landschaft ein kulturell bedeutender Ort. Daran
anknupfend etabliert die Stadt seit vielen Jahren zeitgemafRe und zukunftsgewandte Ansatze
bis hin zu ganzen Kreativ- und Kulturquartieren wie der Schiffbauergasse. Derzeit entsteht das
zukunftige Kreativquartier in der Potsdamer Mitte.

Die ,Kulturstadt* war eines der vier tUibergeordneten Entwicklungsziele aus dem INSEK 2007.
Aus dem jetzigen INSEK-Verfahren ging hervor, dass die Stadt im Bereich Kultur inzwischen
gut aufgestellt ist, Entwicklungen im Bestand jedoch verstetigt und besonders im Bereich
Kreativkultur Angebote ausgeweitet werden miissen. So gibt es z. B. weitere Raumbedarfe fiir

14 Stadtquartier Potsdam-Krampnitz - stédtebaulich-landschaftsplanerische Masterplanung, S. 6
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Ateliers, Ausstellungs- und Bandprobenrdume. Ebenfalls fehlen in vielen Stadtteilen sozio-
kulturelle Angebote wie Nachbarschafts- und Begegnungshduser. Der Wunsch aus den
Quartieren heraus besteht, vereinzelt gibt es Initiativen, jedoch keine Férdermdglichkeiten.

Die Kartierung zum Flachennutzungsplan''® zeigt, das sich die meisten Kultureinrichtungen im
Zentrum der Stadt befinden. Weitere liegen vor allem verstreut in Babelsberg und im
sudostlichen Stadtbereich. Im Norden und Westen ist die Anzahl entsprechender Angebote
bisher gering, jedoch konnten durch birgerschaftliches Engagement bereits Projekte wie die
Kulturscheune Marquardt, der Kulturladen Fahrland, der Birgertreff Neu Fahrland, das
Birgerhaus Bornim und das Grof3 Glienicker Begegnungshaus ins Leben gerufen werden ¢,
In den kommenden Jahren muss, auch vor dem Hintergrund des erwarteten Bevdlkerungs-
zuwachses, ermittelt werden, ob weitere Bedarfe bestehen oder hinzukommen.

Sport und Freizeit

Im Zuge der Schulneuplanungen und -erweiterungen werden in Potsdam voraussichtlich rund
25 neue Hallenfelder errichtet, so dass es nach heutigem Kenntnisstand zunachst in Bezug
auf die Halleninfrastruktur keine weiteren planerischen Handlungsbedarfe gibt. Diese werden
in den Nachmittags- und Abendstunden auch durch den Stadtsportbund genutzt werden
konnen. Derzeit fehlen jedoch rund zehn Sportplatze im Stadtgebiet. Schon heute ist ein Defizit
an Sportanlagen fur den Breitensport erkennbar. Mit zunehmender Bevolkerung wird der
Bedarf groRer.

Im Sinne einer Stadt flir alle und einer bedarfsgerechten Versorgung mit sozialer Infrastruktur
missen auch Sportanlagen sowohl fir den wettkampffahigen Vereinssport als auch fiir den
Freizeitsport errichtet — darunter Ful3ball, Beach Volleyball, Discgolf, Calisthenics-Stationen,
RadschnellstralRen, Wassersport — sowie fur alle Altersgruppen Angebote geschaffen werden.
Im Norden von Potsdam besteht aulierdem der Bedarf nach einem Schwimmbad. Sofern die
bereits identifizierten Sportstandorte nicht realisiert werden kénnen, missen entsprechende
Ersatzstandorte gefunden werden — auch die Moéglichkeit der Buindelung von Sportplatzen als
Sportfreianlage soll dabei in Betracht gezogen werden.

Offentliche Sicherheit

Im Stadtgebiet werden zwei kombinierte Feuer- und Rettungswachen und eine Rettungswache
betrieben. Zusatzlich gibt es 15 Standorte der Freiwilligen Feuerwehr. Die Hilfsfristen gemaf
Schutzzieldefinition der Arbeitsgemeinschaft der Leiter der Berufsfeuerwehren (AGBF)
werden im Norden und Westen von Potsdam derzeit nicht eingehalten. Im Rahmen der Fort-
schreibung des gesetzlich geforderten Gefahrenabwehrbedarfsplans werden im Jahr 2021
zusatzliche Standortbedarfe untersucht. In die Bewertung flieRen auch die bestehenden
Standorte der Freiwilligen Feuerwehren im Stadtgebiet und deren Leistungsfahigkeit ein.

Warme
Die Hauptquelle fiir die derzeitigen CO.-Emissionen der LHP ist die Energieversorgung mit
Strom und Warme. Diese koénnen jedoch nur reduziert werden, wenn die entsprechenden

115 Flachennutzungsplan, Erlauterungsplan Kultureinrichtungen, 2014
1186 https://www.potsdam.de/kategorie/begegnungshaeuser, abgerufen am 03.03.2021

68 |


https://www.potsdam.de/kategorie/begegnungshaeuser

Voraussetzungen geschaffen werden: Neubau bzw. Sanierung von Gebauden auf einem
hohen Energiestandard, um die Energieverbrauche deutlich zu reduzieren sowie die
Dekarbonisierung der Energieversorgung, also die schrittweise Umstellung von
konventionellen auf regenerative Energietrager. Es besteht daher eine starke Kopplung des
Handlungsfelds Energieversorgung und Infrastruktur und des Handlungsfelds Gebaude.

Als besonders vielversprechend wird hier der Ausbau des Fernwarmenetzes der LHP
betrachtet, da dies bereits jetzt schon ca. 20 % des hiesigen Gesamtenergiebedarfs ausmacht.
Wichtigste Faktoren sind hier die Integration von Erneuerbaren Energien oder von Power-to-
Heat-Anlagen. Fur eine Stadt wie Potsdam scheint hier die Nutzung von tiefer und mittlerer
Geothermie (ferner Ab- und Flusswasserwarme) besonders geeignet. Die EWP flhrt derzeit
auf dem gesamten Stadtgebiet seismische Untersuchungen durch, um den Untergrund auf
geologisch glnstige Verhaltnisse zu Uberprifen. Weiterhin sollen an mindestens finf
Standorten Probebohrungen fur die Anwendung der Tiefengeothermie durchgefuhrt werden.
Die hier erwahnten Potenziale kdnnen nur genutzt werden, wenn das System schrittweise
angepasst wird, d.h. das gesamte Temperaturniveau abgesenkt werden kann. Das setzt
Sanierungsmafinahmen voraus, um die notwendigen Bedingungen bei den Warmeabnehmern
zu schaffen. Ergadnzend sind die Mdglichkeiten zur Warmeversorgung Uber dezentrale
Nahwarmenetze zu prifen.

Strom

Fir den Sektor Strom werden laut Masterplan 100% Klimaschutz die Nutzung der
vorhandenen Photovoltaik-Potenziale, aber auch die notwendige Modernisierung der
Kommunikationstechnik bei der Strominfrastruktur aufgefiihrt. Unter dieser Voraussetzung
sehen die Gutachter die Moglichkeiten, dass Power-to-Heat-Anlagen in Verbindung mit dem
Warmespeicher der EWP sowie eine netzdienliche Be- und Entladestrategie von Elektro-
fahrzeugen als Ausgleich regenerativer Lastspitzen genutzt werden kdénnen. Diese Art der
Kopplung der Sektoren mit einer starken Ausweitung des Stromnetzes kann Auswirkungen auf
die o0.g. Belange und Vorhaltung entsprechender Flachen und Infrastruktur haben.

Im Norden von Potsdam, im Stadtteil Satzkorn, wird derzeit eine grofte Freiflachensolaranlage
geplant. Auf 76 Hektar kdnnen Photovoltaikmodule mit einer Leistung von ca. 65 MW installiert
werden. Dies entspricht ca. einem Drittel der im Masterplan geforderten Leistung aus
Freiflachen-PV-Anlagen.

Gas

Aus dem Masterplan-Gutachten:
,Die zukiinftige Rolle des Gasnetzes in der LHP vor dem Hintergrund der
Klimaschutzziele ist gegenwértig schwer vorherzusagen. Es wird jedoch erwartet, dass
das Gasnetz 2050 kleiner sein wird als heute, weshalb ein schrittweiser und an die
Umstellung der Wérmeversorgung angepasster Riickbau des Gasnetzes notwendig
sein kann.“

Digitale Infrastrukturen

Fur die Stadtbevélkerung und als Standortfaktor fir digital arbeitende Unternehmen muss der
Ausbau zukunftsfahiger Infrastrukturen in Potsdam gepruft und weiter vorangetrieben werden.
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Besonders auch, weil die Férderung der Griinderszene flir Potsdam eine hohe Relevanz hat,
sind innovationsférdernde Bedingungen unverzichtbar.

Viele Nutzungsgruppen wirden von einer weiteren Verbesserung des Internetzugangs
(Breitband, 5G, WLAN-Hotspots) und der digitalen Vernetzung von Bildung, Kultur und
Wirtschaft profitieren.

Zusammenfassende Analyse Daseinsvorsorge

Weitere Informationen akt. Fassung
Sportentwicklungsplan 2013
Flachennutzungsplan, Erlduterungsplan Schulen 2014
Flachennutzungsplan, Erlauterungsplan Kita 2014
Flachennutzungsplan, Erlduterungsplan Jugend 2014
Flachennutzungsplan, Erlduterungsplan Hilfe zur Erziehung 2014
Flachennutzungsplan, Erlauterungsplan Medizin 2014
Flachennutzungsplan, Erlduterungsplan Senioren 2014
Flachennutzungsplan, Erlduterungsplan Kultur 2014
Flachennutzungsplan, Beiplan Technik 2014
Sportflachenentwicklungskonzept Eiche/Golm 2017
Psychiatriekonzept 2017
Psychiatriekonzept MalRhahmenplan 2018
Schulwegsicherungskonzept 2018
Seniorenplan 2018
Masterplan 100% Klimaschutz, Teilstudie Fernwarme 2018
Monitoring Kreativwirtschaft 2019
Integrierte Kita- und Schulentwicklungsplanung 2021
Stéarken

— Vorsorge beim Thema Bildung und Betreuung durch hohe Investitionen des KIS bis
2024
— bereits zahlreiche Bildungsangebote an auf3erschulischen Lernorten

A

Vielzahl an kulturellen Angeboten in der Kernstadt

A

potenziell steigende Attraktivitdt Potsdams durch vorhandene bzw. in Planung
befindliche Kreativ- und Kulturquartiere

— Ausbaufahigkeit des Fernwarmenetzes
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Schwichen

_)

ﬁ

%

)

)

fehlende Nahversorgung in kleinen Ortschaften”
wenig soziokulturelle Angebote und medizinische Versorgung im Norden Potsdams

Hilfsfristen (max. Anfahrtszeiten der Feuerwehr) in den Norden und Westen von
Potsdam werden nicht eingehalten

Defizit an Sportanlagen fir den Breitensport fiir alle Altersgruppen

Defizit an stationaren Pflegeplatzen und tendenziell Verstetigung aufgrund des demo-
grafischen Wandels

Herausforderungen

ﬁ

ﬁ

ﬁ

A

A

\J

)

Finanzierung der Ausgaben des KIS (Verschuldung bereits bei 247 Mio. €)
Schaffung von Kita- und Schulinfrastruktur bei knapper werdenden Flachenreserven

Verbesserung der Attraktivitat der Ortsteile durch Ausbau der Kultur-, Freizeit- und
Sportfunktionen8

Herstellung einer flachendeckenden medizinischen Versorgung

Schaffung von Angeboten Uber die gesetzliche Verpflichtung hinaus, z. B. Eltern-
schulen, Jugendeinrichtungen, Seniorenzentren

Verstetigung der Entwicklungen im Bereich Kreativkultur und Ausbau der Angebote

Sicherstellung der notwendigen hohen Energieeinsparungen und des Ausbaus
Erneuerbarer Energien bei verhaltnismafigen finanziellen Belastungen der Endkunden
und der o6ffentlichen Haushalte

Ausbau der digitalen Infrastruktur, u. a. Umsetzung des Digitalpakts an Schulen

nr Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017

18 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017
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4.6 Wirtschaft

Von den Anfangen als Residenz- und Garnisonsstadt bis heute hat Potsdam eine dynamische
Entwicklung durchlaufen. So ist die Landeshauptstadt nicht nur Zentrum administrativer
Aufgaben, sondern hat sich auch in den Bereichen Forschung und Wirtschaft einen Namen
gemacht.

Die Landeshauptstadt ist dank ihrer Universitdten und Hochschulen, den zahlreichen auller-
universitaren Forschungseinrichtungen, ihrer aktiven Griinderszene und Forschungsstand-
orten wie dem Telegrafenberg als Ort fir Forschung, Wissenschaft und Innovation bekannt. In
den Uber 40 wissenschaftlichen Einrichtungen der Stadt sind mehr als 10.000 Personen tatig
und weitere etwa 25.000 studieren vor Ort.""®

Wirtschaftlich liegt der Schwerpunkt deutlich im Dienstleistungs- und im Informationssektor
(tertiarer und quartarer Sektor). In Potsdam finden sich zudem Niederlassungen bekannter
Unternehmen, was flr eine hohe Attraktivitat als Wirtschaftsstandort spricht. Zu erwahnen sind
auch die international bekannten Filmstudios der Studio Babelsberg AG, aufgrund derer sich
Potsdam auch zu einem Standort der Medienbranche entwickelt hat. Auch der Tourismus ist
ein zentraler Wirtschaftsfaktor fiir Potsdam, da die Stadt aufgrund ihrer Kulturschatze und
zahlreichen Seen und Naturflachen ein beliebtes Urlaubsziel ist. Ein dauerhafter Publikums-
magnet ist das UNESCO-Welterbe, dessen Kern durch die Stiftung PreuRische Schlésser und
Garten Berlin-Brandenburg betreut wird. Bei einem Groliteil der Besuche handelt es sich um
Tagestourismus aus Berlin ohne Aufenthalt oder Ubernachtung.

Arbeit und Beschaftigung

Nach der Wende sanken die Beschéftigtenzahlen in Potsdam zunachst stark, dieser Trend
konnte jedoch umgekehrt werden. Auf dem Potsdamer Arbeitsmarkt sind zahlreiche neue
Arbeitsplatze entstanden. Im Marz 2020 erreichte die Zahl der sozialversicherungspflichtigen
Beschaftigten in Potsdam mit Gber 89.100 einen historischen Hochststand.'? Die positive
Beschaftigungsdynamik fuhrte wiederum zu einem starken Ruckgang der Arbeitslosigkeit. Die
Arbeitslosenquote sank seit 2007 von 9,8 % '?' auf 5,4 % in 2019?22, das ist der niedrigste Wert
seit der deutschen Wiedervereinigung.

In Potsdam arbeiten 90 % der Beschéaftigten im Dienstleistungssektor, was deutlich dber dem
Durchschnitt in Brandenburg liegt.'?® Ein Gberwiegender Teil des Arbeitsmarktes konzentriert
sich auf Branchen, die eher eine hohe Qualifikation voraussetzen. Es werden jedoch
Beschaftigungsangebote fur alle Qualifikationsniveaus bendtigt. Im Aufwartstrend ist seit 2008
bereits der Anteil der Beschéftigten im produzierenden Gewerbe.

119 https://www.wis-potsdam.de/de/prowissen-potsdam-ev, abgerufen, 07. April 2021
120 Arbeitsmarktreport Stadt Potsdam, Agentur flr Arbeit, Oktober 2020, S. 16

121 Begriindung zum Flachennutzungsplan, 2014, S. 77

122 gtatistischer Jahresbericht 2020, S. 97

123 Begriindung zum Flachennutzungsplan, 2014
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Abbildung 53: Griinderzentrum GO:IN in Golm Abbildung 54: Wissenschaftspark Albert Einstein auf
dem Telegrafenberg

Abbildung 59: Ehemaliges RAW-Gelande in der Friedrich- Abbildung 60: Fraunhofer Institutsteil Bioanalytik und
Engels-Stralle Bioprozesse in Golm
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Wirtschaftszweige

Die Forderung von Wirtschaftsclustern hat fur Potsdam eine hohe Bedeutung, denn im
Rahmen der forderpolitischen Strategie des Landes Brandenburg hat die Landeshauptstadt
seit 2005 aufgrund ihres wirtschaftsstrukturellen und wissenschaftlichen Potenzials den Status
eines Regionalen Wachstumskerns (RWK) mit den Schwerpunktbranchen Medien/
Informations- und Kommunikationstechnologien (IKT)/ Kreativwirtschaft, Gesundheitswirt-
schaft/ Life Science und Tourismus. 24

Nur gering vertreten sind in Potsdam produzierendes und verarbeitendes Gewerbe. Die
Schaffung von Flachenangeboten des sekundaren Sektors ist notwendig, um einen vielfaltigen
Arbeitsmarkt, Gewerbesteuereinnahmen und die Versorgungsfunktion der Stadt zu sichern
(Versorgung mit Gewerbe und Handwerk, z. B. die Bereiche Sanitar, Heizung, Rohbau, Innen-
ausbau, Tischlerei).

Im Bereich der Land- und Forstwirtschaft sowie Fischerei waren im Jahr 2019 30 Betriebe
anséssig.'® Uber 4.000 ha landwirtschaftliche Nutzflaiche (Ackerland, Griinland, Obstbau-
flachen) befinden sich im Stadtgebiet.

Der Wirtschaftsstandort Landeshauptstadt Potsdam verzeichnete in den vergangenen Jahren
eine hohe wirtschaftliche Entwicklungsdynamik. Positiv beeinflusst wurde das wirtschaftliche
Wachstum in Potsdam vor allem von den Wirtschaftszweigen der 6ffentlichen und sonstigen
Dienstleistungen, Erziehung und Gesundheit sowie Handel, Verkehr, Gastgewerbe,
Information und Kommunikationen. Seit 2006 ist Potsdams Gewerbestand um fast ein Viertel
gewachsen. Mit Ausnahme einer kleinen Abweichung in 2015 war der Saldo durchgéangig
positiv. 126

Wirtschaftskraft

Seit Jahren tragt Potsdam rund 10 % zum Bruttoinlandsprodukt (BIP) Brandenburgs bei. Im
Jahr 2017 wurde in Potsdam ein BIP in Hohe von 7,126 Mrd. € erwirtschaftet.?”

Die Erbringung von Finanz- und Versicherungsdienstleistungen erzielte 2019 mit knapp
17 Mio. € die hochsten Gewerbesteuereinahmen, gefolgt von der Erbringung von freiberuf-
lichen, wissenschaftlichen und technischen Dienstleistungen mit ca. 12 Mio. €.128

Fir den kommunalen Haushalt ist die wirtschaftliche Aufstellung der Landeshauptstadt
Potsdam von besonderer Bedeutung. Mit einer Summe von 196 Mio. € wird fast ein Viertel des
Haushaltsvolumens (820 Mio. € im Haushaltsjahr 2021) aus der Wirtschaftskraft erzielt. Aus
Gewerbesteuern werden 110,5 Mio. € und aus dem Gemeindeanteil der Einkommenssteuer
85,6 Mio. € geplant.'?®

124 Standortentwicklungskonzept RWK, 2013, S. 36
125 gtatistischer Jahresbericht 2020, S. 78

126 gtatistischer Jahresbericht 2020, S. 78

127 gtatistischer Jahresbericht 2020, S. 76

128 gtatistischer Jahresbericht 2020, S. 82

129 Haushaltssatzung 2020/2021, S. 75
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Die kommunale Einnahmesituation wird sich absehbar verandern (Solidarpaktmittel, Ver-
anderungen der EU-Férderungen und somit zu erwartenden Reduzierungen der Schlisselzu-
weisungen) und dadurch Zunahme der Relevanz der Gewerbesteuereinnahmen fur den stadt-
ischen Haushalt, die sich nicht nur durch Erhéhung der Gewerbesteuer darstellen lassen wird.

Gewerbeflachen

Bedeutende Standorte flr Gewerbe sind der slddstliche Stadtbereich (Medienstadt
Babelsberg, Kirchsteigfeld, Industriegebiet Sud), der Science Park Golm, der Campus
Jungfernsee und die Schiffbauergasse. Entwicklungspotenziale auferhalb des Siedlungs-
kérpers finden sich im Gewerbegebiet Friedrichspark sowie die Flache an der Michendorfer
Chaussee (,SAGO-Gelande®)." Zum Teil bieten diese Gebiete Potenziale fur Bestands- bzw.
Weiterentwicklungen. Im Rahmen der EntwicklungsmalRnahme Krampnitz sollen neue
Arbeitsplatze entstehen. Aufgabe der Vorbereitenden Untersuchungen fir Golm-Nord ist u.a.
eine bedarfsorientierte Analyse, ob und in welchem Umfang dort eine Erweiterung des
Wissenschaftsparks und gewerblicher Flachen moglich ist. Auf dem RAW-Gelande und im
Kreativquartier entstehen ebenfalls jeweils (iber 20.000 m? Gewerbeflache.

Umfangreiche Flachenreserven sind (mit Ausnahme des Friedrichparks und der Flachen an
der Michendorfer Chaussee ,SAGO-Gelande®) in der Kulisse des Flachennutzungsplanes
nicht mehr vorhanden, weshalb sich die Standortsuche vor allem auf die Weiterentwicklung,
Qualifizierung und Arrondierung bestehender gewerblicher Strukturen richtet.

Im Sinne einer integrierten Stadtentwicklung sind auch weitergehende Ansatze sinnvoll: Durch
Modelle wie z. B. Gewerbe in Quartieren kdbnnen mehr wohnortnahe Arbeitsplatze entstehen,
womit Chancen fir eine Erhéhung der Nutzungsvielfalt in monofunktionalen Gebieten und die
Senkung des Verkehrsaufkommens verbunden waren.

Forschung, Wissenschaft und Innovation

Die Evaluation des INSEK 2007 (siehe Kapitel 2) zeigt, dass in den letzten Jahren wesentliche
Fortschritte bei der Sicherung und Weiterentwicklung der wirtschaftlichen und administrativen
Starken Potsdams erreicht werden konnten. Kinftig will die Landeshauptstadt nun die
Anstrengungen mehr auf die Positionierung als internationalen Wissens- und Innovations-
standort und auf eine bessere Vernetzung von Forschung und Wirtschaft richten. Dank der
zwei Universitaten, der Fachhochschule, mehrerer privater Hochschulen und der zahlreichen
Forschungseinrichtungen verfligt Potsdam Uber hervorragende Bedingungen, um Wissen an
den Anfang der Wertschdpfungskette lokaler innovationsorientierter und forschungsnaher
Unternehmen zu stellen.

Diese Profilierung soll durch eine starkere raumliche Verbindung von Forschung und
unternehmerischen Ausgrindungs- und Ansiedlungsmaoglichkeiten zu Innovationsstandorten
unterstitzt werden. Daflr spricht, dass sich durch die absehbare Ansiedlung weiterer Institute
und Unternehmen im Potsdam Science Park in Golm die Ausgangslage hierfir weiter
verbessern wird. Auch in der Templiner Vorstadt zeichnen sich Entwicklungspotenziale im

130 Flachennutzungsplan, 2014, SAGO steht dabei fiir das ehem. Eisenbahn-Baulager fiir den Abschnitt Saamund-Golm des
Berliner AuRenrings.
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Bereich Forschung, Wissenschaft und Wirtschaft ab (Areal Deutscher Wetterdienst,
Telekomgelande, Telegrafenberg und ehem. Landtag auf dem Brauhausberg). Hinzu kommt,
dass durch die voranschreitende Digitalisierung immer bessere Moéglichkeiten fur Vernetzung,
Kommunikation und Datenaustausch entstehen.

Einzelhandel

Die Landeshauptstadt Potsdam steuert seit vielen Jahren die Entwicklung des Einzelhandels
auf der Grundlage von stadtebaulichen Konzepten. Das aktuelle Stadtentwicklungskonzept
(STEK) Einzelhandel wurde im Mai 2021 von der Stadtverordnetenversammlung beschlossen.
Der dem Konzept zugrundeliegende Prognoserahmen reicht bis 2030.

Das STEK Einzelhandel ermdglicht der Landeshauptstadt, den Einzelhandel den Zielen der
Stadtentwicklung entsprechend raumlich zu steuern. Es enthalt ein Zentrenkonzept mit 16
vorhandenen oder geplanten zentralen Versorgungsbereichen, deren Erhalt bzw. Starkung im
Einzelhandelskonzept empfohlen wird. Selbiges gilt flr die oberzentrale Versorgungsfunktion.
Die Einzelhandelszentralitat liegt bei etwa 107 %, die Kaufkraftzuflisse sind also groRer als
die Kaufkraftabflisse. Die beiden Sonderstandorte Bahnhofspassagen und Stern-Center sind
neben der Innenstadt wesentliche Trager der Einzelhandelszentralitat und oberzentraler
Versorgungsfunktionen.

Im intensiven Wettbewerb steht der Potsdamer Einzelhandel vor allem mit Berlin, in den
anderen Nachbarkommunen befinden sich jedoch nur wenige Einzelhandelsstandorte, die
gegenilber Potsdam wettbewerbsfahig sind.'3! Die Leerstandsquote in der Potsdamer Innen-
stadt war zum Zeitpunkt der Erhebung mit 6 bis 7 % nicht auffallig. Es bestehen sogar
Erweiterungsbedarfe, die jedoch mangels Flachen nur schwer umgesetzt werden kénnen. Im
Rahmen des STEK Einzelhandel werden vereinzelte Potenziale identifiziert, die zu
untersuchen sind. 32

Die Starkung der Innenstadt als Einzelhandelsstandort ist das wichtigste Ziel der bisherigen
Einzelhandelskonzepte der Landeshauptstadt und steht auch im STEK Einzelhandel im
Vordergrund. Im STEK-Aufstellungsverfahren konnte pandemiebedingt keine vertiefte
Darstellung zu den Einzelhandelsstandorten Innenstadt und Babelsberg im Hinblick auf
Perspektiven, Entwicklungsszenarien und Profilierungsstrategien erfolgen. Diese Inhalte
sollten urspringlich in das vorliegende Konzept eingebunden werden, sind jedoch nun in
einem groRReren bzw. neuen Rahmen zu betrachten.

Das Thema Innenstadtentwicklung wird im Rahmen eines Leitbildprozesses aufgegriffen
werden. Es geht dabei nicht nur um Einzelhandel, sondern auch um Kultur, Kunst, soziale
Infrastruktur, Gesundheit, die Innenstadt als Arbeits- und Wohnort und weitere Themen.
Neben der ,Einkaufsinnenstadt®, die im Wesentlichen aus der Brandenburger Stral3e und
Nebenstralen besteht, entstehen am Alten Markt und im geplanten ,Kreativquartier neue
Quartiere, die zur Starkung der Innenstadt beitragen konnen. In Babelsberg wurde ein

131 Einzelhandelskonzept, 2021 (Entwurf), S. 159 f.
132 Einzelhandelskonzept, 2021 (Entwurf), S. 68 f.
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Workshop mit den lokalen Handlern durchgeflihrt. Wie mit den Ergebnissen umgegangen
werden kann, wird vor Ort weiter diskutiert werden.

Tourismus

Die Landeshauptstadt Potsdam kann auf eine erfolgreiche touristische Entwicklung
zuruckblicken. Mit ihren einzigartigen touristischen Potenzialen ist Potsdam ein national und
international bekanntes Stadtereiseziel. Innerhalb des Landes Brandenburg nimmt Potsdam
als Landeshauptstadt eine herausragende Funktion wahr und wird als eigenstandige Reise-
region vermarktet. Die Lage inmitten der Havelseenlandschaft und die unmittelbare Nahe zur
Bundeshauptstadt Berlin zeichnen Potsdam aus. Im Jahr 2019 lag die Anzahl der Ubernacht-
ungen bereits zum achten Mal in Folge bei tGber 1,3 Millionen und zum dritten Mal hat die Zahl
der Gasteankiinfte eine halbe Million Gberschritten. 33

Die Landeshauptstadt Potsdam hat sich fir eine aktive Férderung des Tourismus als
bedeutenden Wirtschaftsfaktor der Stadt entschieden und somit dafiir die positive touristische
Entwicklung zu unterstlitzen und auszubauen. Die Grundlage dafir bildet die Tourismus-
konzeption 2025 der Landeshauptstadt Potsdam. Hier werden vier Themen definiert, die eine
hohe Attraktivitat bei gleichzeitig hohem Marktpotenzial aufweisen: Kultur, Wasser, Film und
MICE (Events, Tagungs- und Kongresstourismus).

Die Aussagen der Tourismuskonzeption zielen darauf ab, die Alleinstellungsmerkmale weiter
zu starken, Licken im Angebot (z. B. grolkere Tagungs- und Kongressorte) zu schliel3en und
dieses an Trends und Entwicklungen wie die Digitalisierung anzupassen.'34

Ein wesentlicher Teil der touristischen Umséatze wird in Potsdam Uber Tagestouristen
generiert, von denen Uberwiegend der Einzelhandel profitiert, gefolgt von der Gastronomie.
Die durchschnittlichen Tagesausgaben der Ubernachtungsgéste sind wesentlich hdher. Deren
grolter Anteil kommt dem Gastgewerbe (Hotel und Gastronomie) zugute, gefolgt von
Einzelhandel und Dienstleistungen.

Zusammenfassende Analyse Wirtschaft

Weitere Informationen akt. Fassung
Gewerbeflachensicherungskonzept 2012
Standortentwicklungskonzept RWK 2013
Masterplan 100% Klimaschutz 2017
Tourismuskonzeption 2025 2017
Monitoring Kreativwirtschaft 2019
STEK Einzelhandel 2021
STEK Gewerbe 2021

133 gtatistischer Jahresbericht 2019, S. 183
134 Tourismuskonzeption 2025, 2017, S. 1 ff.

| 77



Starken
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hervorragender Forschungs- und Wissenschaftsstandort'3%

zahlreiche renommierte Zentren der Forschung und Wirtschaft in verschiedenen
Bereichen des Stadtgebiets und Erfolge bei der raumlichen Profilierung zu
anwendungsorientierten Innovationsstandorten

grolies Kreativpotenzial, innovative Firmen und Start-ups in Schlisseltechnologien der
Medien-, IKT- und Kreativwirtschaft

aktive Grunderszene
Verteilung von grofReren Arbeitgebern liber das Stadtgebiet'3®

Landwirtschaft: viele Betriebe noch vorhanden, Obstbautradition, wissenschaftliche
Institute zum Thema Ernahrung, Agrartechnik '3’

Tourismus als bedeutender Wirtschaftsfaktor langfristig weiterhin mit hohem
Wachstumspotenzial (u. a. Stadtereisen als Trend)

hohe nationale Bekanntheit, Touristisches Highlight Schloss Sanssouci'?®, starke
Profilthemen mit hohem touristischen Marktpotenzial

Beherbergungsbetriebe: sehr positive Entwicklung der Ankiinfte und Ubernachtungen,
hohe Auslastung und Aufenthaltsdauer3®

viele Eventlocations flir Social-Events 40

gute Versorgungsfunktionen in groReren Ortsteilen 4!

Wachstum im landlichen Raum fordert Auslastung/Tragfahigkeit von Infrastrukturen. 42
Nutzung des Trends zu regionalen Produkten zur Starkung der Landwirtschaft4?

zahlreiche touristische Potenziale des landlichen Raums (z. B. Obstanbau, Seenland-
schaft, historische Gutshauser/Schlosser, Vernetzung mit Tourismuszielen im Umland,
Rad- und Wander- und Reittourismus)'44

Potenziale fir die Starkung der Innenstadt durch Kreativquartiere

Schwichen

_)

ﬁ

%

Gewerbeflachenpotenziale vor allem im privaten Bestand#®
hohes Bodenpreisniveau 146
kaum Flachen im stadtischen Eigentum'47

138 STEK Gewerbe, 2010
136 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017

137 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017
138 Tourismuskonzeption 2025, 2016
139 Tourismuskonzeption 2025, 2016
140 Tourismuskonzeption 2025, 2016
4 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017

142 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017

143 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017

144 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017
145 STEK Gewerbe, 2010, S. 10

146 STEK Gewerbe, 2010

147 STEK Gewerbe, 2010
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)

Aktivierungshemmnisse fiir einfaches Gewerbe/Handwerk'48

\

unzureichende Flachen flir Gewerbeparks, Logistik, Handwerk, Wissenschafts- und
Technologiestandorte 49

\)

geringe Wettbewerbsfahigkeit der landwirtschaftlichen Betriebe, ungesicherte
Betriebsnachfolgen, Riickgang des Obstbaus (Flachen, Betriebe)'°

Norden von Potsdam als Naherholungsziel kaum bekannt'®’
starke Saisonalitat, wenig internationale Ubernachtungs-Géste 152
kein Tagungs- & Kongresszentrum mit Kapazitaten > 1.000 Personen %3

Vil

Verdrangung von Gewerbe durch Wohnen

Herausforderungen

— Erhalt bestehender Arbeitsplatze und Schaffung neuer Arbeitsplatze fir die wachsende
Stadtbevdlkerung

— Erhéhung der Branchenvielfalt und damit der Schaffung eines vielfaltigen
Arbeitsmarktes fir alle Erwerbsfahigen sowie Ausbau weiterer wirtschaftlicher
~otandbeine” fur Potsdam (Stichwort Resilienz und Diversitat des Arbeitsangebots)
durch die Sicherung und Bereitstellung diversifizierter gewerblicher Flachenangebote

— Erweiterung der Kapazitaten der stadtischen Technologie- und Griinderzentren,
Deckung des hohen Bedarfs an kleinteiligen Mietflachen mit flexiblen Mietlaufzeiten

— Bindung von Start-ups und Firmen an Potsdam, damit diese nicht nach Berlin (und
andere Regionen) abwandern

— Starkung und Profilierung der RWK-Branchenschwerpunkte sowie Scharfung des
Standortprofils

— Starkung des Wissenschaftsstandortes und Weiterentwicklung zu einem
anwendungsorientierten Innovationsstandort, als Teil der Stadt des Wissenstransfers

— Weiterentwicklung, Qualifizierung und Arrondierung bestehender gewerblicher
Strukturen

2

Sicherung und Erhéhung der Gewerbesteuereinahmen

2

Integration von gewerblichen Nutzungen in monofunktionale Wohnquartiere sowie

Verhinderung von Verdrangung von Stadtteilgewerbe

— Verknlpfung von Bildung, Wissenschaft und Wirtschaft, um lokale Wertschépfungs-
ketten zu schaffen

— Klein- und Kleinstunternehmen miissen als wichtiger Teil der lokalen Okonomie durch

ein ausreichendes Flachenangebot eine Entwicklungsperspektive am Standort
gegeben werden

148 STEK Gewerbe, 2010

149 Gewerbeflachensicherungskonzept, 2012

150 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017
151 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017
152 Tourismuskonzeption 2025, 2016

153 Tourismuskonzeption 2025, 2016
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— In der Starkung des produktiven Sektors liegt Entwicklungspotenzial fir Potsdam, das
anschlussfahig an die bestehenden Branchen und Cluster ist

— Anpassung des Tourismus auf die Einschrankungen durch die SARS-CoV-2-
Pandemie

4.7 Mobilitat

Die Landeshauptstadt ist mit mehreren Bahnhofen an gleich drei Bahnstrecken angebunden,
verflgt Uber viel Gestaltungsspielraum, ist in weiten Teilen aufgrund des flachen Reliefs fur
den Radverkehr geeignet und hat ein leistungsfahiges StralRenbahnnetz.

Seit Jahren arbeitet die Landeshauptstadt mit Hochdruck daran, die Bedingungen fir eine
klimagerechte Mobilitat herzustellen, da hierin eine der grof3ten potenziellen Hebelwirkungen
fur die Einhaltung der Klimaziele Potsdams liegt. Diese konnen verfehlt werden, wenn beim
Verkehr keine weitere Verlagerung zu nachhaltigen, klimaschonenden und flachensparenden
Verkehrsmitteln erfolgt. Entsprechend hat das Stadtentwicklungskonzept Verkehr in der
Fassung von 2014 die ,Optimierung des Systems aller Verkehrsarten in Potsdam und die
Verringerung der Umweltbelastung durch den motorisierten Individualverkehr® zum obersten
Ziel erklart. Alle Planungsmodelle sind somit auf die Starkung des Umweltverbundes (Fuf3-,
Fahrrad- und o6ffentlicher Verkehr) auszurichten. %

Der Handlungsdruck erhéht sich aufgrund des erwarteten Bevoélkerungszuwachses, da mit
diesem auch ein Anstieg des Verkehrsaufkommens einhergeht. Eine weitere Quartiers-
entwicklung in Potsdam ist z.T. nur moglich, wenn der Verkehr auch mit der Verkehrs-
infrastruktur abwickelbar ist (siehe z. B. Zielabweichungsverfahren Krampnitz). Die Daseins-
funktion ist gefahrdet, wenn das Thema nicht bearbeitet werden sollte, da in der Vergangenheit
die Leistungsfahigkeitsgrenzen im OPNV/SPNV als auch bei Stérungen im StraRennetz (z. B.
durch Baustellen) auch im Kfz-Verkehr erreicht wurden. Eine der Herausforderungen besteht
somit darin, Wachstumsgebiete wie Krampnitz oder Golm klimagerecht anzubinden und
zuklnftig auch weitere Anknlpfungen an das Bahnnetz zu realisieren.

Um diese Herausforderungen anzugehen, hat die Landeshauptstadt daher in den letzten
Jahren bereits eine Vielzahl an MalRnahmen umgesetzt, die der Wegbereitung fur eine
Mobilitdtswende dienen sollen. Dazu zahlen der Aufbau eines Netzes aus Fahrrad-
leihstationen, Flachenneuverteilungen zugunsten des Umweltverbundes, die Verlangerung
der Strallenbahnlinie bis zum Campus Jungfernsee, eine Erneuerung der Bus- und Tram-
Fahrzeudflotte und die Einrichtung einer Radstation und MobiAgentur am Hauptbahnhof.
Dennoch sind weitere Anstrengungen erforderlich, um eine hinreichende Verlagerung des
Verkehrs auf den Umweltbund zu bewirken und so die verkehrsbedingten Treibhausgas-
emissionen zu senken.

Es gibt auch einige Aspekte, die eine Mobilitatswende hemmen. Bei den Ortserkundungen fiel
auf, dass z. B. einige Hauptverkehrsachsen und auch Nahversorgungszentren noch stark auf

154 STEK Verkehr, 2014, S. 79 ff.

80 |



den Kfz-Verkehr ausgerichtet sind. Auch fehlt es vielerorts an Querverbindungen fur Ful3-
verkehr und Radfahrende in die Quartiere u. a., weil das Wegenetz durch grofte, nicht
passierbare Bereiche zu grobmaschig ist. Beispiele dafiir sind die Kleingartenflachen in
Potsdam West oder die Flachen der Stiftung Preulische Schlésser und Garten Berlin-
Brandenburg, wo das Mitfiihren und Fahren von Fahrradern auf vielen Wegen untersagt ist.

An diesem Beispiel lasst sich zeigen, dass die Landeshauptstadt besonders beim Thema
Mobilitat auch auf die Mitwirkung weiterer Aufgaben- und Entscheidungstrdger angewiesen
ist. Dies betrifft ebenso Anpassungen von Bundes- und Landesstrallen sowie den Ausbau des
offentlichen Personenverkehrs. Nur mit Unterstitzung des Bundes, der Lander Berlin und
Brandenburg, der Deutschen Bahn und weiterer Akteure erscheint eine Mobilitdtswende in
Potsdam maoglich.

Modal Split

Der Modal Split der Landeshauptstadt zeigt einen deutlichen Schwerpunkt beim motorisierten
Individualverkehr: Bei allen Wegen Uber 3 km Lange nimmt der MIV den groten Anteil ein.
Bei Streckenlangen zwischen 5-10 km sind es bereits mehr als 50 %.'%% Da es sich hier um
Distanzen handelt, die innerhalb typischer Bewegungsradien des Radverkehrs und OPNV
liegen, spricht dies fir ein deutliches Verlagerungspotenzial des Modal Split auf den Umwelt-
verbund.

Das aktuelle Ziel ist laut STEK Verkehr, den Anteil des motorisierten Verkehrs im Binnen-
verkehr bis 2025 von 32 % (2014) auf 24 % zu reduzieren (Szenario Nachhaltige Mobilitat). 156
Im Jahr 2018 lag der Anteil bereits bei nur mehr 26 %.

Emissionen

Die potenziell mogliche Reduzierung der Treibhausgasemissionen durch eine Mobilitdtswende
ware erheblich, denn 80 % des CO»-AusstolRes im Verkehr entfallen in Potsdam auf Pkw und
Lkw.'5” Neben den noch zu hohen Anteilen am Modal Split tragen dazu auch mangelnde
alternative Antriebe und Kraftstoffe bei. Auch die verkehrsbedingten Stickstoffdioxid-
Emissionen (NOy) sind bereichsweise hoch. Im Luftreinhalteplan (Fortschreibung 2015/2016)
werden fur die Abschnitte Behlertstralle, Zeppelinstralle, Breite Stralte und GroRbeerenstralle
Uberschreitungen der Schadstoff-Grenzwerte angegeben. Durchgéangig war dies an der
ZeppelinstraBe der Fall.’™® Inzwischen werden dort die Grenzwerte durch geeignete
Malnahmen eingehalten.

155 Mobilitatssteckbrief, 2018

156 STEK Verkehr, 2014, S. 79

157 Masterplan 100% Klimaschutz, Kurzfassung, 2018, S. 22
158 |_uftreinhalteplan, Fortschreibung 2015/2016, 2016, S. 105
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Abbildung 61: Die Lange Briicke Abbildung 62: Promenade Hegelallee

Abbildung 65: Wassertaxi auf der Neustadter Havelbucht Abbildung 66: In der Lindenallee

& e A
Abbildung 67: Auf der Nedlitzer Nordbriicke Abbildung 68: PotsdamRad an der Haltestelle
Feuerbachstralte
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Dies gelang durch eine Kombination verschiedener MaRnahmen. Kern ist die Reduzierung der
Fahrstreifenanzahl fur den Kfz-Verkehr. Hinzu kommen u. a. die Markierung von Radfahr-
streifen und einer OPNV-Spur, die Optimierung der Signalsteuerung, die Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h und die Verbesserung des OPNV-Angebots
durch Taktverdichtung der Regionalbuslinien.

Der Larmaktionsplan (2016) kommt zu dem Ergebnis, dass Larmbelastungen bereits deutlich
reduziert werden konnten, es jedoch weiterhin Konfliktpunkte entlang der Hauptverkehrs-
strallen und Eisenbahnstrecken gibt. Handlungsspielraum zur Reduzierung von Emissionen
besteht hauptsachlich im Kfz-Verkehr, u. a. durch Ausbau des Umweltverbundes oder
punktuelle Verkehrsverlagerungen.'6°

Das Etappenziel bis 2025 ist, den MIV so zu reduzieren, dass die Grenzwerte flr Luftschad-
stoffe, die Anforderungen an den Larmschutz und die Klimaziele eingehalten werden. Das
STEK Verkehr stuft die Senkung des Pkw-Anteils am Berufspendelverkehr als vorrangig ein,
da hier die grofte Hebelwirkung und die besten Steuerungsmaoglichkeiten vermutet werden. 16

Pendelverkehrsaufkommen

Die Zahlen an pendelnden Personen in Potsdam steigen seit dem Jahr 2000, wie aus dem
Statistischen Jahresbericht der Landeshauptstadt Potsdam (2019) hervorgeht. Fiur 2019
wurden etwa 36.000 auspendelnde Personen und knapp 50.000 einpendelnde Personen
erfasst.%2 Damit hat Potsdam die héchsten Anzahlen an pendelnden Personen in Branden-
burg.'®3 Das hochste Aufkommen entsteht von (ca. 14.000 in 2016) und nach (ca. 16.000 in
2016) Berlin, hinzu kommen ca. 15.000 Einpendler aus dem Landkreis Potsdam-Mittelmark
(2016). Dabei fallt auf, dass Potsdam aus weiten Teilen des Landes Brandenburg angefahren
wird, wohingegen die Ziele der auspendelnden Personen grofdtenteils innerhalb der Region
liegen.164

FuB- und Radverkehr

Das Wegenetz fur den Ful- und Radverkehr in viele Bereichen gut ausgebaut, in den Orts-
erkundungen und im Rahmen des Austauschs mit Verwaltung und Offentlichkeit wurden aber
auch Verbesserungspotenziale erkennbar. Bisherige Mangel sind etwa die fehlende
offentliche Durchquerbarkeit von Parkanlagen, Licken im Radwegenetz, die schlechte Verein-
barkeit des Radverkehrs mit Kopfsteinpflasterstrallen oder verbesserungsbedirftige Stadt-
Umland-Verbindungen.

Um die Situation fiir zu FuR Gehende in Potsdam weiter zu verbessern, wird derzeit ein Ful3-
verkehrskonzept flir Potsdam erstellt. Dabei wird ein Hauptnetz fir FuBwege definiert
(Vorrangnetz), bestehende Mangel in der FuBverkehrsinfrastruktur analysiert und

159 Begleitende Untersuchung zur Malnahmenumsetzung im Rahmen des Luftreinhalteplans fir die LHP in der Fassung der 2.
Fortschreibung 2015/16, Stand 14.08.2020.

160 Larmaktionsplan, S. 134

161 STEK Verkehr 2014, S. 12 .

162 Statistischer Jahresbericht 2019, S. 90

163 https://www.i2030.de/suedwest/, abgerufen am 15.02.2021

164 Statistischer Jahresbericht 2019, S. 91
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MaRnahmen vorgeschlagen, wie diese behoben werden kénnen. Es erfolgt ebenfalls eine
Prioritdteneinteilung der Malnahmen. Das Fuldverkehrskonzept soll damit die Grundlage des
weiteren Verwaltungshandelns flir die kommenden Jahre bilden.

Fir Radfahrende bietet Potsdam aufgrund der Uberwiegend ebenen Topographie und der
hohen landschaftlichen Attraktivitat iberwiegend gute Grundvoraussetzungen. Es gibt jedoch
auch Stralienabschnitte mit engen Querschnitten, wo die Schaffung attraktiver Bedingungen
fur den Radverkehr eine grol3e Herausforderung darstellt, z. B. in der Behlertstra’e oder in
der Stahnsdorfer Stralde, wo sich die Situation des Radverkehrs durch die Nachverdichtung
deutlich verschlechtert hat. Weitere Beispiele sind der Horstweg und die Kurfurstenstral3e.

Zur Forderung des Radverkehrs sieht das Radverkehrskonzept einen strategischen Ansatz
bestehend aus den Handlungsfeldern Infrastruktur, Service, Offentlichkeitsarbeit und
Qualitatssicherung/ Controlling vor.'®5 Um den Radverkehrsanteil am Modal Split zu erh6hen,
ist dem Konzept zufolge die ErschlieBung neuer Zielgruppen notwendig. In diesem
Zusammenhang werden Chancen und neue Anforderungen durch die steigende Verbreitung
von Pedelecs, Fahrradanhangern und Lastenradern gesehen. 166

Die Bestandsanalyse des Radverkehrskonzepts ergibt, dass die Reisezeiten fir den
Alltagsverkehr bereits gut sind, es dennoch weiteres Verbesserungspotenzial gibt und das
Wegenetz Schwachen bzw. Liicken aufweist.®” Als wichtige MafRnahme erweist sich das recht
weit ausgebaute Angebot an Fahrrad-Leihstationen (PotsdamRad), welches aber noch
erweitert werden kann.

Als perspektivische Ansatze zur Verbesserung der Radmobilitdt werden im Radverkehrs-
konzept und dem STEK Verkehr eine Verdichtung des Wegenetzes, bessere Stadt-Umland-
Verbindungen, breitere Radwege, sicheres Fahrradparken (Fahrtziele und Wohngebaude),
groBere Aufstellflachen an Kreuzungen oder Bevorrechtigungsmafinahmen wie Grine Wellen
genannt.168. 169

Das Zielnetz zeigt, dass die ersten zwei Radschnellverbindungen Potsdams weitergedacht
werden: Eine Ost-West-Verbindung von Werder (Havel) Uber die Innenstadt bis nach Teltow/
Kleinmachnow und Stahnsdorf sowie eine Verbindung nach Norden in den geplanten Stadtteil
Krampnitz.'7° Derzeit wird mit dem Landkreis Potsdam-Mittelmark und dem Land Berlin eine
Machbarkeitsuntersuchung zu Radschnellverbindungen erstellt. Im Falle von Krampnitz
kdnnen Radschnellverbindungen einen wichtigen Beitrag zur umweltgerechten Verkehrs-
anbindung darstellen. Daher ist die Planung und Umsetzung von hoher Perioritat.

165 Radverkehrskonzept, 2017, S. 31
166 Radverkehrskonzept, 2017, S. 11 f.
167 Radverkehrskonzept, 2017, S. 32
168 Radverkehrskonzept, 2017, S. 12
169 STEK Verkehr, 2014, S. 81

170 Radverkehrskonzept, 2017, Karte 1
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Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Die offentlichen Verkehrsmittel sind flir Potsdam heute und zuklnftig ein wichtiger Teil der
Daseinsvorsorge. Das tragende Rickgrat des Potsdamer Stadtverkehrs ist die Straltenbahn.
Im OPNV erfahrt diese die grofte Nachfrage. Um die Leistungsfahigkeit des Streckennetzes
zu erhéhen und bisher nicht angebundene Quartiere zu erschlieRen, sind u.a. folgende
Erweiterungen geplant bzw. in Priifung: 17

— Verlangerung der Linie vom Campus Jungfernsee Uber Neu Fahrland nach Krampnitz
und Fahrland

Errichtung eines zweiten Betriebsstlitzpunktes in Fahrland

)

)

zweites Streckengleis zwischen den Haltestellen Rote Kaserne und Campus
Jungfernsee

\

Verlangerung nach Bornim (perspektivisch)

\

Verlangerung nach Golm (perspektivisch)

\

Lickenschluss Uber die Grol3beerenstralle zwischen den Strecken nach Babelsberg
und Am Stern

Aufgrund des anhaltenden Bevdlkerungswachstums erscheint eine weitere AulRenentwicklung
der Siedlungsflachen voraussichtlich unumganglich. Eine vorrangige Erschliellung
potenzieller Siedlungserweiterungen durch den MIV wirde allerdings die Einhaltung der Klima-
ziele gefahrden. Potsdam verfligt jedoch Uber optimale strukturelle Voraussetzungen fir eine
schienengestitzte Weiterentwicklung: Das radial ausgerichtete Tramnetz ist leistungs- und
weiter ausbaufahig und wird tangential von den beiden Bahnstrecken Berliner Auflenring und
Wetzlarer Bahn umschlossen, die am Rande des Stadtgebiets verlaufen und den Siedlungs-
korper der Kernstadt sowie die Ortsteile vollstandig einfassen. In Ost-West-Richtung verlauft
aullerdem quer durch die Kernstadt die Hauptstrecke Berlin — Magdeburg. Hinzu kommt, dass
die Strallenbahn in Potsdam auf Normalspur fahrt und daher technisch unter bestimmten
Bedingungen eine Mitnutzung des Bahnnetzes moglich ware. Diese Voraussetzungen
erlauben langfristig den Ausbau zu einem potenziell noch leistungsféhigeren Schienen-
verkehrsnetz.

Auch ohne Befahren des Netzes der Deutschen Bahn bestiinde in der weiteren Verknlpfung
der Tramstrecken mit den Bahnhéfen enormes Potenzial fiir ein attraktives, umweltgerechtes
Mobilitatsangebot. Durch Erganzung von Umsteigemdoglichkeiten (z. B. Bike + Ride,
Park + Ride) auf weitere Verkehrstrager konnten die Bahnhéfe als intermodale Ubergabe-
punkte vom aufierstadtischen an den innerstadtischen Verkehr weiterentwickelt werden. Fir
den Bahnhof Marquardt ist bereits ein Ausbau zur ,Mobilitdtsdrehscheibe” in Planung, sodass
das Prinzip modellhaft erprobt werden kann.

171 Nahverkehrsplan 2019, 2020, S. 77
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Fir den Ausbau des Tramnetzes sprechen eine Reihe von weiteren Argumenten:

— Im Sinne einer ,Stadt fur alle“ muss ein Anschluss weiterer Quartiere an das Tramnetz
in Betracht gezogen werden.

— Mit dem MIV sind die Reisezeiten zur Innenstadt aus einigen Quartieren kurzer als mit
dem OPNV.'72 Hier muss die Attraktivitat 6ffentlicher Verkehrsmittel daher steigen, um
Verkehrsteilnehmende vom Verzicht auf den Pkw zu Uberzeugen.

— FuUr den neuen Stadtteil Krampnitz muss eine umweltvertragliche Anbindung an die
Region hergestellt werden.

— Der vorhandene Berliner Auldenring spielt derzeit eher eine untergeordnete Rolle fir
den OPNV — am Ring liegen aber einige Entwicklungsschwerpunkte.

— Die wirkungsvollste Férderung der Elektromobilitat ist die Férderung der bereits heute
elektrisch betriebenen Schienenverkehrsmittel (Tram, Regionalbahn, S-Bahn).'”3

Straltenbahnen verfligen ber eine hohe Beférderungskapazitat je Fahrzeug.

\J

\J

Aufgrund der abschnittsweise separat gefihrten Gleise entstehen weniger Konflikte mit
dem Verkehrsgeschehen auf der Fahrbahn.

Der beschriebene strategische Ldsungsansatz eines konsequenten Stralenbahn-Ausbaus
kann als groftes Potenzial zur Verlagerung des innerstadtischen Verkehrs auf den Umwelt-
verbund identifiziert werden und daher als konzeptioneller Ansatz fur das INSEK
herangezogen werden.

Erganzend zur Stral’enbahn werden in Potsdam Stadtbusse eingesetzt, z. B. als Zubringer
und zur Erschlieung diinner besiedelter Gebiete.'”* Darliber hinaus gibt es Regionalbusse,
die im Stadt-Umland-Verkehr von Bedeutung sind und z. T. ebenfalls das innerstadtische
Angebot verdichten. Perspektivisch ist u.a. eine Anbindung an den Flughafen BER per
Regionalbus geplant.'”®

Schienenpersonenverkehr (SPV)

Die Fahrzeuge des Regionalverkehrs der Bahn sind in Potsdam zu Hauptverkehrszeiten
haufig ausgelastet, z. B. in Richtung Berlin und nach Brandenburg a.d. Havel. Bis 2023 sind
Taktverdichtungen und neue Verbindungen im Regionalverkehr geplant. Dies schlie3t die
Anbindung des Flughafens BER und die Optimierung der RB 21 mit ein, die klinftig als neue
Direktverbindung Ulber Spandau nach Berlin verkehren wird."”® Dies ist fiir die bessere
ErschlieBung des Nordens von Potsdam von hoher Bedeutung.

Eine wichtige Anpassung der Infrastruktur ist die Reaktivierung des oberen Bahnsteigs des
Bahnhofs Pirschheide, da so der Anschluss an den Berliner AulRenring an dieser Stelle

172 STEK Verkehr, 2014, Kartenteil

173 STEK Verkehr, 2014, S. 80

174 Nahverkehrsplan 2019, 2020, S. 36 f.

175 Nahverkehrsplan 2019, 2020, S. 39, S.80
176 Nahverkehrsplan 2019, 2020, S. 76 f.
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wiederhergestellt wird und die Funktion als Ubergabepunkt an das innerstadtische
Verkehrsnetz voll entfaltet werden kann.

Zwischen Potsdam und Berlin werden derzeit langfristige Netzerweiterungen geprift, darunter
eine Reaktivierung der Stammbahn als Regionalbahn nach Berlin, um die Reisezeiten nach
Berlin zu verkirzen, Wohnlagen und den Europarc Dreilinden anzuschlieen sowie die heutige
Bahnverbindung zu entlasten.’” Ein Fortfilhrung der Bemihungen ist flir eine
umweltfreundlichere Abwicklung des Pendelverkehrs flir Potsdam von hohem Stellenwert.

Bisher hat Potsdam abgesehen von wenigen Einzelhalten keinen Anschluss an den
Fernverkehr der Bahn, da fir alle regelmaRigen Verbindungen die Schnellfahrstrecke
Hannover-Berlin genutzt wird, die Gber Spandau fiihrt.'7® Angesichts der hohen Einwohnerzahl
und des Status als Landeshauptstadt erscheint eine Anbindung an den Fernverkehr dringend
notwendig. Dem Entwurf des Deutschland-Taktes zufolge ist die Anbindung mit zwei
Fernverkehrslinien jeweils im Zweistundentakt geplant.'”®

Pkw

Der MIV-Anteil am Modal Split soll in Potsdam zugunsten einer stadt- und umweltvertraglichen
Mobilitdt durch restriktive MaRnahmen reduziert werden.'® Bis auf vereinzelte Aus- und
UmbaumaRnahmen erfolgt daher u.a. kein nachfrageorientierter StraBenneubau mehr. 8

Um den Kfz-Verkehr soweit moglich zu minimieren und auch den Flachenverbrauch des
ruhenden Verkehrs zu reduzieren, werden bereits verschiedene Ansatze in Potsdam verfolgt,
z.B.:

— Erweiterung und Gebiihrenerhohung der Parkraumbewirtschaftung'?, u. a. durch
Nutzung der Erfahrungen aus der Parkraumbewirtschaftung in der Gartenstadt Drewitz
(Uber 1.600 bewirtschaftete Parkplatze)

— Bulndelung des Kfz-Verkehrs auf leistungsfahigen Hauptstralen zur Verbesserung und
Entlastung sensibler Stadtbereiche 183

— Umbau der Hauptstralte Konrad-Wolf-Allee in den Konrad-Wolf-Park in der Garten-
stadt Drewitz fiihrte zu einer Reduktion des Durchgangsverkehrs um tber 70 %

— Drosselung des Zuflusses in Richtung Innenstadt durch die Anpassung der Lichtsignal-
programme 84

— Parkleitsystem zum besseren Ansteuern der Parkhauser in der Innenstadt

177 https://www.i2030.de/suedwest, abgerufen am 04.03.2021

178 https://www.bahn.de/p/view/service/fahrplaene/streckennetz.shtml, abgerufen am 18.02.2021

179 https://assets.ctfassets.net/scbs508bajse/2xhDUKJ8um68dXQkeyb9lL/fe9d6e30cc1fc3b6237c5c6e05918471/Netz-
grafik_3._Entwurf_Nordost.pdf, abgerufen am 07.04.2021

180 Nahverkehrsplan 2019, 2020, S. 13

181 STEK Verkehr 2014, S. 13

182 STEK Verkehr, 2014, S. 81 1.

183 STEK Verkehr, 2014, S. 81 .

184 STEK Verkehr, 2014, S. 81 f.
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— zusatzliche P+R-Angebote an den daflir geeigneten Hauptverkehrsstrallen aus dem
Potsdamer Umland '8

A

zugige Herstellung multimodaler Mobilitatsdrehscheiben (z. B. Marquardt)

A

Erprobung von Quartiersgaragen (Stadtteil Krampnitz)

A

Stellplatzsatzung mit maximal 0,5 Stellplatzen pro Wohneinheit sowie Reduktion um
25 % in der Nahe von regelméaRig bedienten OPNV-Haltestellen fir alle Nutzungsarten

— Neuorganisation des Stralenraums und des ruhenden Verkehrs im Bereich der
zweiten barocken Stadterweiterung mit dem Ziel einer schrittweisen autofreien
Innenstadt '8¢

Chancen zur Verringerung des Pkw-Besatzes er6ffnen auch vielfaltige Carsharing-Angebote,
fur die grundsatzlich deutliches Entwicklungspotenzial gesehen wird. In Potsdam bereits aktiv
sind:

— mehrere professionelle Anbieter

— Online-Plattformen, bei denen Privatpersonen ihre Fahrzeuge anbieten (keine feste
Flotte)

— nachbarschaftliche Initiativen wie StadtTeilAuto (nicht kommerziell, keine feste Flotte)

Das bisherige Angebot reicht jedoch noch nicht aus und ist im StraRenraum zudem nicht
sichtbar. Hier ist dringender Handlungsbedarf gegeben.

Zusammenfassende Analyse Verkehr

Weitere Informationen akt. Fassung
Touristenbus-Konzept 2010
Wegweisungskonzeption 2010
Lkw Fuhrungskonzept 2011
Parkraumbewirtschaftungskonzept 2011
Machbarkeitsstudie Radschnellverbindungen 2015
P+R Konzept 2015
Innenstadtverkehrskonzept 2017
Standortkonzept flir die 6ffentliche Ladeinfrastruktur 2017
Radverkehrskonzept 2017
Landesnahverkehrsplan Brandenburg 2018
Masterplan 100% Klimaschutz, Teilstudie OPNV 2018
Mobilitatssteckbrief fur Potsdam (SrV 2018) 2020
Nahverkehrsplan 2019

185 STEK Verkehr, 2014, S. 81 .
186 Kooperationsvereinbarung fiir die Wahlperiode 2019-2024, S. 10

88 |



STEK Verkehr 2014,

in Fortschreibung

FuRverkehrskonzept In Beschluss-

fassung

Starken

_)

ﬁ

N 2

\J

A

kompakte und integrierte Stadtstruktur, die kurze Wege ermdglicht

kontinuierlicher Ruckgang des MIV-Anteils am Model Split in den zurtckliegenden
Jahren

weitreichende Grundlagen zur Weiterentwicklung des Verkehrs in Form von
spezifischen Konzepten vorhanden mit konsequenter Orientierung auf den
Umweltverbund

moderne Technik des Verkehrs- und Informationsmanagements vorhanden
(insbesondere umweltorienteierte Verkehrssteuerung und OPNV-Beschleunigung an
Lichtsignalanlagen)

gute Voraussetzungen fiur Radverkehr aufgrund weitgehend relativ ebener
Topographie

zusammenhangendes Radwegenetz auf den Hauptrouten vorhanden

bereits weit ausgebautes Netz mit Fahrradleihstationen

Fortschritte bei Verknlpfung der Verkehrsarten

hohe ErschlieRungsstandards im OPNV mit einer Orientierung auf den StralRen-
bahnverkehr im Kerngebiet

Fuhrung des Strallenbahnverkehrs weitestgehend getrennt vom Kfz-Verkehr
Vielzahl an Bahnhdéfen mit regionalen Bahnlinien sowie S-Bahnanschluss nach Berlin

potenzielle Verknipfbarkeit von Tram und Bahn dank radial ausgerichtetem, normal-
spurigem Stralenbahnnetz und dessen Lage innerhalb tangential verlaufender Bahn-
strecken (Berliner AuRRenring, Wetzlarer Bahn)

Bahnanbindung der Ortsteile Uber die Bahnhofe Golm und Marquardt — schnelle
Verbindung nach Potsdam Hauptbahnhof

gute StralRenanbindung nach Berlin und Uberregional (Autobahn), gute Verbindung
Kernstadt und landlicher Raum 8"

Schwachen

%

_)

hohes Pendelaufkommen durch weite Wege zwischen Arbeits- und Wohnstatten 188

Entstehung von Umwegen aufgrund trennender Landschaftsbestandteile (wie z. B.
Havel, Seen, Walder, oder die Nuthewiesen), privatisierter Uferbereiche

Verbindung der Stadthalften tber nur wenige Briicken

Schwachen und Licken im FulR- und Radwegenetz, z. B. fehlende 6ffentliche Durch-
querbarkeit, unzureichende Querverbindungen, verbesserungsbedurftige Stadt-
Umland-Verbindungen

187 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017

188 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017

| 89



N

A

\J

teils schwierige Bedingungen fir den Ausbau des Radwege- und StralRenbahnnetzes
(z. B. enge StraBenquerschnitte, Gebaude, Naturschutz)

aus den Randlagen z.T. lange Reisezeiten mit dem OPNV zur Stadtmitte
unzureichende Kapazitaten und Taktung im Bahnverkehr
bis auf Einzelhalte keine Anbindung an den Fernverkehr der Bahn

teils einseitige Ausrichtung von Hauptverkehrsstrallen und Nahversorgungszentren
auf den motorisierten Individualverkehr

teils hohe Belastung von Hauptverkehrsstraen (B2 und B273)189. 190. 191

bisher geringe Nutzung alternativer Antriebe und Kraftstoffe

Herausforderungen

%

ﬁ

\ N 2 2

\

\

Zunahme des Verkehrs durch prognostiziertes Wachstum der Stadt
Senkung der Schadstoff- und Larmemissionen im Verkehrssektor

Abwicklung steigender Verkehrsbelastungen der wachsenden Stadt Uber den
Umweltverbund

Verlagerung von Pendlerverkehren auf den OPNV und Radverkehr
Durchsetzung und Beschleunigung der Wiederinbetriebnahme der Stammbahn
Steigerung der Radverkehrsanteile bei Wegelangen tber 3 km

Schliefung von Licken im Fuf- und Radwegenetz und Erganzung fehlender
Verbindungen

Anpassung der Radverkehrsinfrastruktur an neue Anforderungen durch die steigende
Verbreitung von Pedelecs, Fahrradanhangern und Lastenradern

Schaffung von Anreizen fir den Umstieg der Verkehrsteilnehmenden auf den OPNV,
FulR- und Radverkehr sowie auf alternative Antriebe und Kraftstoffe

Steigerung der Attraktivitat des intermodalen Mobilitdtsangebotes durch den Ausbau
von Mobilitdtshubs'®®

Verknipfung des Stralkenbahnnetzes mit dem Bahnnetz
Forderung alternativer Antriebstechnologien
Starkung der Kontrolle gegen Falschparken

189 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017
190 STEK Gewerbe 2010
191 Parkraumbewirtschaftungskonzept, 2011
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4.8 Stadt fur alle

In Potsdam treffen unterschiedliche Welten und gegenséatzliche Lebensrealitaten aufeinander.
Hochpreisige Immobilien mit groRzigigen Grundstiicken in Wasserlage an der einen Stelle,
bis zu 17-geschossige Wohnhochhaduser in Plattenbauweise mit teilweisen Sanierungs-
bedarfen an anderer Stelle. Diese Widerspriichlichkeit ist Ergebnis einer Stadtgeschichte mit
starken Einschnitten — und sie offenbart gro3e Unterschiede in der Finanzkraft ihrer
Blrgerinnen und Birger. Es stellt sich daher die Frage, wie einer voranschreitenden
Polarisierung der Stadtgesellschaft entgegengewirkt werden kann.

Vor dem Hintergrund des Bevdlkerungszuwachses (siehe Kapitel 3.3) liegt eine weitere
Herausforderung darin, fir alle Potsdamerinnen und Potsdamer moglichst gleiche Voraus-
setzungen fir eine Teilhabe am Stadtleben und den Vorteilen des Wachstums, wie z. B. einer
Verbesserung der Daseinsvorsorge, zu schaffen. Spezifische Bedarfe in Potsdam sind z. B.
nicht-kommerzielle Angebote (wie Nachbarschaftstreffs, Kultur fir alle, attraktive
Aufenthaltsorte im offentlichen Raum), kurze Fahrzeiten in die Innenstadt und in
Naherholungsraume aus allen Wohnlagen, Beschéaftigungsangebote flr alle Erwerbsfahigen,
und der Zugang zu digitaler Infrastruktur fur alle.

Chancengleichheit und soziale Teilhabe

In der ersten Phase des INSEK-Verfahrens wurde die Verwaltung online zur aktuellen
Bedeutung der sechs Leitziele aus dem Leitbild 2016 befragt. 60 % der Befragten sahen dabei
die groten Entwicklungschancen im Rahmen des Ziels ,EINE Stadt fur ALLE®. In der
Beschreibung des Leitziels bekennt sich Potsdam unter anderem zu Werten wie ,Chancen-
gleichheit und Toleranz fur alle Menschen, unabhangig von Lebensentwurf, Alter, Geschlecht,
Behinderung, Herkunft, Kultur, Glaube, sexueller Orientierung und Einkommen*.192

Besonders vor dem Hintergrund vielschichtiger Wachstumsprozesse, die durch den
Bevdlkerungszuwachs angestofRen werden, steht das Leitziel weiter im Fokus. Diese bringen
vor allem Fragen nach gerechter Teilhabe am Wachstum und Ressourcenverteilung mit sich.
Eine frihzeitige Steuerung ist daher notwendig, damit sich vorhandene Ungleichheiten nicht
weiter verscharfen und Alt- wie Neublrgerinnen und -blrgern die Vorteile der Entwicklung
(z. B. Verbesserung von Angeboten der Daseinsvorsorge) zugutekommen.

192 | gitbild fiir die Landeshauptstadt Potsdam, Beschlussfassung vom 14. September 2016, S. 2
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Abbildung 70: Uberquerung der Bahn in Marquardt

s

Abbildung 73: Diskussionsveranstaltung im Rahmen Abbildung 74: Umsetzung Ideen-Werkstatt Spielplatz
der Biirgerbeteiligung Schiffbauergasse
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Folgende Aspekte geben beispielhaft Aufschluss darliber, wo Defizite bei Chancengleichheit
und sozialer Teilhabe bestehen:

— Bezogen auf den Stadt- bzw. Ortsteil waren die Teilnehmenden der Blirgerumfrage
2018 mit Am Schlaatz und den nordlichen Ortsteilen/Sacrow am unzufriedensten. %3

— Bezogen auf einzelne Aspekte der Versorgung besteht die grofite Unzufriedenheit
bezlglich des Wohnungsangebots insbesondere bei unter 30-Jahrigen und Allein-
erziehenden. %

— Teilnehmende der Burgerumfrage 2018 mit einem Haushaltsnettoeinkommen von
unter 1.000 € sind mit dem Freizeit- und Erholungsangebot unzufriedener als solche in
einer hoheren Einkommensklasse. 9

— Die Kartierung der Kaltmieten lasst den Schluss zu, dass die Erlebbarkeit der Havel
und der Seenlandschaft tendenziell eine Frage des Einkommens ist: Nur in der
Brandenburger Vorstadt und dem Zentrum Ost betragen die Mieten in wassernahen
Wohnlagen weniger als 7,50 €/m2.1% |m Beteiligungsverfahren wurde ein besserer
Zugang zu Naherholungsrdumen fur viele Stadtbereiche deutlich als Handlungs-
erfordernis bestatigt.

— Innerhalb der Stadt ist ein Nord-Sitid-Gefalle im Hinblick auf die Einkommensverteilung
Zu verzeichnen.

— In Potsdam existieren Falle von in sich geschlossenen, hochpreisigen Wohnanlagen,
teils mit Zugangsbeschrankung. Unter dem Leitziel ,EINE Stadt fir ALLE" muss jedoch
die Entwicklung von durchmischten, inklusiven Quartiere das Ziel der Stadtentwicklung
sein.

Menschen mit Behinderungen

Der Inklusion von Menschen mit Behinderungen widmet sich der Lokale Teilhabeplan 2.0.
Dieser stellt fest, dass bereits vieles fUr eine gleichberechtigte und selbstbestimmte Teilhabe
von Potsdamerinnen und Potsdamern mit Behinderungen erreicht wurde, aber weiterhin grof3e
Handlungserfordernisse bestehen.’®” Das Gutachten meldet weiteren Bedarf zum Abbau von
Barrieren an. In diesem Kontext wird bestatigt, dass mehr barrierefreie Wohnungen bzw.
diversere Wohnformen sowie bedarfsgerechte Forderung und Dienstleistungen bendtigt
werden. Des Weiteren misse die kulturelle Teilhabe von Menschen mit Behinderungen
selbstverstandlicher werden. Diese Aspekte beziehen sich daher vorwiegend auf Planungen
im Rahmen der Themenfelder Wohnen und Daseinsvorsorge, wo sie entsprechende
Berlcksichtigung finden mussen.

193 Leben in Potsdam — Ergebnisse der Birgerumfrage 2018, 2019, S. 88
194 Leben in Potsdam — Ergebnisse der Birgerumfrage 2018, 2019, S. 81 f.
195 eben in Potsdam — Ergebnisse der Birgerumfrage 2018, 2019, S. 82
196 | eben in Potsdam — Ergebnisse der Birgerumfrage 2018, 2019, S. 49
197 | okaler Teilhabeplan 2.0, 2018, S. 9 f.
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Senioren

Potsdam verfugt Gber einen Seniorenplan, der gruppiert nach den drei Handlungsfeldern
gesundheitliche Versorgung, pflegerische Versorgung sowie Wohnen und Wohnumfeld
Handlungsansatze formuliert. Diese reagieren auf kommunaler Ebene auf die Empfehlungen
bzw. Forderungen des Siebten Altenberichts der Bundesregierung und der Bundesarbeits-
gemeinschaft der Senioren-Organisationen (BAGSO)'®, u.a.

— Die Schaffung von Informations- und Beratungsangeboten

— Die Ausweitung des Angebots an ambulanter und stationdrer Pflege sowie niedrig-
schwelligen Hilfen und Entlastungsangeboten

— Eine integrierte Quartiersentwicklung und Vermeidung von Segregation durch
bezahlbares Wohnen und Wohnprojekte

— Ein altersgerechter Umbau von Wohnungen und die Verbesserung der Voraussetzung
fur eigenstandiges Wohnen

— Die Sicherung der Mobilitat

Ein Aspekt, der bei zukinftigen Planungen fur Senioren in Potsdam berlcksichtigt werden
muss, ist die Entwicklung der Altersarmut, die im Osten Deutschlands u.a. aufgrund der haufig
gebrochenen Berufsbiografien verbreitet ist. FUr die Landeshauptstadt Potsdam liegen dies-
bezlglich keine spezifischen Prognosen vor, in Brandenburg ist die Armutsrisikoquote fur
Rentenempfangende zwischen 2005 und 2019 jedoch insgesamt um 4,2 % gestiegen.'®® Eine
im Auftrag der Bertelsmann Stiftung erstellte Studie deutet darauf hin, dass sich dieser Trend
verstetigt: Demnach wird sich in Ostdeutschland das Armutsrisiko fur in Rente gehende
Menschen bis spatestens 2036 gegeniiber Westdeutschland verdoppelt haben (erwartete
Armutsrisikoquote in den neuen Bundeslandern: ca. 36 %).2%

Fir Potsdam ist allein schon auf Grundlage der prognostizierten Bevolkerungsentwicklung zu
erwarten, dass klinftig mehr Menschen in Altersarmut in Potsdam leben werden, da sich die
Zahl der Uber 65-Jahrigen bis 2040 voraussichtlich um anndhrend 12.000 Menschen erhéhen
wird.?' Detailliertere statistische Angaben hiertiber werden dem Potsdamer Armutsbericht zu
entnehmen sein, welcher derzeit im Auftrag der Verwaltung erarbeitet wird und planmaRig im
April 2022 vorliegen soll. Im Anschluss an die notwendigen Gremienbeteiligungen wird dieser
Bericht im Sommer 2022 zur Verfigung stehen.

198 Seniorenplan, 2018, S. 2
199 DGB-Bezirk Berlin-Brandenburg: Rentenreport Berlin und Brandenburg 2021, S. 19

200 BertelsmannStiftung (Hrsg.) / Deutschen Institut fir Wirtschaftsforschung (DIW) / Zentrum fir Européische
Wirtschaftsforschung (ZEW): Entwicklung der Altersarmut bis 2036 - Trends, Risikogruppen und Politikszenarien, Giitersloh,
2017,S.8

201 Kleinraumige Bevolkerungsprognose der Landeshauptstadt Potsdam 2020 bis 2040, S. 10
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Partizipation und zivilgesellschaftliches Engagement

Um die Entwicklung auf die Bedirfnisse der Bevodlkerung anpassen zu koénnen, hat die
Landeshauptstadt Potsdam bereits vielfaltige Mdglichkeiten zur Mitwirkung an der
Stadtentwicklung auf den Weg gebracht, u.a.:

— den Beteiligungsrat (Sicherstellung und Weiterentwicklung der Beteiligung),

— die WerkStadt fur Beteiligung,

— den Bulrgerhaushalt,

— seit 2020 das Burgerbudget,

— weitere  Burgerbeteiligungen im Rahmen von Konzepterarbeitungen etc.

Der Birgerhaushalt Potsdam ist im Bundesvergleich eines der erfolgreichsten Projekte seiner
Art. Eine Weiterentwicklung mit verstarkter Nutzung von Social Media und Erganzung
dezentraler Burger-Budgets in sechs Sozialrdumen ist geplant.

In Potsdam gibt es mehrere aus birgerschaftichem Engagement heraus entstandene
Initiativen, Netzwerke und Projekte. Da diese den Zusammenhalt in Quartieren férdern und
konstruktiv zu einer nachhaltigen Entwicklung der Stadt beitragen, sind die Rahmen-
bedingungen fur deren Weiterentwicklung zu sichern und zu verbessern, z. B. durch die
Schaffung von Birgertreffs inklusive Sicherung der Finanzierung von Personal und Projekten.
Mit dem Vereinsleben sind Teilnehmende, die in dem Sozialraum |l (Potsdam Nord) leben
zufriedener als Befragte aus anderen Sozialrdumen.2°2

Identitat

Im Leitbild 2016 hat die Landeshauptstadt Potsdam ihr Selbstverstandnis unter Mitwirkung der
Offentlichkeit neu formuliert und in den Beschreibungen der Leitziele festgehalten. Die darin
enthaltenen Aussagen und Werte behalten weiterhin Aktualitat, da sich im Rahmen dieser
Bestandsanalyse keine Widerspriiche dazu ergeben.

Zusammenfassende Analyse Stadt fiir Alle

Weitere Informationen akt. Fassung
Flachennutzungsplan, Erlauterungsplan Senioren 2014
Leitbild der Landeshauptstadt Potsdam 2016
Sozial- und Planungsraume im Blick 2017
Blrgerumfrage ,Leben in Potsdam® 2018
Lokaler Teilhabeplan 2.0 2018
Seniorenplan 2018
Stadtteile im Blick 2018

202 epen in Potsdam — Ergebnisse der Biirgerumfrage 2018, 2019, S. 82
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Starken
— viele erfolgreiche Beteiligungsformate

— zivilgesellschaftliches Engagement, insbesondere im Stadtteil Potsdam West, Ortsteil
Golm

— Ansatze fur eine transparente Verwaltung (z. B. Open Data-Portal)

Schwichen
— Unzufriedenheit in einigen Stadt- und Ortsteilen

— Sozialrdumliche Segregation
— Polarisierter Wohnungsmarkt

Herausforderungen

— Institutionalisierung von Beteiligungsmechanismen erreichen, die bei jeglicher Projekt-
entwicklung greifen sollte

)

Sicherung der Teilhabe aller Alt- und Neuburgerinnen und -blrger an den positiven
Effekten von Wachstumsprozessen, z. B. Verbesserungen der Daseinsvorsorge

Herstellung von Gerechtigkeit im 6ffentlichen Raum (,spatial justice®)
Forderung der sozialen Mischung und Umsetzung von Anti-Segregations-Strategien

Schaffung von angepassten Teilhabeangeboten fiir alle Bevolkerungsgruppen

VL

Umgang mit Altersarmut
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5 Entwicklungsstrategie

Auf Basis der vorhergehenden Bestandsanalyse werden die zentralen Herausforderungen fir
die Landeshauptstadt abgeleitet und in eine Ubergeordnete Gesamtstrategie Uberfiihrt. Diese
setzt sich zusammen aus handlungsfeldbezogenen Aktionsfeldern, regionalen Handlungs-
ansatzen und einem rdumlichen Leitbild. Bestehende Fachplanungen und Fachkonzepte
bilden die Grundlage fir diese Entwicklungsstrategie und werden diese im Umsetzungs-
verfahren weiter konkretisieren.

5.1 Zentrale Herausforderungen

Die zentralen Herausforderungen verdichten die Erkenntnisse der vorangegangenen Kapitel
auf die wesentlichen Zukunftsaufgaben, auf die sich die Landeshauptstadt schwerpunktmafig
in den nachsten 10 bis 15 Jahren und teils dartber hinaus fokussieren muss.

Das Klima schiitzen — Die existenzielle, globale Herausforderung

Hierzu will die Landeshauptstadt Potsdam ihren Teil beisteuern und Verantwortung fiir den
Klimaschutz Gbernehmen — in der Rolle als Vorbild fiir die brandenburgischen Kommunen und
bundesweit als eine der Modellstadte. Das Ziel, bis 2050 die Treibhausgasemissionen der
Stadt um 95 % und den Endenergieverbrauch um 50 % gegenuber 1990 zu senken, erfordert
Anstrengungen in allen Bereichen des stadtischen Lebens, vor allem in den Sektoren
Gebaudeenergie und Mobilitat. Der Klimaschutz durchdringt somit alle anderen Aufgaben als
Querschnittsthema. Die zunehmenden Auswirkungen des Klimawandels erfordern, dass
Potsdam sich dafiir wappnet und geeignete Vorkehrungen zur Klimaanpassung der Stadt trifft.
Ausgehend von dem Masterplan Klimaschutz mit dem Ziel der Treibhausgasneutralitat bis
2050 sind jeweils Anpassungen entsprechend den neueren wissenschaftlichen Erkenntnissen
und Forderungen wie z.B. des Weltklimarates (IPCC) sowie Ubergeordneten politischen
Rahmenbedingungen vorzunehmen.

Mit Wachstum umgehen — Eine Herausforderung fiir die gesamte Region
Prognostizierter und real eintretender Bevolkerungszuwachs unterscheiden sich zwar haufig
im Detail, aber die Tendenz ist eindeutig: Die Einwohnerzahl Potsdams wird sich in den
kommenden Jahren weiter erhdhen. Daher muss die Stadtentwicklung frihzeitig vorsorgen,
um z. B. trotz Flachenknappheit die Bedarfe fir Wohnen und Gewerbe zu decken, die Daseins-
vorsorge fur Alt- und Neublrger zu sichern oder das steigende Verkehrsaufkommen
klimaschonend zu bewaltigen. Es gilt den Nachfragedruck und die hohe Attraktivitdt von
Potsdam durch aktive und vorausschauende Planung so zu kanalisieren, sodass die
Lebensqualitat der Bewohnerinnen und Bewohner verbessert werden kann.

Bezahlbaren und bedarfsgerechten Wohnraum schaffen — Daueraufgabe in Zeiten eines
angespannten Wohnungsmarktes und des regionalen Wachstums

Das Wohnraumangebot muss kontinuierlich und unter Beriicksichtigung aller Bevdlkerungs-
gruppen an die Nachfrage angepasst werden. Zur Nachhaltigkeit gehért auch, die
energieeffiziente Sanierung und COz-neutrale Fernwarmeversorgung bei sozialvertraglichen
Mieten. Auch der sich in Potsdam verstetigende demografische Wandel oder spezifische
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Bedarfe an kleineren Wohneinheiten fiir z. B. Studierende, Fachkrafte und Hochschulpersonal
erfordern geeignete Lésungen.

Mobilitat zukunftsfahig machen - Potsdams derzeit am besten ausschopfbares
Potenzial fiir den Klimaschutz

Da der Anteil der verkehrsbedingten Treibhausgasemissionen 27 % der Gesamtbilanz?%3
betragt, ist deren Senkung fir das Erreichen der Klimaschutzziele Potsdams entscheidend.
Die grofte Hebelwirkung ist dabei durch Verkehrsvermeidung und -reduzierung sowie die
Verlagerung auf Verkehrsmittel des Umweltverbunds (Zug, Tram, Bus, Rad, Fuldverkehr) zu
erwarten. Bereits seit Jahren arbeitet die Landeshauptstadt intensiv daran, dies
herbeizuflihren und attraktive Bedingungen fiir eine klimagerechte Mobilitat zu schaffen. Die
Umsetzung dieser Aufgabe wird jedoch noch Uber den Planungshorizont des INSEK hinaus
bestehen bleiben. Ein besonderes groRes Potenzial liegt dabei in der Weiterentwicklung des
Tramnetzes, da dieses nahezu optimale Voraussetzungen bietet, um das Ruckgrat der
zukinftigen Mobilitat in Potsdam zu werden.

Quartiere vernetzen und Vielfalt fordern — Eine Schlisselaufgabe fir noch mehr
Lebensqualitit in Potsdam

Gewasser und Verkehrsachsen mit Barrierewirkung, eingeschrankt durchquerbare Walder
und Welterbeflachen — wer in Potsdam wohnt, muss mitunter einige Hirden tberwinden, um
in den nachsten Stadtteil zu gelangen. Auch der Zugang zu Naherholungsraumen ist vielerorts
nur eingeschrankt maoglich. Hier méchte die Stadt in den nachsten Jahren mehr fiir ihre
wachsende Bevodlkerung tun. Auch eine Verbesserung der Daseinsvorsorge und
Angebotsvielfalt und eine bessere Anbindung des landlichen Raums an die Infrastruktur der
Kernstadt gehdren zu den wichtigen Aufgaben der nachsten Jahre.

Lokale Wertschdopfungsketten weiter ausbauen, Digitalisierung vorantreiben und
Beschiftigung sichern — Die Herausforderung, die wirtschaftliche Zukunft der Stadt zu
sichern

Im Zuge des Wachstums stehen enorme Investitionen an, die eine hohe Wirtschaftskraft
erfordern. Deren Sicherung ist aufgrund des wirtschaftlichen Profils der Stadt mit nur wenig
produzierendem Gewerbe keine leichte Aufgabe. In den letzten Jahren konnte die Landes-
hauptstadt ihre Positionierung als Wissenschafts-, Wirtschafts- und Kulturstandort jedoch
weiter ausbauen. Diese Prozesse sind jedoch noch nicht abgeschlossen und setzen nun
besonders mit dem sich immer starker aufdrangenden Thema der Digitalisierung voraus, dass
ein standiges Umdenken und Neudenken stattfindet. Der nachste groRe Schritt ist dabei nun,
die Kernkompetenzen in Forschung, Wissenschaft und Wirtschaft zu verbinden, um
zukunftsfahige und stabile lokale Wertschdpfungsketten zu schaffen.

Fir Teilhabe und Gerechtigkeit sorgen — Die gesellschaftliche Herausforderung einer
wachsenden Stadt mit harten sozialen Kontrasten

In Potsdam ist die Spanne der Einkommen grof3, weshalb auch zukilinftig besonders darauf
geachtet werden muss, dass dem Auseinanderdriften der Bevolkerung entgegengewirkt wird.
In den nachsten Jahren wird die Frage nach Teilhabe und Gerechtigkeit auch deshalb eine

203 \asterplan 100 % Klimaschutz, 2018, S. 256
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grofie Rolle spielen, weil alle Blirgerinnen und Blrger Potsdams — ob alteingesessen oder neu
hinzugezogen — gleichermallen an den Vorteilen von Wachstumsprozessen teilhaben sollen.

5.2 Aktionsfelder

Das INSEK setzt sechs thematische Schwerpunkte, die Aktionsfelder. Sie fiihren das Leitbild
2016 der Landeshauptstadt Potsdam und die Gesamtstadtischen Ziele 2018 inhaltlich
zusammen und nehmen aktuell bedeutende Themenschwerpunkte und Herausforderungen
auf. Die Aktionsfelder sind untereinander nicht hierarchisch, sondern vielmehr in standiger
Wechselwirkung zu sehen.

Mit jedem Aktionsfeld sind Entwicklungsziele verbunden. Diese werden jeweils anhand von
drei Begriffen definiert, welche den Zielzustand im Jahr 2035 beschreiben. Im nachsten Schritt
werden daraufhin Handlungsansatze gebindelt dargestellt, die zum Erreichen des jeweiligen
Entwicklungsziels beitragen.

Aktionsfelder
Stadt fiir Alle Bildung, Kultur & Arbeit
gemeinschaftlich, innovativ N\maanpass zuganglich, wissensbasiert
und gerecht s 01,9 und kreativ
&
3
]
1]
Wohnen £ Wachstum
vielfaltig, bezahlbar =< behutsam, nachhaltig

und integriert und klimagerecht

Mobilitat Lebensraume

nutzerorientiert, intelligent

identitatsstiftend, aktiv

und umweltvertraglich und vielseitig

Abbildung 75: Aktionsfelder im INSEK 2035

In einigen Fallen missen jedoch auch Ziele, Anforderungen etc. gegeneinander abgewogen
werden, da Abhangigkeiten und Gegensatze entstehen (z. B. Flachenkonkurrenz). Zu jedem
Aktionsfeld werden daher exemplarische Wechselwirkungen und Konflikte aufgefiihrt, die
mitgedacht werden missen. Sofern sich im konkreten Fall kein sinnvoller Kompromiss finden
lasst, sollten Entscheidungen in diesem Zusammenhang nicht an Einzelvorhaben fest-
gemacht, sondern vor dem Hintergrund der langfristigen strategischen Stadtentwicklung
getroffen werden.

Das Themenpaar Klimaschutz und Klimaanpassung ist ein Querschnittsthema, das im

Rahmen aller Aktionsfelder umgesetzt werden muss. Die Handlungsansatze hierzu sind
entsprechend in jedes Aktionsfeld eingearbeitet.

| 99



5.2.1 Wachstum

Entwicklungsziel
Das Wachstum Potsdams bis 2035 soll so gestaltet werden, dass es behutsam, nachhaltig
und klimagerecht ist (siehe Kapitel 7).

— behutsam: Gewachsene Strukturen werden rechtzeitig auf Auswirkungen von

Wachstumsprozessen vorbereitet und vor negativen Einflissen geschiitzt. Wenn
erforderlich wird Neues in mehreren Entwicklungsschritten in Bestehendes eingefugt.
Neue Entwicklungen werden aullerdem so gestaltet, dass diese moglichst zum
Interessensausgleich aller davon betroffenen Menschen sind.

nachhaltig: Wachstumsprozesse werden so gestaltet, dass Ressourcen (z. B. Oko-
systeme, Rohstoffe, Energie, Flachen) fir kiinftige Generationen verfligbar und die
einzigartige Naturlandschaft im landlichen Raum erhalten bleiben. Das bedeutet: Was
als Lebensgrundlage notwendig ist, wird geschitzt oder bei Inanspruchnahme an
anderer Stelle gleichwertig ersetzt. Rohstoffe werden so genutzt, dass sie nach
Méglichkeit in Kreislaufe eingebunden werden.

klimagerecht: Wachstum wird so gesteuert, dass die Klimaziele bis 2050 (siehe
Kapitel 4.1) eingehalten werden kdnnen. Energie wird soweit mdglich lokal aus
erneuerbaren Energien gewonnen und Bestands- und Neubauquartiere auf hohe
energetische Standards ausgerichtet. Die Stadt bereitet den Weg fir die Mobilitats-
wende, sodass trotz zunehmenden Verkehrsaufkommens durch Verlagerung der
Mobilitdt auf den Umweltverbund die Treibhausgasemissionen reduziert werden
kdénnen.

Handlungsansatze

Verankerung der Querschnittsaufgabe Klimaschutz in Planungsprozessen und Sicherung der

Nachhaltigkeit
— Aufnahme bzw. Festsetzung von Klimaschutzzielen im FNP, in B-Planen und stadte-

baulichen GesamtmalRnahmen?2*

— Klimaauswirkungen?% (auf das Mikro- und Mesoklima) sowie Nachhaltigkeit bei allen

Beschlissen berlcksichtigen

— Einbeziehung der Jugend als im Klimaschutz besonders engagierte Bevolkerungs-

gruppe?®

204 Beschluss der 2. sffentlichen Sitzung der Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam am 14.08.2019 -
Potsdam erklart den Klimanotstand, Vorlage: 19/SVV/0543

205 Beschluss der 2. dffentlichen Sitzung der Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam am 14.08.2019 -
Potsdam erklart den Klimanotstand, Vorlage: 19/SVV/0543

208 Beschluss der 2. éffentlichen Sitzung der Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam am 14.08.2019 -
Potsdam erklart den Klimanotstand, Vorlage: 19/SVV/0543
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Steuerung von Wachstumsprozessen

%

Steuerung von Entwicklungsprozessen sowie Sicherung der stadtebaulichen Qualitat
durch Einsatz geeigneter planerischer Instrumente (z. B. stadtebauliche Ziel-
planungen)

Stufenweise Entwicklung neuer Gebiete in Abhangigkeit von der Bereitstellung eines
umweltgerechten Mobilitatsangebots (FuBverkehr, Rad, OPNV)

Entwicklung neuer Gebiete in Abhangigkeit von der ErschlieRbarkeit mit einer
nachhaltigen klimaneutralen Warmeversorgung

Schaffung ausreichender Kapazitaten bei der sozialen Infrastruktur parallel zur
Entwicklung neuer Gebiete

Erhdhung der Beschaftigtenzahlen und angemessene Ausstattung der Verwaltung,
damit diese in der Lage ist, die Aufgaben einer wachsenden Stadt zu leisten

Innen- vor AuRenentwicklung unter Beachtung 6kologischer Standortbedingungen, Griin- und

Erholungsflachen sowie des Stadt- und Landschaftsbildes

%

VRN

\J

Nachverdichtung untergenutzter Bereiche vor allem in Fernwdrmevorranggebieten
Erarbeitung eines Baullickenkatasters

SchlieRen von Baullcken

Aufstockung eingeschossiger Gewerbeflachen (z. B. Nahversorger) und
Nachverdichtung von untergenutzten Gewerbeflachen

Prifung der Moglichkeit hoéherer Gebaude unter Berlcksichtigung des
Landschaftsbildes im Rahmen des geplanten Hochhauskonzeptes

Ermittlung und Bewertung des Grin- und Freiflachenbestandes hinsichtlich ihrer Klima-
und Erholungsfunktion

Flachenmanagement

ﬁ

A

\

Etablierung einer langfristig vorausschauenden und aktiven, dem Gemeinwesen
dienenden Liegenschaftspolitik/eines Flachenmanagements

Multicodierung von Flachen auch in Hinblick auf Klimaanpassung (z. B. Spiel- und
Sportflachen so anlegen, dass sie bei (Stark)Regen als Retentionsraum dienen
kdnnen, Schulgarten nachmittags als Nachbarschaftsgarten 6ffnen)

Luckenschluss der Siedlungsflache in vorgepragten Bereichen

Vermeidung einer fragmentarischen Ausdehnung/Zersiedelung, die weitere Siedlungs-
erweiterungen vorpragen, und weitgehende Bindung von Siedlungsentwicklung an
bestehende oder geplante Verkehrstrassen

Weiterentwicklung des Potsdamer Baulandmodells durch Integration des kommunalen
Zwischenerwerbs von Flachen

Orientierung des Flachenmanagements an langfristigen Bedarfen und Auswirkungen
sowie wirtschaftlicher Tragfahigkeit

Inanspruchnahme neuer Flachen erst, wenn andernorts im Stadtgebiet ein qualitativer
Ausgleich geschaffen werden kann
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ﬁ

%

ﬁ

Erstellung eines stadtweiten Katasters flr Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen bei
Eingriffen in die stadtische Natur

Definition klarer Regeln zur Arrondierung von Freirdumen mit dem Ziel, uber
gesetzliche Anforderungen hinaus echte 6kologische Mehrwerte zu schaffen.

Sicherung von Flachen fir Naturschutz- oder RenaturierungsmafRnahmen

Klimagerechte und nachhaltige Stadtentwicklung

ﬁ

\

\

Ausrichtung von Entwicklungsachsen am Stralenbahnnetz (schienengestltzte
Siedlungsentwicklung) und innerhalb der Fernwarmevorranggebiete

Vermeidung von zusatzlicher Verdichtung in Bereichen mit starker Hitzebelastung oder
Defiziten bei Wohngriin- und Erholungsflachen

Schaffung und Erhalt von griner Infrastruktur (z. B. Mikroparks und Fassaden-
begrinung) zur klimatischen Entlastung der Quartiere

treibhausgasneutrale Energieversorgung bei Neubau

verbindlicher Pfad fir COz-Reduktion der (Fern)-Warmeversorgung und ggfs.
notwendige Temperaturabsenkung zwischen Energieversorger und Abnehmern
abstimmen

Erarbeitung und Umsetzung energetischer Quartierskonzepte fir neue und
bestehende Quartiere, v.a. in heterogenen Stadtbereichen mit hohem Verbrauch und
geringem Sanierungsstand, einzelfallbezogene Abstimmung zur Verknlpfung
integrierter energetischer Quartierskonzepte mit vorbereitenden Untersuchungen zur
Prifung der Zweckmaligkeit eines  Sanierungsgebietes (energetische
Stadtsanierung).

Entwicklung von klimaneutralen Stadtquartieren: Einfihrung eines energetischen
Quartiersmanagements. Darin sollte sich die Definition eines Ausbaupfades fur die
energetische Sanierungsquote wiederfinden, wie sie im Masterplan 100% Klimaschutz
bis 2050 fur die LHP definiert wurde. Diese sieht eine durchschnittliche Quote von
jahrlich 2 % vor. Ebenso sind Ausbaupfade fir die CO.-Reduktion der (Fern)-
Warmeversorgung festzulegen.

Erarbeitung und Umsetzung von Konzepten zur Reduzierung Grauer Energie bzw.
dem Einsatz weniger treibhausgasintensiver Baustoffe

Schaffung der Voraussetzungen zur Reduzierung des Endenergieverbrauchs und zur
Klimaanpassung von Gebauden und Grundstiicken

Sicherung von Flachen flir erneuerbare Energien

Fortschreibung/Erarbeitung gesamtstadtischer Planungsinstrumente
Erganzung des Flachennutzungsplans

Erste inhaltliche — Integration der Themen Klimaschutz und -anpassung,
Anforderungen z. B. als eigensténdiger Beiplan
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— Erganzung des Strallenbahnnetzes

— Entfernung der geplanten Ortsumgehung in Fahrland
(L92) (Konflikt mit Naturschutz)




— Entfernung der geplanten Ortsumgehung B1-B2
Templiner Damm

— Anpassung des B-Plans UP1 und Prifung einer Eignung
der Flache fir z. B. Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen

Wechselwirkungen

< Strategische Abwagung >

Umnutzung baulich vorgepragter und
brachliegender Bereiche / Entwicklung
auch aullerhalb der Kernstadt, um dem
Entwicklungsdruck nachzukommen (siehe
Krampnitz)

raumliche und funktionale Einbindung neuer
Baugebiete in das bestehende Stadtgeflige heraus-
fordernd  (Raumtypologien, urbane Dichte,
funktionale Gliederung)

Innenentwicklung (Nachverdichtung,
Hohenentwicklung)

Freiraume in Quartieren schaffen, Wohnen im
Grunen, baukulturelle ldentitat erhalten. Sicherung
und Verbesserung der lokalklimatischen Situation
und Regenwasserversickerung.

AuRenentwicklung (Inanspruchnahme
zusatzlicher Siedlungsflache) zur
Bewaltigung des Wachstumsdrucks

Freiraume fir Landwirtschaft, Naherholung und
Klimaschutz bzw. Klimaanpassung erhalten
(Kaltluftschneisen, Retentionsraume, Wieder-
vernassung Moore etc.), Natur- und Landschafts-
schutz, Erhalt des Landschaftsbilds

5.2.2 Wohnen

Entwicklungsziel

Wohnen in Potsdam soll im Jahr 2035 vielfaltig, bezahlbar und integriert sein.

— vielfdltig: Das Wohnraumangebot ist angepasst an die Bedlrfnisse verschiedenster

Bevolkerungsgruppen und orientiert sich an deren Anteilen an der Stadtbevoélkerung
und der Bevdlkerungsprognose. Darliber hinaus werden Angebote fir Zielgruppen, wie
z. B. Studierende und Auszubildende, Fachkrafte, Senioren, Menschen mit Behinder-
ung geschaffen, wobei integrierte Wohnformen (z. B.: Mehrgenerationenwohnen)
angeboten und weiter erprobt werden, um Segregation aufzuweichen und dieser
vorzubeugen.

bezahlbar?’; Es steht attraktiver Wohnraum anteilig fir die verschiedenen
Einkommensgruppen der Stadtbevdlkerung zur Verfligung, dabei wird ein besonderer
Fokus auf die Haushalte gelegt, die sich nicht ohne Unterstitzung mit angemessenem
Wohnraum versorgen kdonnen. Zur Bezahlbarkeit gehort auch die Vereinbarkeit von
Klimaschutz und sozialvertraglichen Mieten.

207 Wohnungspolitisches Konzept 2015
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integriert: Es werden vertragliche soziale Mischungen begunstigt, um Segregation zu
reduzieren und ihr vorzubeugen. Unabhangig von Herkunft, Weltanschauung,
Geschlechtsidentitat, sexueller Orientierung, Einkommen etc. kdnnen Menschen in
Potsdam friedlich und produktiv in Nachbarschaft und kulturellem Austausch leben.

Handlungsansatze
Diversifizierung des Wohnraumangebots

_)

_)

_)

\

\J

Erhalt und Schaffung von mietpreis- und belegungsgebundenem Wohnraum
Schaffung neuer Angebote im mietpreisreduzierten Segment

Schaffung von Kurzzeitwohnraumen (fiir Wissenschaft und Universitat, Ausbildungs-
berufe)

bedarfsgerechte Modernisierung und bedarfsgerechter sowie barrierearmer/-freier
Umbau des Bestands (besonders auch fiir Senioren, Menschen mit Behinderung)
quartiersbezogene Wohnkonzepte mit Nutzungsmischung flir neue und bestehende
Quartiere erarbeiten

Erprobung neuer Wohnformen (z. B. generationenlbergreifende Konzepte, tiny-
houses)

Forderung von Wohngemeinschaften fir junge Menschen mit Behinderung?°®

Erzeugung sozialen Miteinanders durch lokale und stadtteillibergreifende Mischung
verschiedener Wohnraumangebote, damit Bekdmpfung von Segregations-
erscheinungen

Sicherung der Bezahlbarkeit

_)

_)

Wohnkosten-Check fiir Beschliisse der Stadtverordnetenversammiung (SVV)

Einsatz kommunaler Instrumente sowie kommunaler Mitleistungsanteile fir Landes-
und Bundesférderprogramme, um durch Erhalt und Neubau von bezahlbaren
Wohnungen den Wohnungsmarkt zu entlasten

Einsatz der Stadt beim Land Brandenburg fir Weiterflihrung und Ausbau der
Wohnraumférderung, die Erweiterung der Fdérdergebietskulisse der Wohnraum-
forderung, die Starkung des Mieterinnen- und Mieterschutzes sowie die zlgige
Erflllung aller Voraussetzungen zur Anwendung der neu eingeflhrten
Steuerungsinstrumente des Baugesetzbuches

weiterhin konsequente Anwendung des Potsdamer Baulandmodells in Verfahren der
Bauleitplanung, moglichst Umsetzung der Zielquote von 30% geférderten bzw.
mietpreisreduzierten Wohnungen in neuen Baugebieten

Uberprifung des bodenpolitischen Ansatzes ,kommunaler Zwischenerwerb“ und
Integration in das Potsdamer Baulandmodell

Entwicklung/Einfihrung neuer Finanzierungs- und Organisationsmodelle, z. B. Boden-
fonds, Potsdamer Blrgerfonds, Finanzierung durch Stiftungen, genossenschaftliche

208 https://buergerbeteiligung.potsdam.de/content/buergerhaushalt-202021-beschlossen, abgerufen am 11.11.2020
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Organisation der Bewohnerschaft,

geeigneten Vergabeverfahren

Bereitstellung von Wohnbaupotenzialflachen in

— Anreize und Vorgaben zur Nutzung der umfangreichen Fordermittel fir energetische
MafRnahmen an Gebauden und Energieversorgung zur Sicherung sozialvertraglicher
Mieten und langfristiger Kostenstabilitat in den Betriebskosten

— Vereinigung von Klimaschutz und Bezahlbarkeit des Wohnens durch Steigerung der
Erneuerbaren Energieanteile in der Fernwarme

Fortschreibung/Erarbeitung gesamtstadtischer Planungsinstrumente

Haushaltsprognose

Erste inhaltliche — Erméglichung einer bedarfsorientierten Wohnraum-
Anforderungen entwicklung im Rahmen der Fortschreibung des Wohn-

ungspolitischen Konzeptes

Wechselwirkungen

< Strategische Abwagung >

bezahlbares Wohnen sichern

Kostensteigerung durch nachhaltige Moder-
nisierung mit Schaffung von Barrierefreiheit und
energetischer Sanierung durchflihren (abhangig
von Fordermdglichkeiten)

Wohnungsbau vorantreiben, um dem
Entwicklungsdruck nachzukommen und
die Vielfalt des Wohnraumangebots zu
erhdhen

Bewaltigung des Verkehrsaufkommens und
anderer durch den Wohnungsbau entstehenden
Folgebedarfe

Wohnen im Grinen ermoéglichen

Innenentwicklung/Nachverdichtung

5.2.3 Mobilitat

Entwicklungsziel

Mobilitat in Potsdam soll im Jahr 2035 nutzerorientiert, intelligent und umweltvertraglich

sein.

— nutzerorientiert: Das Mobilitadtsangebot richtet sich nach den Bedirfnissen der
Menschen, die in Potsdam unterwegs sind. Der offentliche Raum ist bei Neu-
gestaltungen gerecht fiir alle Nutzergruppen aufgeteilt worden. Alle Verkehrsteil-
nehmenden kommen sicher, komfortabel, barrierefrei, schnell und kostenglnstig an ihr
Ziel. Verkehrsbeziehungen von und nach Berlin?®® und mit dem Umland sind so
ausgebaut, dass sie genlgend Kapazitaten und Flexibilitdt fir pendelnde Personen

209 Positionspapier Wifég vom 15. Oktober 2019
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bieten. Potsdam ist als Landeshauptstadt in angemessener Weise an den Fernverkehr
angebunden.

intelligent: Die Verkehrsmittel sind rdumlich und digital miteinander verknupft. Die
Nutzung von Fahrzeugen ist effizienter und es gibt an Verkehrsknotenpunkten, am
Stadtrand und in Quartiersmitten die Moglichkeit, direkt und ohne grofiere Umstande
auf andere Verkehrsmittel umzusteigen.

umweltvertraglich: Potsdam befindet sich 2035 mitten in der Umsetzung der
Mobilitdtswende. Deutliche Verlagerungen auf den Umweltverbund haben bereits
stattgefunden. Die Treibhausgasemissionen im Verkehr sinken entsprechend dem
Zielszenario des Masterplans 100% Klimaschutz. Durch den motorisierten
Individualverkehr verursachte Schadstoff- und Larmemissionen sind insgesamt
gesunken.

Handlungsansatze

Allgemeines

_)

\

\J

0

multimodales Mobilitadtsangebot an Bahnhéfen und Schaffung attraktiver Bedingungen
fur einen Umstieg zwischen den Verkehrsmitteln (Tramanschluss, P+R, B+R)
Reduzierung des Verkehrsaufkommens nach dem Prinzip ,Stadt der kurzen Wege* in
neuen und Bestandsquartieren, u.a. attraktive, wohnortnahe Erholungsraume, um
Freizeitverkehr zu reduzieren

Entwicklung eines benutzerfreundlichen Lade- und Parkkonzepts (z. B. Quartiers-
garagen, Mobilitatshubs)

Unterstltzung alternativer Antriebsformen neben der batteriegestitzten Elektro-
mobilitdt, z. B. Wasserstoff, Induktionsladung. Umristung auch bei der Busflotte der
ViP und bei der Fahrzeugflotte der LHP

verpflichtendes Mobilitdtskonzept bei Bauvorhaben, wenn Antragstellende die Zahl
notwendiger Stellplatze reduzieren méchten, ohne eine Stellplatzablése zu zahlen.
quartiersbezogene Mobilitdtskonzepte fir neue und bestehende Quartiere erarbeiten
Mobilitdtskonzepte von Unternehmen und Verwaltung

Priafung der Optimierung der Lieferverkehre durch Logistikhubs am Stadtrand und
Zusammenlegung von Fahrten

Optimierung des Verkehrsflusses flr alle Verkehrsarten insbesondere an
Knotenpunkten

Ausbau des offentlichen Personenverkehrs

ﬁ
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schienengestitzte Siedlungsentwicklung, Konkretisierung und Umsetzung eines
.Bahnring-Konzeptes": Positionierung neuer Wohn-, Infrastruktur- und Wirtschafts-
standorte entlang der Achsen des offentlichen Nahverkehrs und Mobilitats-
schwerpunkte (z. B. Bahnhdfe Marquardt, Golm, Pirschheide)

Ausbau der Nah- und Fernverkehrsanbindungen bzw. Beférderungskapazitaten im
Schienenverkehr gemeinsam mit der Region, dem Land Brandenburg und der DB AG
weiter forcieren



\J

Nutzung/Ausbau des Schienennetzes flir den Guterumschlag (Reaktivierung/
Ermoglichung Gleisanschlisse, kombinierter Ladungsverkehr)

Reaktivierung der Stammbahn nach Berlin

Weiterentwicklung attraktiver Konditionen im OPNV gemeinsam mit dem VBB
Einrichtung von Bussonderfahrstreifen, sofern stadtebaulich vertraglich
Erarbeitung innovativer Konzepte fir die ,letzte Meile"

P4l Ll

Nutzung der ,mobiagentur im Hauptbahnhof mit integrierter Tourist Information, um
die Gaste der Stadt zur Nutzung des OPNV zu beraten bzw. multimodale
Verkehrsketten anzubieten

Abstimmung von OPNV-Verbindungen auf die Offnungszeiten von Infrastruktur-

einrichtungen, Arbeitsstandorten, Nahversorgung etc. sowie weitere Optimierung der
Taktung bzw. Abfahrtzeiten von Bus, Tram und Bahn aufeinander

)

Forderung des Fu3- und Radverkehrs

— Foérderung des Fulverkehrs in den Handlungsfeldern StralRenraum fir alle, Erganzung
des Gehwegenetzes, StralRenraumgestaltung / Neuaufteilung des StralRenraumes,
ausreichend breite und hindernisfreie Gehwege, Verbesserung von Querungs-
moglichkeiten, Schaffung/ Gewahrleistung attraktiver Wegeoberflachen, Ampel-
steuerung (Lichtsignalanlagen-Steuerung)?2'©

— Foérderung des Radverkehrs in den vier Handlungsfeldern Infrastruktur, Fahrrad-
tourismus, Service und Offentlichkeitsarbeit?'"

— weiterer Ausbau des Radwegenetzes nach einheitlichen Standards und unter

Aspekten wie Komfort, Freizeitwert und Sicherheit (u.a. besonderer Schutz von
Kindern und Jugendlichen sowie alteren Menschen.)

— Starkung der Funktion der Radverkehrsbeauftragten??

— Festsetzung in B-Planen, dass bei Gebaudeneubau Fahrradabstellplatze dichter am
Eingang platziert werden als Pkw-Stellplatze. AufRerdem Fahrradabstellplatze
weitgehend diebstahlsicher und barrierefrei anlegen.

— Schaffung weiterer Angebote wie Fahrradstationen inkl. Service- und Verleih-
angeboten, Ladeinfrastruktur fir E-Bikes

— Anpassung der Infrastruktur flir Lastenrader: Verbreiterung der Radverkehrsanlagen
und Schaffung geeigneter Parkflachen an Wohngebauden?'3, Starkung des kosten-
losen Verleihs von Lastenradern.

Verringerung der Emissionen und Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs (MIV)

— Ausbau Carsharing inkl. der daflr benétigten Stellflachen

210 ENTWURF FuRverkehrskonzept 2021, S. 45 ff.
211 Radverkehrskonzept 2017, 2017, S. 31 ff.

212 BESCHLUSS der 2. $ffentlichen Sitzung der Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam am 14.08.2019,
Potsdam erklart den Klimanotstand
213 Radverkehrskonzept 2017, 2017, S. 12
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schrittweise Umsetzung einer autofreien Innenstadt im Bereich der zweiten barocken
Stadterweiterung?'* und Gestaltung von verkehrsberuhigten Quartieren?'

Beibehaltung und konsequente Anwendung des Stellplatzschliissels flir Wohnungen
von 0,5 und weniger (Stellplatzsatzung)

Verlegung von Oberflachenstellplatzen in Quartiersgaragen. Erprobung der Akzeptanz
im Zuge der Entwicklung des Stadstteils Krampnitz, einschlief3lich einer unterstiutzenden
Mobilitatsagentur fir den Stadtteil. Weiterentwicklung und Umsetzung von Konzepten

mit Quartiersgaragen auch in Bestandsquartieren.

\

\J

\

Wechselwirkungen

kein wesentlicher Ausbau des Hauptstrallennetzes
Reduzierung von Pkw-Stellplatzen im 6ffentlichen Raum
Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung

< Strategische Abwagung >

Potsdam zu einer Stadt der kurzen Wege
werden lassen

Nicht alle Angebote kdnnen in jedem Stadt- und
Ortsteil vorgehalten werden, daher u. U. weitere
Wege

Bezahlbare offentliche Verkehrsmittel zur
Verflgung stellen

Finanzierung des Betriebs und des OPNV-Ausbaus

Kein weiterer nachfrageorientierter
Strallenausbau

Berlcksichtigung von Personengruppen, die auf
das Auto angewiesen sind (z. B. mobilitats-
eingeschrankte Personen oder bestimmte Berufs-

gruppen)

5.2.4 Lebensraume

Entwicklungsziel
Lebensraume in Potsdam sollen im Jahr 2035 identitatsstiftend, aktiv und vielseitig sein.

— identitatsstiftend: Die Qualitaten und charakteristischen Merkmale der Stadt- und

Ortsteile und der Landschaft werden erhalten und weiter ausgepragt. Geschichte ist
erlebbar. Gewachsene Baustrukturen und der Zusammenhalt intakter Nachbar-
schaften werden geschitzt, Rdume der Begegnung werden geschaffen.

aktiv: Im landlichen Raum gibt es Dorfleben, in der Kernstadt ist urbane Atmosphare
spurbar. StralRen, Platze und Parks sind zu verschiedenen Tageszeiten belebt, weil es
insbesondere in Quartierszentren ein attraktives Angebot an Kultur, Einzelhandel,
Gastronomie und Freizeitaktivitaten fiir alle Zielgruppen gibt und die Aufenthaltsqualitat

214 Kooperationsvereinbarung fur die Wahlperiode 2019-2024, S. 10
215 https://buergerbeteiligung.potsdam.de/content/buergerhaushalt-202021-beschlossen, abgerufen am 11.11.2020
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der oOffentlichen Raume hoch ist. Quartiere sind tagstiber belebt, weil viele Menschen
vor Ort arbeiten konnen.

vielseitig: Quartiere kdnnen sich gegenuber Veranderungen schnell anpassen und
sind flexibel fur unterschiedlichste Anspriiche nutzbar. Die Kreativitat der Menschen
vor Ort wird unterstitzt, sodass Kiezqualitaten entstehen kdnnen. Auch die Landschaft
ist vielfaltig, weil die Biodiversitat geschutzt, geférdert und wo nétig wiederhergestellt
wird.

Handlungsansatze
Integrierte Weiterentwicklung der Quartiere, Vermeidung und Aufweichung von Segregation

und Verbesserung der Daseinsvorsorge

_)

\

\

\J

\J

\J

2

2

\J

)

Wohnen und arbeiten naher zusammenbringen durch z. B. quartiersbezogenes
Gewerbe/ Gewerbe im Quartier/ urbane Produktion

Forderung unternehmerischer Strukturen, die eine wohnortnahe Versorgung mit
Produkten, Dienstleistungen und Beschaftigungsangeboten sicherstellen

Etablierung einer integrierten Kita- und Schulplanung, moglichst synchrone
Entwicklung von Infrastruktur und neuen Wohnungen

starkere regionale Abstimmung der Schulplanung (Grundlage aktuelle Prognosen zur
Bevolkerungsentwicklung und Umlandwanderung)

Schaffung bedarfsgerechter Sportangebote

Sicherung einer ausreichenden Versorgung mit wohnungs- und siedlungsnahen Griin-
anlagen, Initiativen flr eine qualitativ hochwertige, nutzergerechte Gestaltung und
einen dauerhaft guten Pflegezustand

Erstellung eines stadtweiten, bedarfsgerechten Grin- und Erholungsplanes fir
wohnortnahe und quartiersbezogene Versorgung (STEK Grinflachen)

Erweiterung der sozialen Infrastruktur um weitere Angebote fur den Stadtteil nach dem
Modell der Stadtteilschule Drewitz

Sicherung und Ausbau der Daseinsvorsorge in den Stadt- und Ortsteilen
Sicherung zentraler Funktionen der Stadtmitte und der Stadt- und Ortsteilzentren

Verbesserung der Nutzungsmischung in Uberwiegend monofunktionalen Siedlungs-
bereichen (z. B. Bornstedt, Am Schlaatz, Kirchsteigfeld)

Einplanung und Foérderung von vertraglichen Mischnutzungen auf Grundstlicken
(Vermeidung monofunktionaler Gebiete und Stralienzige)

Erhalt und Erhéhung der Aufenthaltsqualitdt auf Offentlichen  Flachen,
Mehrfachnutzung (,Multicodierung®) 6ffentlicher Flachen

Berucksichtigung und Starkung vorhandener Qualitaten der Stadt- und Ortsteile

Formulierung eines stadtebaulichen Kriterienkatalogs fur die Entwicklung neuer
Quartiere

Aufstellung von Gestaltungssatzungen/-handbiichern

Forderung der ldentitatsstiftung durch Stadtmarketing-MaRnahmen (z. B. image-
pragende Veranstaltungen, StadtteilfUhrungen etc.)
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%

stadtebauliche und gestalterische Aufwertung von Stadteingdngen, Pilotprojekt:
,otadteingang in Bornim qualitatsvoll gestalten® (siehe Kapitel 6.2)

Entwicklung eines Wasser-Management-Systems auf Ebene der Gesamtstadt, das die
Wasserkreislaufe wiederherstellt und verbessert.

Schutz und Pflege der Havellandschaft als Alleinstellungsmerkmal Potsdams und Lebens-

grundlage

%

%

\

\

\

Intensivierung der Bemihungen um den Artenschutz

Erhalt, Herstellung und Qualifizierung von Landschaftsachsen (Biotopverbund,
Stadtklima, Untergliederung Stadt- und Ortsteile, vertragliche Naherholung)
Renaturierung klimaschutz- und ékosystemrelevanter bzw. stark durch den Menschen
Uberformter Landschaftsbestandteile

gestalterisch hochwertige Bestandteile der historischen Kulturlandschaft (z. B.
Bornimer Feldflur) erhalten, pflegen und weiterentwickeln Etablierung eines
Umweltmonitorings als Kontrolle in der Bauleitplanung

Malnahmen zur Erhhung der Gewassergute (z. B. Verbesserung des Durchflusses,
Verringerung der Nahrstoffeintrage, Schutz intakter Uferzonen bzw. &kologische
Aufwertung zur Erhéhung der Reinigungsleistung)

Verringerung von Lichtverschmutzung
Erstellung und regelmafRige Aktualisierung eines Baumkatasters

Besucher- und Nutzungslenkung in empfindlichen Landschaftsraumen in Abstimmung
mit den Naturschutzverbanden

mindestens dauerhafter Erhalt des vorhandenen Grinvolumens. Bei Verlusten
Ausgleich durch Erhéhung des Griinvolumens an anderer Stelle.

Reduzierung von Treibhausgasemissionen im Sektor Gebidudeenergie sowie Aktivierung von

CO,-Senken

ﬁ

VLl

Ausbau erneuerbarer Energien im Stadtgebiet, um diese in den Sektoren Warme/Kalte
sowie Strom und Mobilitat zu nutzen. Sicherung durch Definition eines Ausbaupfades.
Berlcksichtigt werden sollten dabei: Umweltwarme (u.a. Flusswasserwarme),
oberflachennahe, mittlere oder auch tiefe Geothermie, Photovoltaik, ,Power to Heat",
»grine Gase* wie Wasserstoff sowie die Nutzung von Biomasse

energetische Sanierung im Bestand
treibhausgasneutrale Energieversorgung von Neubauten?1®
Energiemanagement fir stadtische Gebaude?'”

maximal mdgliche Ausnutzung des Potenzials der Photovoltaik auf Dachern und an
Fassaden inkl. Erprobung innovativer Technologien, die Klimaschutz und
Denkmalschutz vereinbaren (z. B. solare Dachziegel, Prifung einer Solardachpflicht).

218 Begchluss der 2. dffentlichen Sitzung der Stadtverordnetenversammilung der Landeshauptstadt Potsdam am 14.08.2019 -

Potsdam erklart den Klimanotstand, Vorlage: 19/SVV/0543

217 Beschluss der 2. $ffentlichen Sitzung der Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam am 14.08.2019 -
Potsdam erklart den Klimanotstand, Vorlage: 19/SVV/0543
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Hierbei sollte es ein Konzept fir einen hohen Anteil der Eigenstromnutzung geben, das
die Nutzung elektrischer oder thermischer Speicher mit einbezieht.

— Einfihrung erhéhter Energiestandards mit folgenden Mindestanforderungen:
Allgemein mindestens KfWW55-Standard oder besser, Null/Plus-Energie-Standard flr
Neubau, KfW70-Standard fur Sanierungen sowie KfW-Denkmal-Standard flir den
grolien Bereich zu denkmalgeschitzten Gebauden

Dekarbonisierungsstrategie der Energie und Wasser Potsdam GmbH (EWP)?2'8
Vermeidung von Einzelheizungen und Einzelfeuerstellen?'®

Fernwarme ausbauen: CO»-Emissionen und ggf. Temperaturniveau senken
Neuausrichtung der Netzinfrastruktur auf dezentrale Netze

Herbeiflihrung der Mobilitatswende durch Ausbau des Umweltverbunds

N 2

Wiedervernassung von Niedermooren

Fortschreibung/Erarbeitung gesamtstadtischer Planungsinstrumente
Klimaanpassungskonzept

Erste inhaltliche —> Untersuchung einer moglichen Weiterentwicklung von
Anforderungen Stadtbereichen mit hoher Dichte auf Grundlage der
Stadtklimakarte und des Modells ,Schwammstadt”
(Ausbau blau-griner Infrastruktur, griine Dacher und
Fassaden fir ein besseres Stadtkima und
Regenriickhaltung, Flachenentsiegelung, Offnung von
verrohrten Gewassern, dezentrale Versickerung von
Niederschlagswasser, Beibehaltung versickerungsfahiger
Stralienbelege (Natusteinpflaster))

Stadtentwicklungskonzept (STEK) Gewasser und Ufer

Erste inhaltliche — Profilierung von Uferbereichen und Rahmenkonzept zur
Anforderungen Steuerung der Gewasser- und Ufernutzung

— Ansatze zur Erhéhung des Naherholungswerts von Ufern
und Gewassern, Ziel: Férderung 6ffentlichen Lebens

— Ansatze zur vertraglichen Integration und Forderung von
Wassersport und (Wasser-)Tourismus

A

Sicherung schitzenswerter Uferabschnitte

)

Ansatze zur Erhéhung und besseren Nutzung der
Klimawirksamkeit der Havel

218 Beschluss der 2. sffentlichen Sitzung der Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam am 14.08.2019 -
Potsdam erklart den Klimanotstand, Vorlage: 19/SVV/0543

219 Beschluss der 2. éffentlichen Sitzung der Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam am 14.08.2019 -
Potsdam erklart den Klimanotstand, Vorlage: 19/SVV/0543
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— Ldsungsansatze fir Konflikte zwischen Gewasser-/
Uferschutz und Erholungsnutzung

Freiflaichenkonzept

Erste inhaltliche — quartiersbezogene  Analyse der Versorgung mit
Anforderungen offentlichen Grinflachen und mit wohnungsnahen Frei-

und Griinflachen

— Bewertung des Grin- und Freiflachenbestandes
hinsichtlich Flachenumfang, Nutzungs- und Aufenthalts-
qualitat, Klimafunktion, Versickerungsfahigkeit etc.

Wechselwirkungen

< Strategische Abwagung >

Freiraume fur Naherholung schaffen

Siedlungsflachenentwicklung, Naturschutz, kein
Eingriff in Privateigentum (z. B. in Uferbereichen)

Wasserflachen fur Freizeit- und Tourismus
nutzbar machen

Natur- und Artenschutz, Schutz von Gewasser-
flachen und Uferzonen

Wohnungsnahe Grunflachen, ldentitat und
Stadtbild erhalten

Nachverdichtung der Siedlungsflache

Wiedervernassung der Moore, um
Wirkung als CO2-Senke zu sichern
(Folge: Anstieg Grundwasserspiegel)

Sicherung aktueller Formen der landwirtschaft-
lichen Nutzung

ErsatzmalRnahmen auf landwirtschaft-
lichen Flachen umsetzen

Landwirtschaftliche Nutzung erhalten

Fernwarme ausbauen

Verbraucherkosten bezahlbar halten

5.2.5 Bildung, Kultur & Arbeit

Entwicklungsziel

Bildung, Kultur und Arbeit sollen in Potsdam im Jahr 2035 zugénglich, wissensbasiert und

kreativ sein.

— zuganglich: Die Wege vom Wohnort zu Orten der Bildung, Kultur und Arbeit sind kurz.
Es gibt jeweils vielfaltige Angebote fur unterschiedliche individuelle Voraussetzzungen

und Interessen.

— wissensbasiert: Die Hochschul- und Wissenschaftsstandorte Potsdam sind eng
miteinander vernetzt. Es gibt einen aktiven Wissenstransfer aus der Forschung in die
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Wirtschaft und Stadtgesellschaft, lokale und wissensbasierte Wertschdpfungsketten
sind etabliert und erfolgreich.

kreativ: Es gibt experimentelle, zukunftsweisende Arbeitsumgebungen, an denen
neue Ildeen entwickelt und ausprobiert werden kénnen. Arbeit ist enger mit dem
Quartiersleben verbunden. Die Vorteile der Digitalisierung werden genutzt und
erkundet, die technischen Voraussetzungen werden kontinuierlich dem Entwicklungs-
stand angepasst.

Handlungsansatze
Ermoglichung von Bildungsbiografien, Verbesserung des Wissenstransfers und Aufbau lokaler

Wertschopfungsketten und -kreislaufe

_)

_)

_)

Ll Ll A

\

Ermdglichung von Bildungsbiografien (,Lebenslanges Lernen®)
Erprobung neuer Lehrkonzepte (z. B. Vernetzung Schule und Lehramtsstudium)

Strukturen und Angebote zur Berufsorientierung, Ausbildung und langfristigen
Standortbindung von Fachkraften

Starkung der lokalen Wertschépfungskette zwischen Forschung, Wissenschaft und
Wirtschaft (Wissenstransfer und Weiterentwicklung des regionalen Innovations-
systems)

Verzahnung von Wirtschaft mit der Klimawissenschaft, um die Einsparung von
Treibhausgasen im Wirtschaftssektor voranzutreiben (Kompetenzausbau der
verantwortlichen Wirtschaftsakteurinnen und -akteure)

Starkere Nutzung von Cross-Cluster-Potenzialen

Einbindung von Wirtschaftsakteuren als Motor innovativen Handelns
Weiterentwicklung der Hochschul- und Forschungsstandorte

Schaffung von Flachen zur Ansiedlung wissenschaftsnaher und innovativer
Unternehmen

Starkung und Ausbau von Informations- und Unterstiitzungsangeboten fir Griindungs-
interessierte und junge Unternehmen (z. B. Beratung, Coaching, Veranstaltungen)
Forderung zielgruppenspezifischer (z. B. Menschen mit Migrationshintergrund, junge

Menschen, Frauen) und quartiersbezogener Angebote flir Grindungsinteressierte
junge Unternehmen (Netzwerke, Beratung etc.)

Erprobung neuer Arbeitswelten und Umsetzung der Digitalisierung

ﬁ

\A

VLl

Entwicklung und Erprobung von zukinftigen Arbeitsumgebungen, anwendungs-
orientierten Plattformangeboten/ branchenibergreifenden Anwenderzentren (z. B.
Factories, Labs, Testumgebungen)

Antizipieren neuer Arbeitsformen (z. B. Co-working, Hubs fir pendelnde Personen,
Home-Office)

Ansiedlung von innovations- und technologieorientiertem Gewerbe
Starkung und Ausbau der Technologie- und Griinderzentren (z. B. GO:IN)
Ausbau digitaler Infrastruktur und Breitbandanbindung (Standortvorteil)
Modellprojekte zur urbanen Okonomie initiieren (z. B. vertikale Produktion)
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Umsetzung des Digitalpakts an Schulen (wie z. B. an Friedrich-Ludwig-Jahn-
Sportschule — Digitalisierung soll hier besonderen Stellenwert bekommen)

digitale Vernetzung von Bildung, Kultur und Wirtschaft
Digitalisierung der Verwaltung
Potsdam als Modellstadt 5G (Telekom, difu)

Anschaffung von Open-Source-Software fur die Stadtverwaltung

NN

Starkung der Branchenschwerpunkte Medien/Informations- und Kommunikationstechnik/
Kreativwirtschaft sowie Gesundheitswirtschaft/Life Science, Tourismus

— Positionierung als internationaler Wissenschaftsstandort und Weiterentwicklung zu
einem anwendungsorientierten Innovationsstandort, als Teil der Stadt des Wissens-
transfers

— Ausbau der Wissenschaftslandschaft und -entwicklung, Spitzenforschung, Exzellenz-
cluster

— Ausbau der Medienwirtschaft (insbesondere Medienstadt Babelsberg), auch unter
Nutzung des Netzwerkes ,UNESCO Creative City of Film*

Entwicklung der Kreativquartiere RAW-Geléande und Potsdamer Mitte

\J

\J

branchenulbergreifende Vernetzung der Potsdamer Innovationsstandorte (Medienstadt
Babelsberg, Potsdam Science Park, Telegrafenberg, ...) ausbauen, Cross Innovation
starken

— Sicherung von branchenspezifischen Flachenbedarfen fir die weitere Profilierung und
wirtschaftliche Entwicklung

Generierung eines vielfaltigen Arbeitsmarkts fur eine durchmischte Stadtgesellschaft und
Sicherung der Wirtschaftskraft der Landeshauptstadt

— Schaffung von gewerblichen Branchenstrukturen mit hohem Arbeitsplatz- und
Gewerbesteuerpotenzial zur Sicherung der kommunalen Einnahmen und des weiteren
Wachstums der Landeshauptstadt Potsdam

— Bereitstellung von Standorten fiir kleine und mittelstandische Unternehmen (KMU),
wie z. B. Handwerk

— Stadtnahe landwirtschaftliche Flachen sichern

— Fortsetzung und Ausweitung lokalspezifischer Unterstitzungsprogramme fir
Existenzgrindung und Unternehmen

Weiterentwicklung des Angebots fir Stadt- und Ortsteilkultur und Berlcksichtigung eines
niedrigschwelligen Zugangs zu Kultur fur alle Bevolkerungsgruppen

— Neue konzeptionelle Ansatze fir leicht zugangliche, kulturelle Angebote in Quartieren,
z. B. Kultursommer, Blicherbus inkl. Kinderbibliothek

— Konzeptionierung von Foyers, Veranstaltungsraumen etc. in offentlichen Gebauden
(insb. Schulen) fur eine vielfaltige Nutzbarkeit, z. B. fur kulturelle Veranstaltungen im
Quartier, offentliche Nutzung aufRerhalb regularer Betriebs-/Unterrichtszeiten
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— Weiterentwicklung der Kreativquartiere wie z. B. Potsdamer Mitte, Schiffbauergasse,

RAW, Freiland

— Unterstutzung lokaler Kulturinitiativen und -projekte

— Erarbeitung von Nutzungskonzepten und Suche nach Sanierungstragern fur
ungenutzte Gutshauser in den Ortsteilen

Wechselwirkungen

< Strategische Abwagung >

Ausbau des Kita- und Schulangebotes

zusatzliche Haushaltsbelastung

Freie Schul- und Kitawahl

Stadt der kurzen Wege

Starkung des Wirtschaftsstandortes

begrenzte Haushaltsmittel

Forderung von kulturellen Angeboten

Begrenzte Haushaltsmittel

5.2.6 Stadt fur alle

Entwicklungsziel

Potsdam ist im Jahr 2035 eine Stadt fir alle — es geht gemeinschaftlich, innovativ und

gerecht zu.

— gemeinschaftlich: Chancengleichheit und Toleranz sind gelebte Werte. In den

Quartieren und in der ganzen Stadt gibt es ein ,Wir“-Geflihl. Menschen leben
unabhangig von Alter, Geschlecht, Herkunft, Weltanschauung, Bildungsniveau etc. in
friedlichem und produktivem Miteinander. Wo immer es sinnvoll und mdglich ist,
werden Ziele mit gemeinsamem Engagement verfolgt.

innovativ: Potsdam ist digital vernetzt und in regem Austausch. Entwicklungen finden
in konstruktivem Dialog statt, die Verwaltung arbeitet transparent. Informationen
werden schnell und unkompliziert fur alle bereitgestellt.

gerecht: Neue Entwicklungen werden so gestaltet, dass sich fir alle betroffenen
Potsdamerinnen und Potsdamer Vorteile daraus ergeben — egal ob fur
Alteingesessene oder neu Hinzugezogene. Der Zugang zu Informationen ist niedrig-
schwellig. Offentliche Infrastruktur, Kultur, Naherholungsrdaume etc. sind niedrig-
schwellig flr alle zuganglich.

Handlungsansatze

Forderung von Teilhabe, Transparenz und Chancengleichheit

— Ermdglichung des Zugangs zur Landschaft in allen Stadtbereichen

— Offnung des FuR- und Radwegenetzes in Kleingartenlagen fiir die Allgemeinheit

— Breitbandanbindung im Iandlichen Raum
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Weiterentwicklung Potsdams im Sinne einer Smart City, z. B. digitale Partizipation,
smarte Projekte fur eine sozial gerechte und nachhaltige Stadt, Starkung der
Vernetzung des urbanen und landlichen Raums

digitale Beteiligung erganzend zu analogen Beteiligungsformate anbieten, um
zusatzlichen Bevolkerungsgruppen eine niedrigschwellige Moglichkeit der Mitwirkung
Zu geben

Berlicksichtigung spezifischer Angebote beim Ausbau sozialer Infrastruktur (z. B. fur
Senioren, Menschen mit psychischen Beeintrachtigungen, Suchtkranke)
differenzierte Beschaftigungsangebote fur alle (Arbeit als "sozialer Kit")

Formate wie Blrgerhaushalt, OBM-Spaziergange beibehalten und weiterentwickeln

Beteiligung der Stadtbevdlkerung an Entscheidungsprozessen der Stiftung PreuRische
Schlésser und Garten Berlin-Brandenburg, wenn die Offentlichkeit von diesen betroffen
ist

mehr Beteiligung an stadtischen Planungen und Verantwortung fir Birgerinnen und
Burger auf der Quartiersebene

Regelmalige Fortschreibung und Umsetzung des Aktionsplans Kinder- und jugend-
freundliche Kommune

Starkung des Zusammenhalts der Stadtbevolkerung

)

\J

\J

\J

Soziale Erhaltungssatzungen

Forderung offentlichen Lebens durch z. B. konsequente Orientierung neuer Gebaude
zum offentlichen Raum (z. B. keine Lieferzonen zur Vorderseite hin), offentlichkeits-
wirksame Nutzungen in Erdgeschossen

Erganzung soziokultureller ~Angebote (z. B. Atelier, Bandprobenraume,
aulerschulische Lernorte, Studierenden-, Nachbarschafts- und Begegnungshauser,
Elternschulen, Jugendeinrichtungen, Seniorenzentren) und Darstellung im Internet-
auftritt der Stadt

Ausbau Sport- und Freizeitangebote

Angebot/Foérderung gemeinschaftlicher Formen im Bereich Gartnern/Landwirtschaft,
wie z. B. Gemeinschaftsgarten, urbane Nahrungsmittelproduktion, solidarische Land-
wirtschaft — auch in Kombination mit Kleingarten

Schaffung ausgewogener Bewohnerstrukturen in allen Stadtteilen

Durchmischte Quartiere: Geférderter Wohnungsbau und Entwicklung von mittel- und
hdherpreisigen Wohnangeboten zukiinftig im gesamten Stadtgebiet, um Segregation
zu entgegenzuwirken

Bereitstellung kommunaler Wohnbauflachen mittels Konzeptverfahren und Erprobung
der Vergabe im Erbbaurecht

Inklusion aller Bevolkerungsgruppen

%

ﬁ
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— Verbesserung der Erreichbarkeit (kurze Wege / Fahrtzeiten, barrierefreie Wege und
Verkehrsmittel)

— Schaffung bedurfnisgerechter und integrativer Wohnangebote fir Senioren,
benachteiligte und psychisch erkrankte Menschen

Wechselwirkungen

< Strategische Abwagung >

Partizipation und Beteiligung schnelle Entscheidungen und Planungssicherheit
zur zugigen Umsetzung von Projekten

5.3 Regionale Handlungsansatze

Viele der Herausforderungen vor denen die Landeshauptstadt steht, betreffen die gesamte
Region und mussen daher im gréfieren Zusammenhang betrachtet und gemeinsam mit den
Nachbargemeinden angegangen werden. Innerhalb der Aktionsfelder entstehen zahlreiche
Schnittstellen, bei denen aus der Perspektive Potsdams eine Kooperation mit der Region
maoglich und sinnvoll ist, z. B.:

Wachstum

— Wasserversorgung tUber kommunale Grenzen hinweg sichern
Flachenpool innerhalb der Region aufbauen
Schienengestuitzte Siedlungsentwicklung

N

Zusammenarbeit zum Thema ,Landlicher Raum“ im Rahmen der LAG Havelland und
der Regionalen Entwicklungsstrategie (RES)

\

Identifizierung von Win-Win-Bereichen, z. B. auf Ebene der regionalen Planungs-
gemeinschaft Havelland-Flaming oder des Kommunalen Nachbarschaftsforums KNF,
um die Planungen in der Region zu koordinieren und zu strukturieren

Wohnen

— Erh6éhung der Wohnraumversorgung

— Schaffung bezahlbaren Wohnraums in der Region, u. a. Wohnungen mit Mietpreis- und
Belegungsbindungen

Mobilitat
— gemeinsame Starkung des Umweltverbundes, z. B. Ausbau von Rad(schnell)-

verbindungen, OPNV-Verbindungen (u.a. Forderung an das Land zum Ausbau von
SPNV-Verbindungen), Park & Ride, Bike & Ride, Forderung der Regionalbuslinien

— Erreichbarkeit von Schulstandorten per OPNV
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Lebensraume

— Versorgung mit Schulen, Krankenhausern, Einzelhandel
— regionale Okostromerzeugung unterstiitzen und mit Potsdamer Bedarf verkniipfen

— Naherholungsraume (z. B. Ddberitzer Heide), Wassererholung (siehe Initiative ,Revier
Potsdamer und Brandenburger Havelseen®, Kapitel 3.6),

— Biotopverbund, Ausgleichsflachen, Zusammenarbeit z. B. mit dem Verein fur
Landschaftspflege Potsdamer Kulturlandschaft e.V. (LPV),

— Kooperation bei Veranderungen der Abgrenzung und Neu-Ausweisung oder
Erweiterung von Schutzgebieten durch das MLUK (insbesondere bei integrierten
Lagen mit hoher Erschlielungsqualitat durch den Umweltverbund)

Bildung, Kultur & Arbeit
— Pendelbeziehungen, regionale Arbeitsteilung, Forschungszentren
— Vernetzung von Bildungs- und Wirtschaftsstandorten innerhalb der Region

— nachhaltiger Tourismus als Chance auch zum weiteren Ausbau regionaler/ Uber-
regionaler Wertschdpfungsketten mit benachbarten Landkreisen/Berlin, insbesondere
Reiseregion Flaming, Havelland und Berlin

— Landwirtschaft: Gemeinschaftsprojekt (Havelland, Flaming) zur Vermarktung
regionaler Produkte

Stadt fiir Alle

— birgerschaftliches Engagement, Medien und Demokratieférderung
— digitale Transformation der Region

5.4 Raumliches Leitbild

Das raumliche Leitbild (Abbildung 76) hat die Aufgabe, stadtstrukturelle Zielaussagen fir die
Gesamtstadt zu entwickeln und zu veranschaulichen. Es dient somit einer ganzheitlichen,
zielgerichteten Stadtentwicklung und der Verstandigung auf eine Zukunftsvision fir Potsdam.

Im Raumlichen Leitbild werden strategisch relevante Aussagen aus Fachgutachten sowie
politischen Zielen, Planungen der Verwaltung, stadtebaulichen Empfehlungen und
Ergebnissen des Beteiligungsverfahrens zusammengefiihrt. Diese wurden wahrend des
Verfahrens mit allen Beteiligten rickgekoppelt.

Der ,,Bahnring Potsdam* als tragendes Riickgrat der Entwicklung

Die tragende Grundstruktur des Raumlichen Leitbilds und damit insgesamt der im INSEK
empfohlenen langfristigen Stadtentwicklung Potsdams ist der sogenannte Bahnring, der im
Februar 2020 der Offentlichkeit vorgestellt wurde.220

220 https://www.pnn.de/potsdam/oeffentlicher-nahverkehr-ein-bahnring-fuer-potsdam/25572042.html, abgerufen am 21.01.2021
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Der ,Bahnring” soll das Stral3enbahnnetz Potsdams erweitern und mit dem Regionalbahnnetz
verknupfen, dabei sollen auch die Umsteigemaoglichkeiten verbessert werden. Eine weitere
Variante ,Regionaltram® soll in der Konkretisierung der Fachplanung gepruft werden. Dabei
nutzt die StralRenbahn das Regionalbahnnetz, dhnliche Modelle gibt es bereits in Karlsruhe,
Kd&In/ Bonn, Saarbricken, Heidelberg, Kassel, Chemnitz, Zwickau, Wien, Innsbruck, Linz oder
Basel. Diese Variante erfordert allerdings neue Fahrzeuge, die auf beiden Netzen einsetzbar
sind.

Das Konzept des Potsdamer Bahnrings mit der Verlangerung der Tram bis an den Berliner
Aulenring ist eine langfristige Strategie zur Starkung des Umweltverbundes und bendétigt auf
der entsprechenden Fachebene weitere Untersuchungen zur Machbarkeit. Dabei werden u.a.
Aspekte der Wirtschaftlichkeit und verschiedene Varianten der Trassenfilhrung unter
Bertlicksichtigung von Platzbedarfen und Eigentumsverhaltnissen geprift. In den Vertiefungs-
bereichen werden daher verschiedene Varianten mdglicher Trassenfuhrungen dargestellt und
sind nicht als abschlieRend zu werten. Im Rahmen der Machbarkeitsstudien kénnen im
Ergebnis weitere Varianten erarbeitet werden. Dennoch gilt es bei den abgebildeten Varianten
bei anderweitigen Mallnahmen die Trassenfreihaltung mitzudenken.

Vor dem Hintergrund der Klimaschutzziele Potsdams ist der ,Bahnring Potsdam® von zentraler
Bedeutung, da hierin die grote Hebelwirkung zur Verlagerung des innerstadtischen Verkehrs
auf den Umweltverbund und somit zur Senkung der verkehrsbedingten Treibhausgas-
emissionen gesehen wird.

Konzept und Chancen

— Beide Modelle ,Bahnring® und ,Regiotram® erhdhen die Leistungsfahigkeit und
Attraktivitat des OPNV erheblich und verbessern die Verbindung zwischen Stadtteilen.

— Die Verbindung von Entwicklungsschwerpunkten mit bisher schlechter Verknipfung
ware mdglich, z. B. Bornstedter Feld — Golm oder Krampnitz — Friedrichspark

— Mit dem Konzept ist die ErschlieRung von bisher nicht optimal mit dem OPNV
angebundenen Stadt- und Ortsteilen und weiterer Entwicklungsflachen mdglich, z. B.
Satzkorn, Friedrichspark, SAGO-Gelande. Durch Mitnutzung des vorhandenen DB-
Netzes kann noch einmal rund doppelt so viel vorhandene Strecke erschlossen
werden.

— Insbesondere bei der Regionaltram-Variante kénnten Tramlinien in die Nachbar-
gemeinden verlangert werden und damit die regionale Vernetzung verbessern.

— Bei Bau eines neuen Strallenbahnbetriebshofes Nord z. B. in Fahrland ist der Betriebs-
beginn morgens erganzend vom ndérdlichen Betriebsstitzpunkt aus moéglich und
reduziert damit die Bereitstellungszeiten der StralRenbahnen deutlich.

Streckennetz heute und perspektivisch

— ca. 32 km Bestandsnetz Tram

— ca. 7 km Verlangerung Tramstrecke vom Campus Jungfernsee bis Fahrland (bereits in
der Planung)
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— weitere ca. 12 km Tramstrecke durch die Verlangerung der Bestandsstrecken an den
Berliner Auf3enring

— ca. 24 km perspektivisch fiir die Tram erschlielbare DB-Strecke auf dem Berliner
Aulenring in Verbindung mit der Wetzlarer Bahn

Abbildung 76: Rdumliches Leitbild
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6 Zentrale Vorhaben: Entwicklung in vier raumlichen
Vertiefungsbereichen

Neben der gesamtstadtischen Betrachtung wurden vier Vertiefungsbereiche ausgewahlt. Fir
diese vier stadtstrukturell zusammenhangenden Bereiche werden in den nachsten Jahren die
starkste Entwicklungsdynamik bzw. der grofdte Handlungsspielraum flr eine zielgerichtete,
integrierte Stadtentwicklung angenommen. Hier kann die voraussichtlich grof3te Hebelwirkung
zur Erflllung der gesamtstadtischen Entwicklungsziele mit stadtebaulichen Mitteln entfaltet
werden, weshalb die Vertiefungsbereiche im Rahmen dieses INSEK die Ebene der Zentralen
Vorhaben einnehmen.

Folgende vier Bereiche wurden ausgewahlt:
— Vertiefungsbereich 1: Marquardt — Fahrland — Krampnitz
— Vertiefungsbereich 2: Golm — Eiche — Bornim — Bornstedt
— Vertiefungsbereich 3: Potsdam West — Templiner Vorstadt
— Vertiefungsbereich 4: Beiderseits der Nuthe

Abbildung 77: Lage der Vertiefungsbereiche
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Die Herleitung sowie jeweilige Starken, Schwachen und Potenziale der vier Stadtbereiche
folgen in den Kapitel 6.1 bis 6.4. Hier ist zudem fiir jeden Vertiefungsbereich das Entwicklungs-
konzept dargestellt. Daran anknlpfend sind die Entwicklungsziele und Einzelvorhaben
aufbereitet. Zudem besteht fir jeden Vertiefungsbereich eine Ubersicht zu laufenden Stadt-
erneuerungs- und Sanierungsverfahren.

In Kapitel 6.5 werden erganzende Vorhaben aulRerhalb der Vertiefungsbereiche aufgeflihrt.

Entwicklungskonzepte

Die Planzeichnungen der Vertiefungsbereiche sind die wichtigste Arbeitsgrundlage, da sie die
Entwicklungsziele und Einzelvorhaben in einen raumlichen Kontext zueinander bringen und
so eine integrierte Vorgehensweise ermdglichen. Groformatige Kartenfassungen finden sich
in den Anlagen.

Allgemein gilt fur alle Plane

— Bei den dargestellten Trassen fiir den Tram-Ausbau handelt es sich um Varianten, die
das INSEK zur integrierten Stadtentwicklung empfiehlt. Ob diese umsetzbar sind, muss
in nachfolgenden Machbarkeitsstudien geklart werden. Mdgliche Streckenverldufe
werden dennoch grob dargestellt, da im Sinne des vorausschauenden Handelns die
frihzeitige Sicherung relevanter Flachen Teil der Planung sein muss.

— Der Begriff ,City-Logistik“ bedeutet hier: Prifbereiche fir die Umsetzung klima-
freundlicher Transportkonzepte unter Einbeziehung des Schienennetzes, z. B. fir Last-
Mile-Logistik, kombinierten Ladungsverkehr.

— Eingriinung des Ubergangs zwischen Siedlungs- und Landschaftsraum bedeutet hier:
Gestaltung eines Siedlungsabschlusses mit dem Ziel, weiteren Zersiedlungen
vorzubeugen und das Stadt- und Landschaftsbild aufzuwerten. Vgl. hierzu die
Aussagen im Landschaftsplan 2012. Die Eingrinung von Siedlungsrandern ist keine
starre Linie, sondern zeigt nur, dass ein gestalteter Ubergang von Bebauung zum
Freiraum erfolgen soll — wo die Grenze genau entlangfihrt muss in entsprechenden
Konzepten untersucht werden.

— Mit dem INSEK wird keine bauliche Inanspruchnahme der als Untersuchungsraum
~oiedlung und Freiraum®“ oder ,Gewerbe® gekennzeichneten Flachen festgelegt. Ob
und wie diese genutzt werden sollen bzw. inwieweit Schutzanspriiche auf den
jeweiligen Flachen zum Tragen kommen missen, muss ergebnisoffen im Rahmen
nachfolgender Planungsschritte geklart werden. Gesamtgrofie der als Untersuchungs-
raum dargestellten Flachen: 161,3 ha / 93 ha (mit / ohne die Geltungsbereiche der
Vorbereitenden Untersuchungen Golm Nord und Fahrland West).

Entwicklungsziele

Je Vertiefungsbereich werden vier bis sechs Entwicklungsziele definiert, die sich als Kern-
aufgaben bis 2035 verstehen lassen. Manche dieser Aufgaben werden auch dartber hinaus
von Bedeutung sein (z. B. Ziele, die der Umsetzung einer umweltgerechten Mobilitat dienen).
Die Entwicklungsziele konzentrieren sich auf die drei Themenfelder Mobilitat, Quartiere und
Freiraume. Jedem Themenfeld wurde eine Farbe zugewiesen.
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Einzelvorhaben

Den Entwicklungszielen werden jeweils Einzelvorhaben mit Schlisselfunktion oder Beispiel-
charakter zugeordnet. In der Plandarstellung beziehen sich diese auf die Farbcodierung der
Themenfelder. Fur alle Einzelvorhaben wurden Steckbriefe mit Informationen zur Umsetzung
angelegt, die wie die Plane als ,Werkzeug®“ zu sehen sind.

Konkretisierungen der Steckbriefe und Ergadnzungen um weitere Einzelvorhaben sind im Sinne
eines lebendigen INSEKs ausdrucklich erwinscht, sofern diese den Entwicklungszielen
entsprechen.

Weitere Konkretisierungsschritte mussen bei allen Einzelvorhaben im Rahmen von Fach-
konzepten, -strategien und/oder -planungen erfolgen. Auch ist in diesem Zuge die
Umsetzbarkeit zu prifen. Entsprechende finanzielle, personelle und zeitliche Ressourcen
seitens der beteiligten Akteure sind hierflr einzuplanen.

Wichtig: Die Einzelvorhaben des INSEK ersetzen nicht die vielen ausdifferenzierten
Malnahmen der Fachgutachten und -planungen. Die hier formulierten Entwicklungsziele
kénnen nur erreicht werden, wenn auch die MalRnahmen der Fachplanungen umgesetzt
werden, da das INSEK deren Kernaussagen bindelt.

In der Umsetzungsphase ist vielmehr darauf zu achten, wie die Einzelvorhaben bzw.

MafRnahmen miteinander wechselwirken und wie die Umsetzung ggf. miteinander verzahnt
werden kann.
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Mustersteckbrief

Mobilitat Farbcodes der drei Themenfelder
Quartiere

Nummer des

Einzelvorhabens
Titel

ggf. Beschreibung

Stand der Planzeichnung

Zielgruppen

Auflistung, fir welche (Bevdlkerungs-) Gruppen, Einrichtungen,
Wirtschaftszweige etc. sich die Ausgangslage durch Umsetzung
des zentralen Vorhabens verbessern soll

Erfolgserwartungen

wesentliche Ziele des Einzelvorhabens - Angaben zum konkret
erwarteten Effekt des Einzelvorhabens

Monitoring-Indikatoren

qualitative und quantitative Indikatoren zur Erfolgskontrolle

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

Zustandige Instanzen, z. B. Bund, Land Brandenburg,
federfihrende Ressorts der Stadtverwaltung, und mdgliche
Partner wie z. B. Akteure der Stadtgesellschaft, Gutachter

Strategische Prioritat

Bedeutung des Einzelvorhabens fur die langfristige Entwicklung
des Vertiefungsbereichs:

— hoch: Einzelvorhaben mit Schlisselfunktion, die
Voraussetzung fir die langfristige, zielgerichtete Gesamt-
entwicklung des Stadtbereichs und fir die Umsetzbarkeit
weiterer Einzelvorhaben sind

— mittel: Einzelvorhaben, die vorwiegend Ilokal am
Umsetzungsort ihre Wirkung entfalten und einen Beitrag
zur Gesamtentwicklung des Stadtbereichs leisten kdnnen

— gering: Einzelvorhaben, die weniger flr die strategische
Entwicklung des Stadtbereichs, aber dennoch z. B. fur die
Bevolkerung vor Ort relevant sind

Umsetzungsschritte

bis zu drei wesentliche Verfahrensschritte, die zur erfolgreichen
Umsetzung erforderlich sind

Umsetzungszeitraum

— kurzfristig: innerhalb eines Jahres,
— mittelfristig: innerhalb von funf Jahren,

— langfristig: innerhalb der nachsten 10 bis 20 Jahre oder
darlber hinaus

Wechselwirkungen

Synergien, Konflikte mit bzw. Abh&ngigkeiten von anderen
Einzelvorhaben des Vertiefungsbereichs

Weitere Informationen

Planungsgrundlagen, in denen bei der Bearbeitung Informationen
vorgefunden wurden, welche die Planung und Umsetzung des
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Einzelvorhabens konkretisieren, oder die dabei berlicksichtigt
werden mussen

Die jeweilige Auflistung erhebt keinen Anspruch auf
Vollstandigkeit. Fur alle Einzelvorhaben sind vorhandene
Planungsgrundlagen durch die Verantwortlichen auf relevante
Aussagen und Aktualitat zu Uberprifen.

Bei allen Einzelvorhaben sind die Planungen zu beachten, die
sektoribergreifend sind, oder flachendeckend raumliche
Aussagen treffen, insbesondere:

Masterplan 100% Klimaschutz, 2018

Flachennutzungsplan mit Bei- und Erlauterungspléanen
und Begrundung, 2014

\J

\J

Landschaftsplan mit Teilplanen, 2012
Lokaler Teilhabeplan 2.0, 2018

A

A
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6.1 Vertiefungsbereich 1: Marquardt — Fahrland — Krampnitz

Warum der Bereich zusammengehort und im INSEK vertiefend betrachtet wird

— Beim Norden von Potsdam handelt es sich um einen Gberwiegend Iandlich gepragten
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Raum, an den andere stadtebauliche Mal3stabe gesetzt werden missen als an die
Kernstadt. Um die Identitat und die gewachsenen Strukturen der Ortsteile angemessen
zu schitzen und weiterzuentwickeln, braucht es angepasste, behutsame Planungen.
Dies leistet die ,Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes*® von 2017.
Dennoch ist eine vertiefende Betrachtung im INSEK erforderlich, da die Aussagen
jenes Steuerungsinstruments mit den neuen und Ubergeordneten strategischen Zielen
des INSEK geblindelt werden missen.

Die Entwicklung des neuen Stadtteils Krampnitz mit perspektivisch bis zu 10.000
Einwohnerinnen und Einwohnern wird ein starker Entwicklungsimpuls flr den Norden
von Potsdam in den nachsten Jahren sein. Die Wechselwirkungen mit den um-
liegenden Ortsteilen und Landschaftsrdumen mussen planerisch berucksichtigt
werden, damit flir alte wie neue Einwohner des Stadtbereichs Vorteile durch die
Umsetzung des Vorhabens entstehen und sensible Strukturen vor Ort geschitzt sowie
gleichauf mit der Entstehung von Krampnitz weiterentwickelt werden.

Insgesamt besteht flir Potsdam ein starker Zuwanderungsdruck. Deshalb wird die
Chance ergriffen, auf der Konversionsflache Krampnitz einen hohen Anteil hiervon
aufzufangen und so einen neuen Stadltteil fir Wohnen und Gewerbe mit kompletter
Infrastruktur und Nahversorgung zu entwickeln. Damit werden auch die vorhandenen
Licken in der Infrastruktur der bestehenden Ortsteile im Norden geschlossen.
Aufgrund des Projektumfangs (siehe Kapitel 3.2) erfordert die Verflechtung des
entstehenden Stadtteils mit den umliegenden Ortsteilen und Landschaftsraumen eine
vertiefende Betrachtung.

Der Norden von Potsdam beherbergt grofe Landschaftsrdume mit abwechslungs-
reicher und wertvoller Naturausstattung, die es zu schitzen gilt (Kénigswald mit
Sacrower See, Niedermoorrinnen Satzkorn — Fahrland und Wublitz, Fahrlander See
mit angrenzenden Niedermooren).

Marquardt, Satzkorn, Neu Fahrland und Fahrland gehoren erst seit 2003 zu Potsdam.
Mit einer vertiefenden Betrachtung im INSEK wird der Fokus auf eine bessere
Integration der eingemeindeten Ortsteile in die Infrastruktur der Landeshauptstadt
gelegt.

Unter Zugrundelegung des Konzepts ,Bahnring Potsdam® (siehe Kapitel 5.4) muss der
Stadtbereich vertiefend betrachtet werden, da dort der Lickenschluss des Tram-
Netzes zwischen Campus Jungfernsee und dem Berliner AuRenring dargestellt ist.
Dieser Planungsschritt wiirde weitere stadtebauliche Planungen anstol3en bzw.
voraussetzen, die frihzeitig in die Wege geleitet werden mussten.

Als landlich gepragter Raum bietet der Bereich Potenziale der nachhaltigen Energie-
erzeugung sowie der Moorrenaturierung und muss sich in der Energieeffizienz der
Wohn- und Gewerbeentwicklung verbessern. Mit der Entwicklung des klimaneutralen
Stadtteils Krampnitz vollzieht sich der Ubergang zum stadtisch gepragten Bereich.



Abbildung 80: Kulturscheune Marquardt Abbildung 81: Schloss im Schlosspark Marquardt

Abbildung 84: Blick in die Paul-Lange-Bey-Stralle Abbildung 85: Ehemalige Kaserne in Krampnitz
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Starken

_)

\

\J

gewachsene Ortslagen mit eigener ldentitdt, vorhandener Infrastruktur, identitats-
stiftender Geschichte / Siedlungsstruktur, lebhaftem Vereinsleben

Bestehende Netzwerke aus Ortsbeiraten, (Bulrger-)Vereinen, Kirchen und der
Bilrgerschaft sind als starke Partner in der Ortsteilentwicklung etabliert

Attraktivitat durch zahlreiche Gutshauser / Schlosser

Bahnanbindung mit Haltepunkt in Marquardt — schnelle Verbindung nach Potsdam Hbf,
Richtung Spandau und Gesundbrunnen sowie zu anderen Orten am Aul3enring??!

ErschlieBung der Ortslagen per Bus???

attraktive wohnortnahe Landschaftsraume mit hohem kulturlandschaftlich-historischem
Wert

Schwachen

ﬁ

ﬁ

A

fehlende Nahversorgung in kleinen Ortschaften??3

teils gestalterisch harte bzw. unvermittelte Ubergange zwischen Siedlung und
Landschaft

fehlende Pflegeplatze

— fehlende baukulturelle und raumliche Integration von Neubaugebieten in die

N 2

gewachsene, landlich gepragte Struktur der Ortsteile (insbesondere in Fahrland)
Leerstand / Verfall historischer, ortsbildpragender Bauten?2*

zu geringer Takt des OPNV insbesondere in Randzeiten und Randlagen2
relativ lange Fahrtzeiten per Bus, kaum Querverbindungen der Ortsteile?26

hohe Verkehrsbelastungen durch Schwerlastverkehr

Niedermoore mit Sanierungsbedarf

Fahrradinfrastruktur im landlichen Raum / an Gewassern / fir Radtouristen teilweise
unzureichend?#7. 228

Herausforderungen

— Anschluss des Nordens von Potsdam an das StralRenbahnnetz und Verbesserung der

%

Radverkehrsanbindung

Bessere Vernetzung innerhalb der Ortsteile fir FuR- und Radverkehr Giber bestehende
Barrieren hinweg (z.B. Neu Fahrland / Bundesstralle 2, Teilbereiche des Ortsteils
Fahrland)

221 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017

222 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017

223 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017

224 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017

225 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017

226 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017

227 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017
228 Tourismuskonzept 2025, 2016
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— Nutzung potenzieller Synergien im landlichen Raum: Versorgung, Tourismus,
Naherholung, Landwirtschaft und Trend zu regionaler Versorgung??®

\

Starkung der Ortskerne durch bessere Infrastruktur, produktive Mischnutzungen,
gestalterische Abstimmung von Alt und Neu

Nutzung leerstehender historischer Einzelgebaude, Herrenhduser und Schlosser?®
Erhalt und Weiterentwicklung der Identitat der Ortslagen
ortsbildvertragliche Auspragung der Siedlungsrander

Ll

Sicherung von Gewerbeeinnahmen durch Nutzung der Flachenreserven im Gewerbe-
gebiet Friedrichspark

Senkung der CO»-Emissionen der Landeshauptstadt durch eine Wiedervernassung
der Moore und Entwicklung von Konzepten flir eine niedermoorvertragliche
Landwirtschaft

\

— Verbesserung der Zuganglichkeit von Freirdumen und Naherholungsgebieten und
Weiterentwicklung naturschutzvertraglicher Formen des Tourismus (u.a. mit
Besucherlenkung)

— Bewahrung, Aufwertung und Entwicklung der historischen Kulturlandschaft und ihres
typischen Landschafts- und Ortsbildes

— Obstanbau fordern und entwickeln

229 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017
230 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017
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Entwicklungskonzept

Die Plandarstellung ist in Originalgré3e im Anhang zu finden.
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Abbildung 86: Plandarstellung des Entwicklungskonzepts fir den Vertiefungsbereich 1: Marquardt — Fahrland — Krampnitz
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Entwicklungsziele

(Darstellung im Raumlichen Leitbild)
Mobilitat

Bessere Anbindung des Nordens

Behutsame Weiterentwicklung der
Ortsteile

Integration des neuen Stadtteils
Krampnitz

Weiterentwicklung Gewerbe und
stadtische Infrastruktur

Erhalt und Qualifizierung wertvoller
Landschaftsraume

Ermdglichung des  Zugangs  zur
Doberitzer Heide als interkommunaler
Naherholungs- und Umwelt-Bildungsort

Einzelvorhaben
(Darstellung in Entwicklungsplanung)

01

02
03

04

05

06

07
08
09

10

11
12

13

14

15

16

17

18

Ausbau Radwegverbindung Paretz — Uetz —
Marquardt
Prifung Reaktivierung Bahnhof Satzkorn

Ausbau Bahnhof Marquardt als Mobilitats-
drehscheibe

Tram-Ausbau bis Fahrland und Prifung des
Ausbaus bis an den Berliner Auf3enring

Herstellung einer attraktiven Radwege-
verbindung von Potsdam nach Krampnitz und
von Krampnitz nach Marquardt

Weiterentwicklung Ortsmitte und Siedlungs-
erweiterung Marquardt

Untersuchung Weiterentwicklung Satzkorn
Siedlungserweiterung Fahrland-West
Weiterentwicklung Ortsmitte Fahrland

Entwicklung des neuen Stadtteils Krampnitz

Qualifizierung Uferbereich mit Wasserzugang
Strategische Weiterentwicklung des Gewerbe-
gebiets Friedrichspark

Errichtung Zentraldepot und -archiv, Bauhof
Nord, Gemeinschaftsunterkunft

Birnenplantage: Neubau einer Feuerwache fiir
den Norden von Potsdam

Entwicklung einer Strategie / eines Konzepts
zur Renaturierung der Moore und niedermoor-
vertraglichen Landwirtschaft

Nutzungs- und Restriktionskonzept Fahrlander
See

Qualifizierung der Wege zwischen Fahrland,
Krampnitz und Doberitzer Heide fur Rad- und
Wandertourismus sowie Naherholung

Qualifizierung/ Ausbau des Wegenetzes
Ddberitzer Heide, Umweltbildung, Naturschutz
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Ausbau Radwegverbindung Paretz — Uetz — Marquardt

Zielgruppen — Radfahrende

Erfolgserwartungen — Vermeidung von Umwegen (iber Falkenrehde
Monitoring-Indikatoren — Gesamtlange Radweg umgesetzt
Hauptverantwortlichkeiten — Landesbetrieb StraRenwesen (zwischen Paretz und Uetz)
und Vorhabenpartner — Landeshauptstadt Potsdam, Fachbereich (FB) Mobilitat

und technische Infrastruktur fur Abschnitt innerhalb von
Uetz

— Stadt Ketzin/Havel, FB IlI/SG Stadtentwicklung
— Kooperation mit Stadt Ketzin/Havel und Landkreis
Havelland
Strategische Prioritat mittel
Umsetzungsschritte Teilabschnitt von ca. 500 m realisiert (in Richtung Uetz bis zur
Paretzer Schleuse), noch auszubauende Strecke ca. 3,3 km
Umsetzungszeitraum mittelfristig
Wechselwirkungen Synergien: Einzelvorhaben 03
Weitere Informationen —» STEK Verkehr, 2014

— Radverkehrskonzept, 2017
— INSEK Ketzin, 2020
_)

Radwegebedarfsplan Land Brandenburg (in
Uberarbeitung)
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Priifung Reaktivierung Bahnhof Satzkorn

Zielgruppen Einwohnerinnen und Einwohner
pendelnde Personen
Mitarbeitende

Besuch des Friedrichsparks

Erfolgserwartungen Starkung Umweltverbund im Norden von Potsdam

N R R

perspektivische Anbindung der Tram an den Berliner
Aulenring (Variante 1),

A

Verbesserung Anbindung von Krampnitz, Fahrland,
Satzkorn an den Berliner Aufdenring

— umweltgerechte Verkehrsanbindung der Unternehmen im
Gewerbegebiet Friedrichspark

Monitoring-Indikatoren — Priifergebnis liegt vor
Hauptverantwortlichkeiten — Landeshauptstadt Potsdam, FB Mobilitat und technische
und Vorhabenpartner Infrastruktur

— Deutsche Bahn AG
— Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg
— Land Brandenburg

Strategische Prioritat mittel

Umsetzungsschritte — Machbarkeitsuntersuchung ~ Reaktivierung ~ Bahnhof
Satzkorn, Querbezug: Machbarkeitsuntersuchung Tram
mit Untersuchung Trassenvarianten

— Freihaltung Bahnhofsbereich und ErschlieBung in der
Bauleitplanung Friedrichspark

— Freihaltung mogliche Tramtrassen, z. B. bei der Planung
der Solarflache

Umsetzungszeitraum langfristig
Wechselwirkungen Voraussetzung: Umsetzung Einzelvorhaben 04, Umsetzungs-
schritt 2

Weitere Informationen -
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Ausbau Bahnhof Marquardt als Mobilitdtsdrehscheibe und Sicherung potenzieller
Erweiterungsflachen 6stlich des Bahnhofs

Zielgruppen

Einwohnerinnen und Einwohner
pendelnde Personen
Reisende

Erfolgserwartungen

O R

\

Starkung Umweltverbund im Norden von Potsdam
attraktive Bedingungen fur den Umstieg zwischen Bahn
und innerstadtischem Verkehr

Verbesserung der Anbindung von Krampnitz, Fahrland,
Satzkorn an den Berliner Auf3enring

perspektivische Anbindung der Tram an den Berliner
Aulenring (Variante 2)

Monitoring-Indikatoren

Flachensicherung und bauliche Umsetzung

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

Landeshauptstadt Potsdam, FB Mobilitdt und technische
Infrastruktur

— Deutsche Bahn AG
Strategische Prioritat hoch
Umsetzungsschritte — Umsetzung im bisher geplanten Umfang

bei Bedarf: Erweiterung

Freihaltung méglicher Tramtrassen, z. B. bei der Planung
der Mobilitdtsdrehscheibe

Umsetzungszeitraum

kurzfristig

Wechselwirkungen

Synergien: Einzelvorhaben 03, 04
Querbezug: Machbarkeitsuntersuchung Tram mit Untersuchung
Trassenvarianten

Weitere Informationen

9

9

STEK Verkehr, 2014
Nahverkehrsplan, 2019
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Tram-Ausbau bis Fahrland und Priifung des Ausbaus bis an Berliner AuBenring
(Satzkorn oder nach Marquardt), inkl. Standortprifung Betriebsstlitzpunkt Fahrland,
Machbarkeitsstudie Trassenflhrung bis Berliner AuRenring erforderlich

Zielgruppen

Einwohnerinnen und Einwohner
pendelnde Personen
Reisende

U RN

Erfolgserwartungen

Verlagerung des vorhandenen und durch den Bau des
Stadtteils Krampnitz zu erwartenden Verkehrs auf den
Umweltverbund, hier: Pendelverkehr, Quell- und
Zielverkehr Innenstadt. Entlastung des StralRennetzes.

Monitoring-Indikatoren

\J

\J

Verlangerung der Tram-Linie bis Fahrland

Machbarkeitsstudie zur Trassenflihrung bis an den
Berliner Auf3enring

Hauptverantwortlichkeiten N
und Vorhabenpartner

Landeshauptstadt Potsdam, FB Mobilitdt und technische
Infrastruktur

— Verkehrsbetriebe Potsdam GmbH (ViP)
Strategische Prioritat hoch
Umsetzungsschritte — Ausbau bis Krampnitz?*' (in Vorplanung),
— Ausbau bis Fahrland (in Vorplanung), Standortprifung
Betriebsstutzpunkt
— Machbarkeitsuntersuchung Tram mit Untersuchung
Trassenvarianten
— Freihaltung moglicher Tramtrassen
Umsetzungszeitraum langfristig
Wechselwirkungen — Voraussetzungen: (Teil-) Umsetzung Einzelvorhaben 06,
07, 08, 09, um eine langfristige Wirtschaftlichkeit der
Tram-Linie zu sichern
— Synergien: Einzelvorhaben 01, 03, 06, 07, 08, 09
Weitere Informationen —» STEK Verkehr, 2014
— Nahverkehrsplan, 2019

231 STEK Vekehr 2014, Karteneil, Karte 34
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Herstellung einer attraktiven Radwegverbindung von Potsdam nach Krampnitz und von
Krampnitz nach Marquardt

Zielgruppen — Radfahrende

Erfolgserwartungen — Verlagerung des vorhandenen und durch den Bau des
Stadtteils Krampnitz zu erwartenden Verkehrs auf den
Umweltverbund, hier: Quell- und Zielverkehr Innenstadt

— Entlastung des Strallennetzes

Monitoring-Indikatoren — Gesamtlange Radweg umgesetzt
Hauptverantwortlichkeiten — Landeshauptstadt Potsdam, FB Mobilitit und technische
und Vorhabenpartner Infrastruktur

Strategische Prioritat hoch

Umsetzungsschritte — Planung (inkl. Finanzierungsplanung)

— ggf. Beantragung von Férdermitteln
— Umsetzung in Teilabschnitten ab 2025

Umsetzungszeitraum mittelfristig
Wechselwirkungen Teil des Mobilitdtskonzeptes Krampnitz
Weitere Informationen —» STEK Verkehr, 2014
— Machbarkeitsuntersuchung Radschnellverbindungen,
2015

— Radverkehrskonzept, 2017
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Weiterentwicklung Ortsmitte und Siedlungserweiterung Marquardt
Sicherung und Verbesserung der Daseinsvorsorge, Sanierung und Nutzungskonzept Gutshof
Schloss Marquardt, Untersuchungsrdume Siedlung, Freiraum und Gewerbe

Zielgruppen N

Einwohnerinnen und Einwohner in Marquardt

Erfolgserwartungen N

_)

\J

\J

Verbesserung der Daseinsvorsorge

Starkung des Profils und der Identitdt des Ortsteils,
wirtschaftliche Starkung durch héhere Einwohnerdichte

neue Wohnungen, Erweiterung Wohnungsmix, Angebot
mietpreis- und belegungsgebundener Wohnungen

intensive Nutzung der Mobilitatsdrehscheibe Marquardt

langfristige Wirtschaftlichkeit eines Tram-Ausbaus bis
zum Berliner Auf3enring

Schaffung weiterer touristischer Angebote

Monitoring-Indikatoren

Rahmenplanung Marquardt
Nutzungskonzept Gutshof

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

Vid oL

Landeshauptstadt Potsdam, FB Stadtplanung,
Wirtschaftsforderung, FB Klima, Umwelt und Granflachen,
FB Wohnen, Arbeit und Integration

Strategische Prioritat mittel
Umsetzungsschritte — Stadtebauliche Rahmenplanung inkl. der Untersuchung
von Flachen fir eine Siedlungserweiterung, Freiraum und
Gewerbe (siehe Plandarstellung)
Umsetzungszeitraum langfristig
Wechselwirkungen — Synergien: Einzelvorhaben 03, 04, 12
— Landesentwicklungsplan Hauptstadtregion Berlin-

Brandenburg (liegt auBerhalb Gestaltungsraum Siedlung)

Weitere Informationen

N 2 2 2

Sportentwicklungsplan, 2013

Wohnungspolitisches Konzept, 2015
Strategieplanung landlicher Raum, 2017
Schulwegesicherungskonzept, 2018

Bedarfsplan Kita, 2018

Seniorenplan, 2018

Landesentwicklungsplan HR, 2019

Potsdamer Baulandmodell, 2020

STEK Einzelhandel, 2021

Integrierte Kita- und Schulentwicklungsplanung, 2021
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Untersuchung Weiterentwicklung Satzkorn
in Abhangigkeit der zukinftigen Anbindung an den o&ffentlichen Nahverkehr, Sanierung und
Nutzungskonzept Gutshaus

Zielgruppen —s Einwohnerinnen und Einwohner in Satzkorn
Erfolgserwartungen — Verbesserung der Daseinsvorsorge
— Starkung des Profils und der Identitdt des Ortsteils,

wirtschaftliche Starkung durch héhere Einwohnerdichte

— neue Wohnungen, Erweiterung Wohnungsmix, Angebot
mietpreis- und belegungsgebundener Wohnungen

— langfristige Wirtschaftlichkeit eines Tram-Ausbaus bis
zum Berliner Auf3enring

Verbesserung der Naherholungsqualitat im Umfeld

)

)

Ausbau und Verbesserung Full- und Radwegenetz,
Griinverbindungen

— Erhalt / Schutz des historischen Ortsbilds

Monitoring-Indikatoren — Rahmenplanung Satzkorn

Hauptverantwortlichkeiten — Landeshauptstadt Potsdam, FB Stadtplanung, Ortsbeirat,
und Vorhabenpartner Vereine, Kirche, Biirgerschaft

Strategische Prioritat mittel

Umsetzungsschritte — Stadtebauliche Rahmenplanung inkl. der Untersuchung

von Flachen fir eine Siedlungserweiterung, Freiraum und
Gewerbe (siehe Plandarstellung)

— Nutzungskonzept Gutshaus zur funktionalen und
infrastrukturellen Einbindung in die Dorfentwicklung

Umsetzungszeitraum langfristig
Wechselwirkungen — Synergien: Einzelvorhaben 02, 03, 04, 08, 12
— Landesentwicklungsplan Hauptstadtregion Berlin-

Brandenburg (liegt auRerhalb Gestaltungsraum Siedlung)

Weitere Informationen Sportentwicklungsplan, 2013

Wohnungspolitisches Konzept, 2015
Potsdamer Baulandmodell, 2016
Strategieplanung landlicher Raum, 2017
Bedarfsplan Kita, 2018
Schulwegesicherungskonzept, 2018
Seniorenplan, 2018
Landesentwicklungsplan HR, 2019

N R e N

Integrierte Kita- und Schulentwicklungsplanung, 2021
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Siedlungserweiterung Fahrland-West
Vorbereitende Untersuchung Fahrland-West und Prifraume flr generationstbergreifendes
Wohnen und mittelstandisches Gewerbe

Zielgruppen

%

Einwohnerinnen und Einwohner in Fahrland

Erfolgserwartungen

_)

\J

\J

neue Wohnungen, Erweiterung Wohnungsmix, Angebot
mietpreis- und belegungsgebundener Wohnungen

Ausbau des Schulstandortes Regenbogenschule, gdf.
weiterer sozialer Infrastruktur

Ausbau des Angebots an Sportflachen

langfristige Wirtschaftlichkeit eines Tram-Ausbaus bis
Fahrland, damit deutliche Verbesserung der OPNV-
Anbindung Fahrlands

Entwicklung einer attraktiven Endhaltestelle Tram mit
P+R-/B+R-Angeboten und guten Umsteigemoglichkeiten
zum Busverkehr

Betriebsstitzpunkt ViP zur funktionalen Sicherung der
technischen OPNV-Versorgungsqualitat

Erweiterung von Gewerbeflachen, Schaffung von
Arbeitsplatzen

Ausbau und Verbesserung Ful3- und Radwegenetz,
Grunverbindungen

stadtebauliches Konzept flir Fahrland West nutzt die
besonderen Rahmenbedingungen u.a. auf Grund der
landschaftsraumlichen und bioklimatischen Qualitaten

exemplarische  Entwicklung eines eigenstandigen

Quartiersprofils und ganzheitlichen Konzeptes (Arbeits-
titel: ,Grinstadt Fahrland®)

Monitoring-Indikatoren

\J

\J

Rahmenplanung und Vorbereitende Untersuchungen
ggf. Bauleitplanung und bauliche Umsetzung

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

Landeshauptstadt Potsdam, FB Stadtplanung, FB
Mobilitat und technische Infrastruktur,
Wirtschaftsférderung, FB Wohnen, Arbeit und Integration

Strategische Prioritat

mittel

Umsetzungsschritte

Stadtebauliche Rahmenplanung fur den gesamten Ort
inkl. der Untersuchung von Flachen fir eine Siedlungs-
erweiterung Fahrland-West, Freiraum und Gewerbe
(siehe Plandarstellung), Prifung einer zukunftsfahigen
Nahversorgung fur Fahrland.

Abschluss Vorbereitende Untersuchung Fahrland-West
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Umsetzungszeitraum

langfristig

Wechselwirkungen

_)

_)

Synergien: Einzelvorhaben 02, 03, 04, 08, 09

Konflikte: Abhangigkeit der Entwicklung Fahrland-West
von Loésungsfindung im Zusammenhang mit dem
Landschaftsschutzgebiet und dem Landesentwicklungs-
plan  Hauptstadtregion  Berlin-Brandenburg  (liegt
aullerhalb des Gestaltungsraumes Siedlung). Es liegen
aullerdem Flachen mit sehr hoher bioklimatischer
Bedeutung im Geltungsbereich — bauliche Inanspruch-
nahme daher nur unter Erhalt der Klimafunktion.

Weitere Informationen

— Beschluss zu Vorbereitenden Untersuchungen

— Landesentwicklungsplan Hauptstadtregion Berlin-

N 2 2 R

Brandenburg, 2009

Sportentwicklungsplan, 2013

Wohnungspolitisches Konzept, 2015

Potsdamer Baulandmodell, 2016

Bedarfsplan Kita, 2018
Schulwegesicherungskonzept, 2018

Seniorenplan, 2018

Integrierte Kita- und Schulentwicklungsplanung, 2021
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Weiterentwicklung Ortsmitte Fahrland

u.a. Sicherung und Verbesserung Daseinsvorsorge in Abhangigkeit zur Entwicklung
Krampnitz, Prifung Dorfanger als rdumliche Mitte, Prifrdume Wohnen (auch altersgerecht),
raumliche Verknlpfung der Siedlungsbereiche, Sanierung ortsbildpragender Gebaude,
ortsvertragliche Gestaltung Ketziner/ Marquardter Stral3e

Zielgruppen Einwohnerinnen und Einwohner in Fahrland

Erfolgserwartungen — Verbesserung der Aufenthaltsqualitit 6ffentlicher Raume
— Anpassung an Auswirkungen des Stadtteils Krampnitz

— Starkung des Profils, der Daseinsvorsorge und der
Identitat des Ortsteils

wirtschaftliche Starkung durch héhere Einwohnerdichte

)

)

Verflechtung des historischen Dorfkerns mit den
Siedlungserweiterungen

\J

Erhalt bzw. Wiederherstellung des landlichen Ortsbilds

\J

langfristige Wirtschaftlichkeit eines Tram-Ausbaus bis
Fahrland

birgerschaftlicher Partizipationsprozess schafft
Planungs-/ Zukunftszufriedenheit

)

Monitoring-Indikatoren

— Bevolkerungszahlen
— Entwicklung der Wohneinheiten und Grolien
— Erreichbarkeit von Daseinsvorsorge z. B. Kita-Entfernung
— Betriebsanzahl/ Beschaftige am Standort
— Zufriedenheitswerte bei Blirgerumfragen
Hauptverantwortlichkeiten — Landeshauptstadt ~ Potsdam,  Ortsbeirat,  Vereine,
und Vorhabenpartner Kirche(n), Blirgerschaft
Strategische Prioritat mittel
Umsetzungsschritte Stadtebauliche Rahmenplanung flr den gesamten Ort inkl. der

Untersuchung von Flachen fur eine Siedlungserweiterung
Fahrland-West, Freiraum und Gewerbe (siehe Plandarstellung),
Prufung einer zukunftsfahigen Nahversorgung fur Fahrland

Umsetzungszeitraum noch zu konkretisieren
Wechselwirkungen Synergien: Einzelvorhaben 04, 08, 10
Weitere Informationen — Sportentwicklungsplan, 2013

Wohnungspolitisches Konzept, 2015
Strategieplanung landlicher Raum, 2017
Schulwegesicherungskonzept, 2018

Seniorenplan, 2018

STEK Einzelhandel, 2021

Integrierte Kita- und Schulentwicklungsplanung, 2021

A 2 |
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Entwicklung des neuen Stadtteils Krampnitz
mit einem vertraglichen und klimagerechten Mobilitatskonzept sowie einem klimaneutralen

Energiekonzept

Zielgruppen

Einwohnerinnen und Einwohner in der Landeshauptstadt
Potsdam

Erfolgserwartungen

A

A

\J

\J

integrierte Entwicklung eines neuen Stadtteils mit
nachhaltigem Mobilitdts- und Energiekonzept, sozialer
Infrastruktur und Freizeitangeboten mit etwa 4.900
Wohnungen und tber 3.000 Arbeitsplatzen

Labor flr einen autoarmen Stadtteil

Offnung, Sanierung und Wiedernutzbarmachung eines
ehemaligen Militarareals fir die Potsdamer Bevoélkerung

Revitalisierung denkmalgeschitzter Bestandsgebaude

Realisierung  groRzligiger Freianlagen fiur die
Bewohnerinnen und Bewohner des neuen Stadtteils

Planung geht von 5.000 Einwohnerinnen und Einwohnern
bis zur Sicherung der Tramanbindung aus, mit
Fertigstellung sind 10.000 Einwohnerinnen  und
Einwohner geplant

sozial durchmischtes Wohnungsangebot flr alle Alters-
und Einkommensgruppen mit einem Anteil mietpreis- und
belegungsgebundener Wohnungen

Schaffung eines offentlichen Wasserzugangs am
Krampnitzsee

Vorteile fur die benachbarten Ortsteile durch
Verbesserung der Daseinsvorsorge insbesondere der
Bildungsinfrastruktur und Nahversorgung

Monitoring-Indikatoren

\J

Umsetzung der Bauabschnitte

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

)

VLl

Landeshauptstadt Potsdam, federfiihrend
Geschaftsbereich 4

Entwicklungstrager Potsdam, ProPotsdam
Stadtwerke, ViP, EWP
Deutsche Wohnen SE

weitere Bauherren wie Genossenschaften, weitere
Akteure der Wohnungswirtschaft, Baugemeinschaften

Strategische Prioritat

hoch
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Umsetzungsschritte

_)

Umsetzung der EntwicklungsmaRnahme und der
geplanten Malnahmen auflerhalb der
Entwicklungsmalinahme, insbesondere fur  die

Verkehrsanbindung (Vorlauf OPNV, Tramverlangerung,
Radschnellweg u.a.)

Umsetzungszeitraum

in Umsetzung, als Entwicklungszeit werden derzeit ca. 20 Jahre
angenommen

Wechselwirkungen

_)

Voraussetzung: Einzelvorhaben 04
Voraussetzung fir: Einzelvorhaben 04, 05, 11, 18

Weitere Informationen

2R

Rechtsgultiger B-Plan 141-5A
Sportentwicklungsplan, 2013

Wohnungspolitisches Konzept, 2015
Schulwegesicherungskonzept, 2018

Bedarfsplan Kita, 2018

Seniorenplan, 2018

Ergebnisbericht Masterplanung Krampnitz, 2019
Integrierte Kita- und Schulentwicklungsplanung, 2021

Qualifizierung Uferbereich mit Wasserzugang

Zielgruppen

Einwohnerinnen und Einwohner im Norden von Potsdam,
Sporttreibende

Erfolgserwartungen

Deckung des Bedarfs an Bade- und Wassersport-
angeboten flr den Norden von Potsdam

Monitoring-Indikatoren

)

)

Nutzungsfrequenz

Anzanhl
Standort

unterschiedlicher  Freizeitsportangebote am

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

Landeshauptstadt Potsdam, FB Klima, Umwelt und
Grinflachen, FB Mobilitat und technische Infrastruktur, FB
Bildung, Jugend und Sport, FB Stadtplanung

Strategische Prioritat

mittel

Umsetzungsschritte

_)

STEK Gewasser und Ufer

Umsetzungszeitraum

mittel- bis langfristig

Wechselwirkungen

Synergien: Einzelvorhaben 10

Weitere Informationen

Uferwegekonzept Gesamtstadt und Ortsteile

| 143



Strategische Weiterentwicklung des Gewerbegebiets Friedrichspark
u.a. produzierendes Gewerbe, Fachhandel, Handwerk, City-Logistik, verbesserte Anbindung

mit dem OPNV

Zielgruppen

Arbeitnehmende in Potsdam und in der Region

Unternehmen

Erfolgserwartungen

N

)

Schaffung von Arbeitsplatzen
Sicherung von Gewerbeeinnahmen

Ausbau und Verbesserung Ful3- und Radwegenetz,
Grunverbindungen

Wiederer6ffnung Bahnhof Satzkorn

Monitoring-Indikatoren

\J

\J

Betriebsanzahl / Beschaftigte am Standort

Branchenverteilung der Unternehmen /
Netzwerkpotenziale

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

Landeshauptstadt Potsdam, FB Stadtplanung

— Flacheneigentimerinnen und -eigentimer
Strategische Prioritat hoch
Umsetzungsschritte — Abschluss Anderungsverfahren Bebauungsplidne (FB

\J

\J

Stadtplanung)

Profilierungskonzept und Vermarktung (Eigentimer mit
Unterstitzung Wirtschaftsférderung)

ErschlielRung

Sicherung Flache und Entwicklung Wertstoffhof
(Landeshauptstadt Potsdam mit SWP)

Umsetzungszeitraum

kurz- bis mittelfristig

Wechselwirkungen

Synergien: Einzelvorhaben 01, 02, 03, 06, 07

Weitere Informationen

%

%

%

rechtsgultige B-Plane M 01, M 01, M 19, UP 09, S 07
Gewerbeflachensicherungskonzept, 2012
STEK Gewerbe, 2021
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Errichtung Zentraldepot und -archiv, Bauhof Nord, Gemeinschaftsunterkunft

Zielgruppen

Verwaltung
Gefluchtete

Unternehmen

Erfolgserwartungen

Ve 4l

Sicherung eines zentralen bedarfs- und fachgerechten
Zentraldepots und -archivs fur die Verwaltung der
Landeshauptstadt Potsdam einschlieRlich der Stadt- und
Landesbibliothek im Bildungsforum und des Potsdam
Museums

— Errichtung eines stadtischen Bauhofes fir den Norden
von Potsdam zur Pflege von Grinflachen, Stralen,
Wegen und weiteren 6ffentlichen Flachen im Norden zur
Vermeidung langer Anfahrtswege

— Qualifizierung und Erweiterung der bestehenden
Unterkunft fur Gefluchtete

Schaffung von Gewerbeflachen

\J

\J

Sicherung der Schiffsbauversuchsanstalt, ggf. auch
Erweiterung

Monitoring-Indikatoren

— bedarfs- und fachgerechter Bau des Zentraldepots und -
archivs mit ausreichenden Kapazitaten

— Reduzierung von Fahrwegen bei der Pflege von
Grinflachen, Stra3en und 6ffentlichen Wegen

— Angebot an Platzen in der Gemeinschaftsunterkunft

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

Landeshauptstadt Potsdam, FB Stadtplanung (Bebauungsplan),
KIS (Flachenerwerb, Umsetzung Zentraldepots und -archiv), GB
5 (Konzept, Betrieb Zentraldepots und -archiv), FB 47
(Umsetzung Bauhof), FB Wohnen und Arbeit und KIS (Betrieb
Gemeinschaftsunterkunft), BImA/Wirtschaftsforderung (Ge-
werbeflachen, Schiffsbauversuchsanstalt)

Strategische Prioritat

hoch

Umsetzungsschritte

— Ankauf Flachen von der BImA
— Bauleitplanung, Projektplanung, Bau

Umsetzungszeitraum

ab 2021

Wechselwirkungen

Entwicklung Marquardt, Mobilitdtsdrehscheibe

Weitere Informationen

— Gewerbeflachensicherungskonzept, 2012
— STEK Gewerbe, 2021
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Birnenplantage: Neubau einer Feuerwache fiir den Norden von Potsdam

Zielgruppen

\J

Schilerinnen und Schiler
Feuerwehr
Einwohnerinnen und Einwohner Neu-Fahrland

Erfolgserwartungen

iyl

\J

\J

)

Optimierung der Hilfsfristen der Feuerwehr im Norden,
Kombination mit freiwilliger Feuerwehr Neu-Fahrland

Verbesserung des Angebots an Schulplatzen

Erhéhung der Nutzungszeiten der vorhandenen Frei-
sportanlage

Neubau Sporthalle und/oder Schule, welche zur Deckung
des Bedarfs an Sozialraumen fir den Sportplatz
effektiv/gunstig mitgenutzt werden kann (Synergieeffekt)

Qualitatsverbesserung fur die Badewiese (z. B. 6ffentliche
Toiletten)

Erhalt bzw. Verbesserung Blrgerhaus Neu-Fahrland

Monitoring-Indikatoren

Prifergebnis liegt vor
bauliche Umsetzung der Feuerwache

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

iy Ll

Landeshauptstadt Potsdam, FB Feuerwehr, FB
Stadtplanung, Planungsbiro, FB Bildung, Jugend und
Sport

Strategische Prioritat hoch
Umsetzungsschritte — Machbarkeitsstudie
— Anderungsverfahren Bebauungsplan

Umsetzungszeitraum

ab 2021

Wechselwirkungen

Entwicklung Krampnitz

Weitere Informationen

_)

VLl

rechtsgliltiger B-Plan NF 08 (Anderung nétig, der
rechtsglltige B-Plan ermdglicht diese Nutzung derzeit
nicht)

Gewerbeflachensicherungskonzept, 2012

Gutachten Feuerwehrstandorte, 2020

STEK Gewerbe, 2021

Integrierte Kita- und Schulentwicklungsplanung, 2021
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Entwicklung einer Strategie/eines Konzepts zur Renaturierung der Moore und
niedermoorvertraglichen Landwirtschaft
in Abstimmung mit der Landwirtschaft, Pilotprojekt Ferbitzer Bruch

Zielgruppen

Allgemeinheit: langfristiger Erhalt von
Ressourcen/Existenzgrundlagen

Erfolgserwartungen

)

Reduzierung der Treibhausgasemissionen durch Nutzung
der Moore als CO,-Senke

Schutz und Erhéhung der Artenvielfalt durch
Wiederherstellung eines artgerechten Okosystems

alternative  wirtschaftliche  Nutzung: Wasserbuffel,
Paludikultur u.a.

— Forderung Naturerfahrung/ -erlebnis/ Naherholung
Monitoring-Indikatoren — Grundwasserstande und potenzielle CO2-Emissionen

— Lebensraum und Population der Arten

— wirtschaftliche Tragfahigkeit
Hauptverantwortlichkeiten — Landeshauptstadt ~ Potsdam,  Koordinierungsstelle

und Vorhabenpartner

Klimaschutz, FB Klima, Umwelt und Griinflachen

Strategische Prioritat

hoch

Umsetzungsschritte

noch zu konkretisieren

Umsetzungszeitraum

kurz- bis mittelfristig

Wechselwirkungen

Synergien: Einzelvorhaben 16
Konflikte: Siedlungsentwicklung (da Anstieg des Grundwasser-
spiegels), Bestandssicherung der landwirtschaftlichen Nutzung

Weitere Informationen

%

Gutachten ,Aktivierung der Klimaschutzfunktion von
Niedermoorflachen in der Landeshauptstadt Potsdam®,
2013
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Nutzungs- und Restriktionskonzept Fahrlander See

Zielgruppen

A

2

Einwohnerinnen und Einwohner im Norden von Potsdam

Gemeinwohl: langfristiger Erhalt von Ressourcen/
Existenzgrundlagen

Erfolgserwartungen

2

A

Schutz und Erhéhung der Artenvielfalt

Verbesserung der Natur-Erlebbarkeit des Fahrlander
Sees und Erhéhung des Naherholungs- und Freizeit-
wertes der Umgebung

Monitoring-Indikatoren

Konzept liegt vor

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

Landeshauptstadt Potsdam, FB Klima, Umwelt und
Grunflachen

Strategische Prioritat

hoch

Umsetzungsschritte

noch zu konkretisieren

Umsetzungszeitraum

kurz- bis mittelfristig

Wechselwirkungen

Synergien: Einzelvorhaben 15 sowie ,Schwerpunkt Natur® im
Bereich Obere Wublitz

Konflikt mit im FNP dargestellter Umgehungsstralle fir den
Ortskern Fahrland

Weitere Informationen

_)

_)

Erganzung Uferwegekonzept, 2013
Seensteckbriefe, 2016
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Qualifizierung der Wege zwischen Fahrland, Krampnitz und Doéberitzer Heide fiir Rad-
und Wandertourismus sowie Naherholung

Zielgruppen

Einwohnerinnen und Einwohner im Norden von Potsdam

Erfolgserwartungen

Erhdhung des Freizeitwerts der Ddberitzer Heide als
siedlungsnaher Landschaftsraum

Monitoring-Indikatoren

A

A

Nutzungsfrequenz
ausgebaute Lange der Wege

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

%

Landeshauptstadt Potsdam, FB Mobilitdt und technische
Infrastruktur

Zusammenarbeit mit der Heinz-Sielmann Stiftung

Strategische Prioritat

mittel

Umsetzungsschritte

noch zu konkretisieren

Umsetzungszeitraum

mittel- bis langfristig

Wechselwirkungen

Voraussetzung fur: ggf. Einzelvorhaben 18

Weitere Informationen

ﬁ

Strategieplanung Landlicher Raum, 2017
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Qualifizierung / Ausbau des Wegenetzes Doberitzer Heide, Umweltbildung, Naturschutz

Zielgruppen —» Einwohnerinnen und Einwohner im Norden von Potsdam
— Sporttreibende
Erfolgserwartungen — Erhdhung des Freizeitwerts der Déberitzer Heide als

siedlungsnaher Landschaftsraum

Monitoring-Indikatoren

A

A

Zustand des Wegenetzes, Einhaltung des Wege-
nutzungsgebotes

Lange der Wanderwege und Lauftrails
Anzahl an Naturbildungsangeboten, z. B. Naturlehrpfad

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

%

Ddéberitzer Heide ist weitgehend nicht Potsdamer
Stadtgebiet, sondern liegt im benachbarten Landkreis
Havelland, schwerpunktmaRig der Gemeinde Dallgow-
Déberitz

Heinz-Sielmann-Stiftung

Strategische Prioritat

hoch

Umsetzungsschritte

noch zu konkretisieren

Umsetzungszeitraum

mittel- bis langfristig

Wechselwirkungen

Synergien: Einzelvorhaben 10, 17
Konflikt: Flachen abseits Wegenetzes gréfltenteils nicht
munitionsberadumt

Weitere Informationen

_)

Strategieplanung Landlicher Raum, 2017
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Fortsetzung laufender Stadterneuerungs- und Sanierungsverfahren

Entwicklungsbereich Krampnitz

Grundlage,  Satzungen | Entwicklungsbereichssatzung 2013
von (Jahr)
Ziel/Ausrichtung Entwicklung eines neuen Stadtteils fiir bis zu 10.000 EW durch

Umnutzung einer ehemals militarisch genutzten Liegenschaft;
Ansiedlung Wohnen, urbanes Gewerbe, Handel und Dienst-
leistungen sowie komplett neue technische und soziale
Infrastruktur; Entwicklung eines CO.-neutralen Quartiers mit einer
innovativen Warmeversorgung

Né&chste Schritte

Beginn der ErschlieBung, Bau der ersten Schule mit Kita

Relevante
Konzepte/Planungen

— Beschluss Masterplan 2019

— Bebauungsplane 141-1 bis 141-10
— Verlangerung der Tram
— Mobilitdtskonzept
— Stellplatzkonzept (Quartiersgaragen)
— Energiekonzept

geplanter voraussichtl. | 2038

Abschluss

Kostenschatzung?* 335.000.000 €

Vorbereitende Untersuchungen Fahrland West

Grundlage,  Satzungen | svv-Beschluss vom 06.03.2019
von (Jahr)
Ziel/Ausrichtung Untersuchung zur bedarfsgerechten Entwicklung von Fléachen fiir

Gemeinbedarf, Wohnen und Gewerbe sowie die geplante
Verlangerung der StralRenbahntrasse bis zur Ketziner Stralle

Né&chste Schritte

Vorbereitung und Ausschreibung von Planungsleistungen

Relevante

Konzepte/Planungen

geplanter voraussichtl. | offen
Abschluss

Kostenschatzung 150.000 €

282 Fijr noch umzusetzende MaBnahmen im Rahmen der férmlichen Sanierungs- oder Entwicklungsmaflinahme bis zu deren

Abschluss
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6.2 Vertiefungsbereich 2: Golm — Eiche — Bornim — Bornstedt

Warum der Bereich zusammengehort und im INSEK vertiefend betrachtet wird

— Golm, Eiche, Bornim und Bornstedt bilden einen eigenen Stadtraum westlich der
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Flachen des UNESCO-Welterbes, der durch diese etwas abgesetzt von der Kernstadt
liegt. Die Stadt- und Ortsteile gruppieren sich um das Waldgebiet Katharinenholz, das
jedoch heute aufgrund des defizitaren Zustands der Wegestruktur eher trennend wirkt.

Die Weiterentwicklung des Potsdam Science Park ist fir das Profil der
Landeshauptstadt als Wissensstadt (siehe INSEK 2007) von hoher Bedeutung und
stellt eine der groRen Aufgaben fir die nachsten Jahre dar. Es ist davon auszugehen,
dass die Strahlkraft des neuen Campus mit Hochschule und wissenschaftsbasiertem
Gewerbe zunehmend Fachkrafte und Studierende anzieht und insgesamt weiter als
Katalysator fiir den gesamten Stadtbereich wirken wird.

Golm ist in den vergangenen Jahren zu einem lebendigen Ortsteil mit urbaner Vielfalt
herangewachsen. Von Seiten der Stadt, der Bevolkerung und Nutzergruppen vor Ort
besteht der Wunsch und die Zuversicht, dass sich Teile des Campus mit bisher rein
hochschulbezogenen Nutzungen, der davon eher getrennten Wissenschaftspark und
die Siedlungsbereiche mit einer neuen Mitte besser verbinden lassen.

Golm wurde erst 2003 eingemeindet, zuvor Eiche im Jahr 1993. Mit einer vertiefenden
Betrachtung im INSEK wird der Fokus auf eine noch bessere Integration der
eingemeindeten Stadt- bzw. Ortsteile in die Infrastruktur der Landeshauptstadt gelegt.

Unter Zugrundelegung des Konzepts ,Bahnring Potsdam® (siehe Kapitel 5.4) ist der
Stadtbereich vertiefend zu betrachten, da dort der Liickenschluss des Tram-Netzes
zum Berliner AuRenring dargestellt ist. Dieser Planungsschritt wirde weitere
stadtebauliche Planungen anstoRen bzw. voraussetzen, die friihzeitig in die Wege
geleitet werden missten.

Es handelt sich um den einzigen Stadtbereich, in dem laut Landesentwicklungsplan
Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg (LEP HR) noch Siedlungsentwicklung im
Aullenbereich moglich ist. Unter Anbetracht des erwarteten Bevolkerungszuwachses
und den damit korrespondierenden Arbeitsplatzbedarfen in den nachsten Jahren, kann
die Nutzung dieses Potenzials erforderlich sein.

Der Stadtbereich ist charakterisiert durch eine Mischung aus dem Ubergang zum
Stadtraum und landlichen Elementen. Die Klimaschutzherausforderungen liegen hier
v.a. in der klimaneutralen Wohn- und Gewerbeausweitung und der Transformation der
Energieversorgung der geringverdichteten Bestandsquartiere.



RS

Abbildung 87: Uni Potsdam, Institut fir Physik und Abbildung 88: Brandenburgisches Landeshauptarchiv
Astronomie

Abbildung 89: Golmer Luch Abbildung 90: Kaiser-Friedrich-Kirche in Golm

Abbildung 91: Foerster Garten in Bornim

Abbildung 93: Endhaltestelle an der Kirschallee Abbildung 94: In der Bornimer Feldflur
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Starken

%

\

N

A

\J

Charakteristische Nutzungs- und Siedlungsstrukturen bieten Ansatzpunkte fir eine
individuelle Weiterentwicklung.

Nahe zu zentralen Angeboten der Kernstadt

Nahversorgungszentrum Bornstedt mit Einzelhandelseinrichtungen an der Potsdamer
Stralle und in der Umgebung

Innovationsstandort Golm als ,Wachstumsmotor® flir gesamten Vertiefungsbereich
Potsdam Science Park — gréter Wissenschaftspark im Land Brandenburg
Uni Campus Golm: viele Studenten = starke Fachkraftebasis

Bahnanbindung mit Bahnhof in Golm — schnelle Verbindung nach Potsdam Hbf., Berlin
und Flughafen?*

ErschlieBung der Ortslagen per Bus*

Erlebnisreichtum durch Nahe zu natlrlichen und kulturell geformten Landschafts-
raumen in unmittelbarer Umgebung, u.a. mit Obstanbau zur Selbsternte

touristische Ausflugsziele, z. B. denkmalgeschitztes Krongut Bornstedt mit Born-
stedter See (Teil UNESCO Welterbestatte), Bornstedter Kirche, Russische Kolonie
Alexandrowka, Park Sanssouci

Schwichen

_)

\

bisher eher schwach ausgepragte OPNV-Verbindungen zwischen den Entwicklungs-
schwerpunkten Bornstedter Feld und Golm

Aufgrund der engen StralRenfuhrungen und dem ruhenden Verkehr kann der
Busverkehr nicht stérungsfrei fahren.

teils unzureichende kleinrdumige Ful- und Radwegquerverbindungen innerhalb und
zwischen den Ortsteilen

monofunktionale Bereiche in Golm, Eiche, Bornim und Bornstedt mit Fokus Wohnen.
Insbesondere bei Wohnsiedlungen aus jungerer Vergangenheit (u.a. Siedlung ,Altes
Rad“ in Eiche, Wohnsiedlungen im Zusammenhang mit der Bundesgartenschau 2001
in Bornstedt und im Umfeld des Potsdam Science Parks) ist die Nutzungsmischung
noch nicht ausreichend.?> Gewerbeflachen wurden u.a. im Bornstedter Feld
umgewidmet (z. B. als Wohn- oder Schulstandort)

zentrale Funktionen gering ausgepragt, nur in Golm und Bornstedt gréRere
Einzelhandelsbetriebe

baulich untergenutzte Bereiche

fehlendes Planungsrecht und z.T. schlechte ErschlieBung flir gewerbliche
Entwicklungen, z. B. im Bereich Potsdamer Stral3e / Am Raubfang

zum Teil stadtebaulich ungeklarte Ubergéange zur Landschaft

233 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017

234 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017

235 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017
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A

A

nicht geniigend passende Wohnraumangebote insbesondere fir Studierende und
Mitarbeitende der Uni und Wissenschaftsinstitute

Niedermoore mit Sanierungsbedarf

Zuganglichkeit und Erlebbarkeit der Landschaftsraume Bornimer Feldflur, Golmer Luch
und Katharinenholz zu Naherholungszwecken noch nicht zufriedenstellend

Herausforderungen

ﬁ
%

%

VL4l )

)

\

Ausbau des OPNV-Netzes im Stadtbereich

bessere raumliche Vernetzung der Stadt- und Ortsteile

Weiterentwicklung des Potsdam Science Parks zu einem internationalen Innovations-
standort

innerdrtliche  Nachverdichtung und  Untersuchung weiterer Flachen fir
Siedlungserganzungen in vorhandenen Siedlungsbereichen Golms / Aktivierung
innerdrtlicher Bauliicken und Potentialflachen

Ausweitung des kommunalen Wohnungsbestandes in Golm

Auspragung urbaner Qualitaten in Golm

schienenorientierte Siedlungsentwicklung sofern ortsvertraglich

potenzielle Synergien im landlichen Raum: Versorgung, Tourismus, Naherholung,
Landwirtschaft und Trend zu regionaler Versorgung?3®

Starkung der Ortskerne durch bessere Infrastruktur flir den taglichen Gebrauch,
produktive Mischnutzungen, gestalterische Abstimmung von Alt und Neu
ortsbildvertragliche Auspragung der Siedlungsrander

Senkung der CO»-Emissionen der Landeshauptstadt durch eine Wiedervernassung
der Moore und Entwicklung von Konzepten flir eine niedermoorvertragliche
Landwirtschaft

Verbesserung der Zuganglichkeit von Freirdumen und Naherholungsgebieten und
Weiterentwicklung des Tourismus unter Abwagung gegenlber den bereichsweise
hohen Auflagen des Natur- und Landschaftsschutzes

zivil-militdrische Zusammenarbeit zur Aktivierung mindergenutzter Kasernenareale

236 Strategieplanung zur Entwicklung des landlichen Raumes, 2017
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Entwicklungsziele

(Darstellung im Raumlichen Leitbild)
Mobilitat

Vernetzung der Stadt- und Ortsteile
sowie Anbindung an die Innenstadt

Reduzierung der Verkehrsbelastung in
den Stadt- wund Ortsteilen und
Verlagerung auf den Umweltverbund

Weiterentwicklung Golm:

Wissenschaftsstandort und Ortsteil

Nutzungsmischung und Ausbau Infra-
struktur in monofunktionalen Siedlungs-
bereichen

Untersuchungsraume/Nachverdichtung
in vorgepragten Bereichen

Erlebbarkeit und dkologischen Wert der
Landschaft verbessern

Einzelvorhaben
(Darstellung in Entwicklungsplanung)

01

02

03

04

05

06
07
08

09
10

11

12

13

14

15

16
17

18

Prifung des Tram-Ausbaus bis an den
Berliner Aufdenring/Bahnhof Golm

Gestaltung Wegeverbindung ,Griner Ring"
Golm

Dritte Querung der Bahnanlage in Golm (als
Teil des Griinen Rings Golm)

Ortsvertragliche Gestaltung innerortlicher
Durchgangsstralien in Eiche

Ortsvertragliche
durchquerenden
Bornim/Bornstedt

Gestaltung der
Bundesstralle 273 in

Entwicklung ,Neue Mitte Golm*
Siedlungserweiterung Golm-Nord
Weiterentwicklung Potsdam Science Park

Weiterentwicklung Kaiser-Friedrich-StralRe

Ausbau einer Breitensportanlage Kuhfort-
damm und des Jugendclubs, Prifung neuer
Standort Freiwillige Feuerwehr Golm/Eiche

Stadteingang in  Bornim  qualitatsvoll
gestalten
Nachverdichtung und Untersuchung

weiterer Flachen fiur Siedlung und Freiraum
Bornim

Nachverdichtung und Untersuchung
weiterer Flachen fir Siedlung und Freiraum
Bornstedt

Konzepterarbeitung fir eine

tivische Nachnutzung der Deponie
Moor-Renaturierung Wechselwiese
Mullwiese

Naherholungskonzept Golmer Luch

Aufwertung Wald und Freiflichen im
Katharinenholz

Starkung Griunverbindung mit Einbindung
Habichtwiese

perspek-

und
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Priifung des Tram-Ausbaus bis an den Berliner AuBenring/Bahnhof Golm

Zielgruppen

— Einwohnerinnen und Einwohner des Ortsteils Golm und
der Stadtteile Bornim und Bornstedt

— Mitarbeitende und Studierende des Potsdam Science
Parks und der Uni Potsdam

Erfolgserwartungen

— Verlagerung des Verkehrs auf den Umweltverbund, hier:
Quell- und Zielverkehr Innenstadt. Entlastung des
Strallennetzes

— klrzere Fahrzeiten zur Innenstadt und bessere
Verbindung der Stadt- und Ortsteile

— bessere Anbindung ans Regionalnetz

Monitoring-Indikatoren

— Prifergebnis liegt vor

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

Landeshauptstadt Potsdam, FB Mobilitat und technische
Infrastruktur

Strategische Prioritat

hoch

Umsetzungsschritte

— Machbarkeitsuntersuchung
— Trassenfreihaltung auf Ebene Rahmenplan thematisieren

Umsetzungszeitraum

langfristig

Wechselwirkungen

Voraussetzung: (Teil-) Umsetzung Einzelvorhaben 07, 10, 11, 12,
um eine langfristige Wirtschaftlichkeit der Tram-Linie zu sichern

Weitere Informationen

— Nahverkehrsplan, 2019
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Gestaltung Wegeverbindung ,,Griner Ring” Golm

und Anschluss an die umliegenden Stadt- und Ortsteile und Naherholungsraume sowie
anderer Hochschul- und Forschungsstandorte. Wissenschaftsvermittiung und Umweltbildung
(z. B. Schautafeln, Objekten u.a.) entlang des Wegenetzes

Zielgruppen —> Einwohnerinnen und Einwohner der Ortsteile Golm und
Eiche

— Mitarbeitende des Potsdam Science Parks und der Uni
Potsdam, Studierende

Erfolgserwartungen

A

Erhéhung der quartiersinternen Freiraumqualitaten im
Potsdam Science Park und kleinrdumige Vernetzung mit
umliegenden Siedlungsrdumen

bessere Anbindung an Golmer Luch und Katharinenholz
Umweltbildungsangebote
ggf. auch integrierte Sport- und Bewegungsangebote

Monitoring-Indikatoren bauliche Umsetzung

N N

Hauptverantwortlichkeiten Landeshauptstadt Potsdam, FB Stadtplanung (Rahmen-
und Vorhabenpartner planung sowie Bauleitplane), FB Klima, Umwelt und
Grinflachen fir die Umsetzung

— Potsdam Science Park
— Uni Potsdam

Strategische Prioritat mittel

Umsetzungsschritte — Rahmenplanung fiir Golm

— Konzept zur konkreten Wegefuhrung erarbeiten

— Partner fur Wissenschaftsvermittiung und Umweltbildung
etc. mobilisieren

Umsetzungszeitraum mittel- bis langfristig
Wechselwirkungen Abhangigkeiten: Einzelvorhaben 07, 15, 16, 17
Weitere Informationen — Masterthesis ,LIVING WITH SCIENCE* von Hanno

Cornelius Conrad, 2019
— Fulverkehrskonzept
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Dritte Querung der Bahnanlage in Golm (als Teil des Griinen Rings Golm)

Zielgruppen — Einwohnerinnen und Einwohner des Ortsteils Golm
— Mitarbeitende des Potsdam Science Parks und Uni
Potsdam
— Studierende
Erfolgserwartungen — Belebung des Quartiers durch mehr zu Fu Gehende und
Radfahrende
Monitoring-Indikatoren —> bauliche Umsetzung
Hauptverantwortlichkeiten —> Landeshauptstadt Potsdam, FB Stadtplanung (Rahmen-
und Vorhabenpartner plan und VU), FB Mobilitat und technische Infrastruktur
— DB Netz AG
Strategische Prioritat hoch
Umsetzungsschritte — Konkretisierung in Rahmenplanung Golm und VU Golm-
Nord,
— Machbarkeitsstudie
Umsetzungszeitraum mittel- bis langfristig
Wechselwirkungen Abhangigkeiten: Einzelvorhaben 06, Griner Ring Golm
Weitere Informationen — MaRBnahmeplan Golm, 2017
— Fulverkehrskonzept
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Ortsvertragliche Gestaltung innerortlicher Durchgangsstrallen in Eiche
zugunsten des Umweltverbunds und der Aufenthaltsqualitat

Zielgruppen

Einwohnerinnen und Einwohner
zu Full Gehende
Radfahrende

Erfolgserwartungen

Vi Ll

\J

\J

Erhéhung der Aufenthaltsqualitdt und Foérderung
offentlichen Lebens

gestalterische Verbesserung des Ortsbilds

Erhéhung der Verkehrssicherheit und des Komforts flir zu
Full Gehende und Radfahrende sowie Verbesserung der
Barrierefreiheit

Senkung der Barrierewirkung und Verbesserung der
Querungsmaglichkeiten

Monitoring-Indikatoren

bauliche Umsetzung

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

Landeshauptstadt Potsdam, FB Mobilitdt und technische
Infrastruktur

Strategische Prioritat

hoch

Umsetzungsschritte noch zu konkretisieren

Umsetzungszeitraum langfristig

Wechselwirkungen -

Weitere Informationen — Strategieplanung landlicher Raum, 2017
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Ortsvertragliche Gestaltung der durchquerenden BundesstraBe 273 in Bornim/

Bornstedt

zugunsten des Umweltverbunds und der Aufenthaltsqualitdt, Ergdnzung Querungs-
madglichkeiten zwischen Wohn- und Grinraum

Zielgruppen

Einwohnerinnen und Einwohner
zu Full Gehende
Radfahrende

Erfolgserwartungen

U

\J

\J

Erhéhung der Aufenthaltsqualitdt und Foérderung
offentlichen Lebens

gestalterische Verbesserung des Ortsbilds

Erhéhung der Verkehrssicherheit und des Komforts fiir zu
Full Gehende und Radfahrende sowie Verbesserung der
Barrierefreiheit

Senkung der Barrierewirkung und Verbesserung der
Querungsmaoglichkeiten

Integration Flachenfreihaltung fir die Tramanbindung zum
Aulenring

Monitoring-Indikatoren

bauliche Umsetzung

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

Landeshauptstadt Potsdam, FB Mobilitdt und technische
Infrastruktur

Strategische Prioritat

hoch

Umsetzungsschritte

9

Vorplanung Busspur stadteinwarts zwischen Florastralie
und Amundsenstral3e

Konzept

Umsetzungszeitraum

langfristig

Wechselwirkungen

Abhangigkeiten: Einzelvorhaben 01, 10, 11, 12 — zusatzliches
Verkehrsaufkommen durch potenzielle weitere bauliche
Nutzungen

Weitere Informationen

9

9

Strategieplanung landlicher Raum, 2017
Nahverkehrsplan, 2019
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Entwicklung ,,Neue Mitte Golm"
Handel, Gastronomie, Kultur, Dienstleistungen, Quartiersparken, temporare Wohnformen
(fur Studierende und Gastwissenschaftler)

Zielgruppen

%

\J

\J

Einwohnerinnen und Einwohner der Ortsteile Golm und
Eiche

Mitarbeitende Potsdam Science Park und Uni Potsdam
Studierende

Erfolgserwartungen

A

\J

Erreichen einer produktiven Nutzungsmischung, durch die
Stadtleben im Quartier entsteht

Gestaltung eines autoarmen Zentrums, Bindelung des
ruhenden Verkehrs in Quartiersgaragen

Schaffung Generationengerechten Wohnens

Monitoring-Indikatoren

Passantenfrequenz

zusatzliche Gewerbeeinheiten

neue Wohnungen/Wohnformen

offentl. Angebote fir Golm, z. B. ,Haus der Innovationen*
Arbeitsplatze am Standort

Angebote Quartiersparken, Auslastung

Evaluierung der Flacheneffizienz

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

N 2 2

Landeshauptstadt Potsdam, FB Stadtplanung,
Wirtschaftsforderung, Universitat, Land Brandenburg,
Studentenwerk, Standortmanagement des Science
Parks, Ortsbeirat, Vereine, Kirche(n) und die Birgerschaft

Strategische Prioritat

hoch

Umsetzungsschritte

_)

_)

_)

Workshop zur Aktualisierung der Inhalte und Ziele
Vertiefungsbereich im Rahmenplan Golm 2040

Entwicklungskonzept Campus/Potsdam Science Park
Bauleitplanung
Modellprojekt ,Haus der Innovationen®

Umsetzungszeitraum

mittel- bis langfristig

Wechselwirkungen

Abhangigkeiten: Einzelvorhaben 02, 05, 07, 08, 09

Weitere Informationen

%

Ll il

Sportentwicklungsplan, 2013
Wohnungspolitisches Konzept, 2015
Strategieplanung landlicher Raum, 2017
Maflnahmeplan Golm, 2017
Bedarfsplan Kita, 2018
Schulwegesicherungskonzept, 2018
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— Seniorenplan, 2018
— STEK Einzelhandel, 2021
— Integrierte Kita- und Schulentwicklungsplanung, 2021

Siedlungserweiterung Golm-Nord
Vorbereitende Untersuchungen, Prifraume flr wissensbasiertes Gewerbe, Wohnen, soziale
Infrastruktur und Freirdume

Zielgruppen — zukUnftige Mitarbeitende und Studierende des Potsdam
Science Parks und der Uni Potsdam

wissensbasierte Unternehmen

A

A

Neuburgerinnen und -birger des Ortsteils Golm

Erfolgserwartungen

\J

neue Qualitat einer ,Integrierten Stadtentwicklung® mit
Experimental- / Modellcharakter

Reallabor als ,Stadtquartier 2.0
Verbesserung der Nutzungsmischung
Schaffung von Arbeitsplatzen

Ll L

bedarfsgerechte Erhdhung der Vielfalt des Wohnraum-
angebots

— Sport- und Bildungsinfrastruktur
— stadtebauliche Klarung des Siedlungsabschlusses

— besondere Berilcksichtigung bestehender Freiraum-
qualitaten bei baulichen Erweiterungen

— Sicherung der landschaftsraumlichen Erlebbarkeit der
bewaldeten Hohenkuppen/ angemessene Abstande
zwischen den Randern klnftiger Siedlungserweiterung
und Waldkante

— Schaffung Generationengerechten Wohnens

Monitoring-Indikatoren —> bauliche Umsetzung
Hauptverantwortlichkeiten — Landeshauptstadt  Potsdam, FB  Stadtplanung,
und Vorhabenpartner Wirtschaftsférderung, FB Bildung, Jugend und Sport,

Standortmanagement des Science Parks, Ortsbeirat,
Vereine, Kirche(n) und die Blrgerschaft

Strategische Prioritat mittel

Umsetzungsschritte noch zu konkretisieren

Umsetzungszeitraum mittel- bis langfristig

Wechselwirkungen Abhangigkeiten: Einzelvorhaben 02, 05, 06, 08

Konflikte: Es liegen Flachen mit sehr hoher bioklimatischer
Bedeutung im Geltungsbereich — bauliche Inanspruchnahme
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daher

nur unter Erhalt der Klimafunktion. Abhangigkeit der

Siedlungserweiterung Golm-Nord von Lo&sungsfindung im
Zusammenhang mit dem Landschaftsschutzgebiet.

Weitere Informationen

— jeweils aktuelle Unterlagen zu den Vorbereitenden

N N 2 2 2 2N e

Untersuchungen Golm Nord, u. a. VU-Beschluss
Wohnungspolitisches Konzept, 2015

Potsdamer Baulandmodell, 2016
Sportentwicklungsplan, 2013

Maflinahmeplan Golm, 2017

Strategieplanung landlicher Raum, 2017
Bedarfsplan Kita, 2018
Schulwegesicherungskonzept, 2018
Seniorenplan, 2018

Landesentwicklungsplan HR, 2019

Integrierte Kita- und Schulentwicklungsplanung, 2021
STEK Gewerbe, 2021

Wohnungsbaupotenziale

Weiterentwicklung Potsdam Science Park

Zielgruppen

\J

aktuell und zukinftig Studierende und Mitarbeitende der
Universitat Potsdam

Forschungseinrichtungen
wissenschaftsbasierte Unternehmen

Erfolgserwartungen

R IV

Profilierung als internationaler Innovationsstandort

Sicherung und weitere Etablierung Potsdams als Stadt
der Wissenschaft

Monitoring-Indikatoren

A

2

A

Anzahl Studierende/Mitarbeitende
Anzahl der Unternehmen/Forschungseinrichtungen

Anzahl internationaler Unternehmen/ Forschungs-
einrichtungen

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

_)

_)

_)

Landeshauptstadt Potsdam, Wirtschaftsforderung,
Land Brandenburg, Universitat
Standortmanagement Golm

Strategische Prioritat

hoch

Umsetzungsschritte

Entwicklungskonzept Campus

Umsetzungszeitraum

in Umsetzung
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Wechselwirkungen

Abhangigkeiten: Einzelvorhaben 02, 06, 07

Weitere Informationen

A

2

A

Internationale Vergleichsanalyse, 2015

Vergleichende Analyse zu den Potenzialen des
Wissenschaftsstandortes Potsdam-Golm mit skandina-
vischen Wissenschafts- und Innovationszentren
Strategieplanung landlicher Raum, 2017

Maflnahmeplan Golm, 2017

Potsdam Science Park: Road Map 2035,
Task Force Golm, 2021
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Weiterentwicklung Kaiser-Friedrich-StralRe
Sicherung und Verbesserung der Daseinsvorsorge

Zielgruppen Einwohnerinnen und Einwohner des Ortsteils Eiche

\J

Erfolgserwartungen

A

Verbesserung der Angebotsvielfalt und damit der
Lebensqualitat

Gestalterische Aufwertung

Entwicklung der Wohneinheiten und Gréfien

Entfernung zur Daseinsvorsorge

AR

Zufriedenheitswerte fir z. B. Versorgungs-, Aufenthalts-
und Erlebnisqualitat bei Blirgerumfragen

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

A

Landeshauptstadt Potsdam, FB Stadtplanung

Strategische Prioritat mittel
Umsetzungsschritte noch zu konkretisieren
Umsetzungszeitraum mittel- bis langfristig

Wechselwirkungen -

Weitere Informationen Sportentwicklungsplan, 2013

Wohnungspolitisches Konzept, 2015
Strategieplanung landlicher Raum, 2017

Bedarfsplan Kita, 2018
Schulwegesicherungskonzept, 2018

Seniorenplan, 2018

STEK Einzelhandel, 2021

Integrierte Kita- und Schulentwicklungsplanung, 2021

N I 2 A
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Ausbau der Sportanlage Kuhfortdamm und des Jugendclubs, Priifung neuer Standort
Freiwillige Feuerwehr Golm/Eiche

Zielgruppen — Sporttreibende aus dem Einzugsbereich Golm, Eiche und
Potsdam Science Park

2

Jugendclub-Nutzerinnen und -nutzer

A

Freiwillige Feuerwehren Golm und Eiche

Erfolgserwartungen — Verbesserung des Sportangebots im Stadtbereich fiir
unterschiedliche Sportarten

)

Aufwertung Jugendclub in Verbindung mit Sportanlage

A

Prifung der Integrationsmdglichkeit eines gemeinsamen
Feuerwehrhauses fiir die Freiwilligen Feuerwehren Golm
und Eiche

Monitoring-Indikatoren

\J

Umsetzung des Ausbaus der Sportanlage

— Prifergebnis fir Standort der freiwilligen Feuerwehr liegt
vor
Hauptverantwortlichkeiten — Landeshauptstadt Potsdam, FB Bildung, Jugend und
und Vorhabenpartner Sport, FB Stadtplanung, FB Feuerwehr, KIS
Strategische Prioritat mittel
Umsetzungsschritte —» Bebauungsplan
Umsetzungszeitraum in Umsetzung
Wechselwirkungen Konflikt: Abhangigkeit der Entwicklung von L&sungsfindung im
Zusammenhang mit dem Landschaftsschutzgebiet
Weitere Informationen — Sportflachenentwicklungskonzept Eiche-Golm, 2017

— Strategieplanung landlicher Raum, 2017
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Stadteingang in Bornim qualitatsvoll gestalten

Zielgruppen — Allgemeinheit

Erfolgserwartungen — Verbesserung des Stadtbilds

— stadtebauliche Klarung des Ubergangs zwischen Stadt
und Landschaft

— Entwicklung eines Pilotprojekts mit Vorbildwirkung fur die
Gestaltung weiterer Stadteingange

Monitoring-Indikatoren —> Gestaltung ist erfolgt

Hauptverantwortlichkeiten — Landeshauptstadt Potsdam, FB Stadtplanung

und Vorhabenpartner

Strategische Prioritat mittel

Umsetzungsschritte Rahmenplanung

Umsetzungszeitraum mittel- bis langfristig

Wechselwirkungen Abhangigkeiten:  Planung in Zusammenhang mit der
Ausgestaltung ,griner Ortsrander” (siehe Planzeichnungen)

Weitere Informationen ggf. erganzen
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Nachverdichtung und Untersuchung weiterer Flachen fiir Siedlung und Freiraum Bornim
mit Verbesserung der Nutzungsmischung und Gestaltung des Ubergangs zwischen
Siedlungsraum und Bornimer Feldflur

Zielgruppen

Einwohnerinnen und Einwohner des Stadtteils Bornim
Neubtrgerinnen und -burger des Stadtteils Bornim

Erfolgserwartungen

O

\J )

)

Schaffung von bedarfsgerechtem Wohnraum

Ausbau  zentraler Funktionen, Verbesserung der
Angebotsvielfalt und damit der Lebensqualitat

Schaffung bedarfsgerechter Infrastruktur fir Bildung und
Sport

Sicherung vorhandener Gewerbeflachen, ggf. Schaffung
neuer Gewerbeflachen

Schaffung von Grinverbindungen, verbindenden Fuf3- und
Radwegen

— Erfillung Nachhaltigkeitsindikatoren (u. a. Klimaneutralitat)
Monitoring-Indikatoren — Anstieg Bebauungsdichte

— Untersuchungsergebnisse liegen vor

— Entfernung zur Daseinsvorsorge

— Gestaltung der Ortsrander ist erfolgt
Hauptverantwortlichkeiten — Landeshauptstadt Potsdam, FB Stadtplanung
und Vorhabenpartner
Strategische Prioritat hoch

Umsetzungszeitraum

mittel- bis langfristig

Wechselwirkungen

Voraussetzung fur: Einzelvorhaben 01

Weitere Informationen

)

N 2 2 2 2

Sportentwicklungsplan, 2013
Wohnungspolitisches Konzept, 2015
Potsdamer Baulandmodell, 2016
Strategieplanung landlicher Raum, 2017
STEK Kleingarten, 2018

Bedarfsplan Kita, 2018
Schulwegesicherungskonzept, 2018
Seniorenplan, 2018
Landesentwicklungsplan HR, 2019
STEK Einzelhandel, 2021

Integrierte Kita- und Schulentwicklungsplanung, 2021
Wohnungsbaupotenziale, ...
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Nachverdichtung und Untersuchung weiterer Flachen fir Siedlung und Freiraum

Bornstedt

mit Verbesserung der Nutzungsmischung und Gestaltung des Ubergangs zwischen
Siedlungsraum und Bornimer Feldflur

Zielgruppen

Einwohnerinnen und Einwohner des Stadtteils Bornstedt
Neubtrgerinnen und -birger des Stadtteils Bornstedt

Erfolgserwartungen

AR

\J

A

Schaffung von bedarfsgerechtem Wohnraum

Ausbau zentraler Funktionen, Verbesserung der
Angebotsvielfalt und damit der Lebensqualitat

Schaffung bedarfsgerechter Infrastruktur fir Bildung und
Sport

Sicherung vorhandener Gewerbeflachen, ggf. Schaffung
neuer Gewerbeflachen

Schaffung von Grinverbindungen, verbindenden Ful3-
und Radwegen, Integration vorhandener Freirdume (z. B.
Habichtwiese und nérdlich davon liegende Sukzessions-
flachen)

Erfillung Nachhaltigkeitsindikatoren (u. a. Klima-
neutralitat)

Monitoring-Indikatoren

Anstieg Bebauungsdichte
Untersuchungsergebnisse liegen vor
Entfernung zur Daseinsvorsorge
Gestaltung der Ortsrander ist erfolgt

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

Vil L il

Landeshauptstadt Potsdam, FB Stadtplanung

Strategische Prioritat

hoch

Umsetzungsschritte

_)

Rahmenplanung

Umsetzungszeitraum

mittel- bis langfristig

Wechselwirkungen

Voraussetzung fir: Einzelvorhaben 01, 18

Weitere Informationen

\J

N 2R 2

Sportentwicklungsplan, 2013
Wohnungspolitisches Konzept, 2015
Potsdamer Baulandmodell, 2016
Strategieplanung landlicher Raum, 2017
Schulwegesicherungskonzept, 2018
Bedarfsplan Kita, 2018

Seniorenplan, 2018

STEK Kleingarten, 2018
Landesentwicklungsplan HR, 2019
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— STEK Einzelhandel, 2021
— Integrierte Kita- und Schulentwicklungsplanung, 2021
— Wohnungsbaupotenziale, ...
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Konzepterarbeitung fiir eine perspektivische Nachnutzung der Deponie
im Anschluss an die Entlassung aus der Nachsorge. Kriterium: Integration der Funktion als
Ausgleichsflache fur den neuen Stadtteil Krampnitz (Lebensraum fir Zauneidechsen).

Zielgruppen — Einwohnerinnen und Einwohner im Ortsteil Golm

Erfolgserwartungen — Erhéhung des Freizeitwerts des Golmer Luchs als
siedlungsnaher Landschaftsraum

Monitoring-Indikatoren — Fertigstellung des Konzepts

Hauptverantwortlichkeiten — Landeshauptstadt Potsdam, FB Klima, Umwelt und

und Vorhabenpartner Griinflachen

Strategische Prioritat niedrig

Umsetzungsschritte noch zu konkretisieren

Umsetzungszeitraum langfristig, nach Entlassung der Deponie aus der Nachsorge

Wechselwirkungen Voraussetzung fir: Ggf. Einzelvorhaben 16

Konflikte: umweltrelevante Bodenbelastungen vorhanden (siehe
Flachennutzungsplan, Beiplan Wasserschutz)

Weitere Informationen — MaBnahmeplan Golm, 2017
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Moor-Renaturierung Wechselwiese und Millwiese
(Pilotprojekt im Gutachten Klimaschutzfunktion Niedermoore)

Zielgruppen

Allgemeinheit: langfristiger Erhalt von
Ressourcen/Existenzgrundlagen

Erfolgserwartungen

Reduzierung der Treibhausgasemissionen durch Nutzung
der Moore als CO,-Senke

Schutz und Erhdéhung der Artenvielfalt durch Wieder-
herstellung eines artgerechten Okosystems

alternative wirtschaftliche Nutzung, z. B. Paludikultur oder
Wasserbliffel

Monitoring-Indikatoren

\J

\J

Grundwasserstande und potenzielle CO2-Emissionen
Lebensraum und Population der Arten

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

Landeshauptstadt Potsdam, FB Klima, Umwelt und
Grunflachen

Strategische Prioritat

hoch

Umsetzungsschritte

noch zu konkretisieren

Umsetzungszeitraum

kurz- bis mittelfristig

Wechselwirkungen

Abhangigkeiten: Einzelvorhaben 02, 16
Konflikte: Siedlungsentwicklung (da Anstieg des Grundwasser-
spiegels), Bestandssicherung der landwirtschaftlichen Nutzung

Weitere Informationen

_)

Gutachten ,Aktivierung der Klimaschutzfunktion von
Niedermoorflachen in der Landeshauptstadt Potsdam®,
2013
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Naherholungskonzept Golmer Luch

Verbesserung des Wegenetzes fur Naherholung und Tourismus, MIV nur auerhalb des
Gebiets, Prufung RenaturierungsmalRnahmen entlang Wublitz, punktuelle Zuganglichkeit und
Nutzung des Ufers unter besonderer Berticksichtigung des Naturschutzes und bestehender
Biotope (z. B. Stege, Bohlenwege) klaren

Zielgruppen Einwohnerinnen und Einwohner des Stadtbereichs
Anrainerinnen und Anrainer

Nutzerinnen und Nutzer des Potsdam Science Parks

Vil 4l

Erfolgserwartungen Verbesserung des Freizeitwerts des Golmer Luchs als

siedlungsnaher Landschaftsraum

— Schutz und 6kologische Aufwertung
Monitoring-Indikatoren —> Fertigstellung des Konzepts
Hauptverantwortlichkeiten — Landeshauptstadt Potsdam, FB Klima, Umwelt und
und Vorhabenpartner Griinflachen
Strategische Prioritat hoch
Umsetzungsschritte noch zu konkretisieren
Umsetzungszeitraum mittelfristig
Wechselwirkungen Abhangigkeiten: Einzelvorhaben 15
Weitere Informationen — Rahmenplan Golm

— Erganzung Uferwegekonzept, 2013

— Malinahmeplan Golm, 2017
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Aufwertung Wald und Freiflachen im Katharinenholz
und Verbesserung der Naherholungsfunktion, insbesondere Erlebbarkeit besonderer Orte und
Ertichtigung des Wegenetzes, Klarung des Umgangs mit den ehemaligen SchieRanlagen

Zielgruppen — Einwohnerinnen und Einwohner des Stadtbereichs

Erfolgserwartungen — Verbesserung des Freizeitwerts des Katharinenholzes als
verbindender Landschaftsraum zwischen den Stadt- bzw.
Ortsteilen, Golm, Eiche, Bornim, Bornstedt

— Schutz und 6kologische Aufwertung

Monitoring-Indikatoren — Anzahl/GréRe  Erholungs- und  Freizeitangebote/
Kooperationen

— Lange funktionsfahiges Wegenetz

Hauptverantwortlichkeiten — Landeshauptstadt Potsdam, FB Klima, Umwelt und

und Vorhabenpartner Griinflachen

Strategische Prioritat hoch

Umsetzungsschritte — Anlegen eines FuBweges von der Rickseite des
Wohngebietes Eiche Il bis zum Grofien Dusteren Teich

Umsetzungszeitraum kurzfristig

Wechselwirkungen Abhangigkeiten: Einzelvorhaben 02

Weitere Informationen Mit der Anlage des FuRweges ist auch die Verlegung einer

Rohrleitung zu prifen und vorzubereiten, welche Uberschissiges
Regenwasser vom Wohngebiet Eiche Il zum Groflen Disteren
Teich leiten kann.
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Starkung Griinverbindung mit Einbindung Habichtwiese
u. a. Prufung als Bildungs- und Begegnungsort mit Schwerpunkt Bildung fur nachhaltige

Entwicklung (BNE)

Zielgruppen

Einwohnerinnen und Einwohner des Stadtteils Bornstedt

Erfolgserwartungen

\J

kleinraumige Vernetzung der Siedlungsbereiche und
Anschluss an die Landschaft

Aufwertung unter den Aspekten Biotopverbund und
Stadtklima

Schaffung von Grinverbindungen, verbindenden Ful3-
und Radwegen, Integration vorhandener Freirdume (z. B.
Habichtwiese)

Einbindung Kleingartenanlagen, Erweiterung
Kleingartenflachen

Monitoring-Indikatoren

Lebensraum und Population der Arten
Neugeschaffene Flachen als Griinverbindung
Lange neuer Fuf3- und Radwege

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

Vid 4l

Landeshauptstadt Potsdam, FB Stadtplanung und Klima,
FB Umwelt und Grinflachen

Strategische Prioritat

mittel

Umsetzungsschritte

9

Rahmenplanung

Umsetzungszeitraum

mittelfristig

Wechselwirkungen

Abhangigkeiten: Einzelvorhaben 12

Weitere Informationen

_)

STEK Kleingarten, 2018
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Fortsetzung laufender Stadterneuerungs- und Sanierungsverfahren

Vorbereitende Untersuchungen Golm Nord

Grundlage,  Satzungen | svv-Beschluss vom 06.03.2019
von (Jahr)
Ziel/Ausrichtung Untersuchung zur bedarfsgerechten Entwicklung von Flachen fiir

die Erweiterung des Universitats-, Forschungs- und
Technologiestandortes sowie fir Wohnen, Gemeinbedarf und
vernetzte Grin- und Freiflachen

Né&chste Schritte

Erarbeitung Rahmenplan Golm 2040 als koordinierendes
Planwerk fur den gesamten Ortsteil mit Fachbeitrdgen zu
Mobilitat, Klima- und Niederschlagsmanagement, Natur- und
Artenschutz

geplanter voraussichtl. | offen
Abschluss
Kostenschatzung 150.000 €
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6.3 Vertiefungsbereich 3: Potsdam West — Templiner Vorstadt

Warum der Bereich zusammengehort und im INSEK vertiefend betrachtet wird

%

Die Stadtteile Potsdam West, Brandenburger Vorstadt und Templiner Vorstadt pragen
mit Hermannswerder den Raum sudwestlich der Innenstadt. Die Uferbereiche der
Stadtteile stehen in Sichtbeziehung zueinander, sind fir zu Ful® Gehende und
Radfahrende jedoch nur (ber eine Fahre verbunden. Daher wirkt die Havel als
verbindendes und zugleich trennendes Element.

Im Stadtbereich wird bis 2035 insgesamt ein starker Bevdlkerungszuwachs erwartet
(siehe Kapitel 3.3), daher ist eine friihzeitige Steuerung des Wachstums erforderlich.

Unter Zugrundelegung des Konzepts ,Bahnring Potsdam® (siehe Kapitel 5.4) muss der
Stadtbereich vertiefend betrachtet werden, da hier die Lagegunst am Berliner Auf3en-
ring Entwicklungspotenziale birgt. Nach der geplanten Reaktivierung/ Umgestaltung
des Bahnhofs Pirschheide wird der Stadtteil Potsdam West in Kombination mit der
vorhandenen Tramlinie Uber ein weitaus nachhaltigeres Mobilitdtsangebot verfiigen,
weshalb eine Heranfihrung des Stadtteils bis an den Bahnhof gepruft werden sollte.

Der Stadtbereich ist ein stadtischer und stadtnaher Raum mit gewachsenen, teils
verdichteten Quartieren und Entwicklungspotenzialen. Die Herausforderungen liegen
hier in der klimaneutralen Entwicklung, Lésungen fir heterogene Bestandsquartiere
und Klimaanpassungsmafinahmen v. a. flr verdichtete Bereiche zu finden.

Starken

ﬁ

0

0

VLl

)

gute Erschliefung mit Bus und StralRenbahn (Ausnahme: Templiner Vorstadt und
Hermannswerder)

Zeppelinstralle als zentrale Achse des Stadtteils Potsdam West

bedeutende Bildungs- und Wissenschaftsstandorte im Stadtbereich (Eliteschule des
Sports Friedrich Ludwig Jahn, Telegrafenberg, Wetterdienst)

engagierte und aktive Birgerinnen und Blrger vor Ort (Stadtteilnetzwerk, Lottenhof,
Scholle 51)

umfangreiche Kleingartenanlagen
landschaftlich sehr reizvoller und komplexer Raum, Randlage Park Sanssouci
Sportpark Luftschiffhafen, Kongresshotel, Seminaris, Inselhotel

Bahnhof Pirschheide; Ausbau des Regionalbahnhofes mit Halt am Berliner AuRenring,
damit direkte Anbindung u. a. an den BER und Golm

Bahnhof Charlottenhof mit Direktanbindung nach Berlin bzw. Brandenburg
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Abbildung 102: Am Georg-Klingenberg-Ufer
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Abbildung 97: Einsteinturm auf dem Telegrafenberg

Abbildung 99: Blick vom Brauhausberg lber die Havel-
landschaft zur Brandenburger Vorstadt

Abbildung 101: Zuwegung unterer Bahnsteig Bahnhof
Pirschheide

Abbildung 103: Sportpark am Luftschiffhafen



Schwachen

A

A

N

)

mehrere Uferabschnitte im Stadtbereich nicht 6ffentlich zuganglich

Uberquerbarkeit der Havel abhangig von Fahrzeiten und Zuverlassigkeit der Fahre
nach Hermannswerder

keine durchgehende, barrierefreie Wegeverbindung entlang der Ufer zur Innenstadt

Wohnlagen in der westlichen Vorstadt raumlich nur schwach an Potsdam West
angebunden (Trennung durch Kleingartengelande und Bahnstrecke)

zu wenig nicht-kommerzielle Angebote (wie Nachbarschaftstreffs, Kultur fur alle,
attraktive Aufenthaltsorte im oOffentlichen Raum) und teils mangelnde Aufenthalts-
qualitat in 6ffentlichen Raumen

Bebauungs- und Nutzungsstruktur teils mit Defiziten, u. a. stadtebauliche Defizite
entlang der Zeppelinstralle durch grole bauliche Einheiten und einseitige, nicht
offentlichkeitswirksame Nutzungen

Entwasserung teilweise nicht ausreichend bei Starkregenereignissen (insbesondere
Bereich Geschwister-Scholl-Strafe)

fehlende Querverbindungen aus den Quartieren ans Wasser

teils verbaute bzw. anthropogen tberformte Ufer

teils nur geringe Gestaltqualitat des 6ffentlichen Raums

Fehlen eines Freibades an der Havel fir Familien und die wachsende Einwohnerschaft

mangelhafter Zustand der Straen, Blirgersteige im gesamten Bereich Brandenburger
Vorstadt/Kiewitt/Potsdam-West

in Bereichen ohne Parkraumbewirtschaftung besteht ein Regelungsbedarf des
ruhenden Verkehrs

Herausforderungen

%

%

2

0

Sanierung des Bahnhofs Pirschheide und Erweiterung um Halt am AufRenring

Neuordnungs- und Entwicklungspotenziale fir Wohnen, Arbeiten, Freizeit im Umfeld
des Bahnhofes Pirschheide

Neuordnung des Bereichs Mittelweg, Kastanienallee (Nahversorgungszentrum
Zeppelinstralie)

innovationsorientierte und forschungsnahe gewerbliche Weiterentwicklung der
Wissenschaftsstandorte

Weiterentwicklung der Bildungsstandorte vor Ort

Akquirierung von Férdermitteln fur die Sanierung der 6ffentlichen Verkehrsflachen und
Infrastruktur im Gebiet Potsdam West
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Entwicklungskonzept

Die Plandarstellung ist in Originalgrée im Anhang zu finden.
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Abbildung 104: Plandarstellung des Entwicklungskonzepts fiir den Vertiefungsbereich 3: Potsdam West — Templiner

Vorstadt
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Entwicklungsziele Einzelvorhaben

(Darstellung im Raumlichen Leitbild) (Darstellung in Entwicklungsplanung)
Mobilitat
Nutzung der Lagegunst am Berliner 01 Sanierung Bahnhof Pirschheide und
AuBenring fur die Weiterentwicklung des Reaktivierung der oberen Bahnsteige
Stadtbereichs 02 Konzept fUr Quartiersparken/Mobilitatshub
erarbeiten
Verbesserung der Uberquerbarkeit der 03 Verbesserung der Fahrverbindung/Bau
Havel fir zu Full Gehende und Rad- einer Bricke nach Hermannswerder flr zu
fahrende Fuld Gehende und Radfahrende
04 Bessere Anbindung der Wissenschafts-
standorte

Quartiere |

Erhéhung der Lebensqualitdt durch 05 Prifung Entwicklung Seekrug/Pirschheide
Weiterentwicklung  strukturell  und 06 Lottenhof als Treffpunkt fiir die Biirgerinnen
funktional wichtiger Bereiche und Biirger starken

07 Weiterentwicklung Stadtteilzentrum
Potsdam West

Starkung der bedeutenden Bildungs- und 08 Strategische  Standortentwicklung  der
Forschungsstandorte im Stadtbereich Wissenschaftsstandorte

09 Weiterentwicklung des  Sportleistungs-
zentrums am Luftschiffhafen

Zugang zum Ufer und Erlebbarkeit des 10 Freiflachenkonzept  Uferpark,  Schiller-
Wassers verbessern Bastion

11 Gestaltung Uferpromenade zur Stadtmitte
als Naherholungsraum

12 Wiederherstellung des historischen Stadt-
kanals
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Sanierung Bahnhof Pirschheide und Reaktivierung der oberen Bahnsteige
Verknupfung von Bahn, Tram, Bus und Park + Ride

Zielgruppen

Einwohnerinnen und Einwohner
pendelnde Personen
Reisende

Erfolgserwartungen

Vi Ll

\

attraktive Bedingungen fir den Umstieg zwischen Bahn
und innerstadtischem sowie regionalem Verkehr
angemessene Qualifizierung des ehemaligen, brach-

gefallenen  Hauptbahnhofes  Potsdam  hinsichtlich
Architektur und erganzenden Nutzungen

Nutzung der Anbindung des stadtischen und regionalen
OPNV an den Berliner AuRenring

Monitoring-Indikatoren

Abschluss der Sanierung

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

A

ﬁ

Deutsche Bahn AG (Bauherr)

Landeshauptstadt Potsdam, FB Mobilitdt und technische
Infrastruktur

Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg

Strategische Prioritat

hoch

Umsetzungsschritte

noch zu konkretisieren

Umsetzungszeitraum

mittelfristig

Wechselwirkungen

Synergien: Einzelvorhaben 05

Weitere Informationen

_)

_)

Landesnahverkehrsplan, 2018
Nahverkehrsplan, 2019
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Konzept fiir Quartiersparken/Mobilitatshubs erarbeiten
Untersuchung potenzieller Standorte flr Quartiersparkhdauser mit vielseitigem, umwelt-
vertraglichem Mobilitdtsangebot

Zielgruppen — Anwohnerinnen und Anwohner
— pendelnde Personen
Erfolgserwartungen — effizientere Flachennutzung durch Riickbau von eben-
erdigem Parken als alternative Nutzungsmaoglichkeit von
Flachen, die bisher durch den ruhenden Verkehr genutzt
werden
— Schaffung von Quartiersparkhdusern mit erganzenden
Mobilitatsangeboten, Férderung multimodaler Verkehrs-
mittelnutzung
— Schaffung von Anreizen fiir eine starkere Nutzung des
Umweltverbunds
Monitoring-Indikatoren —> Fertigstellung des Konzepts
Hauptverantwortlichkeiten — Landeshauptstadt Potsdam, FB Mobilitat und technische
und Vorhabenpartner Infrastruktur fiir das Konzept
— Partner fir die Umsetzung: noch offen
Strategische Prioritat hoch
Umsetzungsschritte — Konzepterarbeitung
Umsetzungszeitraum kurzfristig
Wechselwirkungen Strategie zum Quartiersparken in EntwicklungsmalRnahme
Krampnitz und Neuer Mitte Golm
Weitere Informationen -
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Verbesserung der Fahrverbindung/Bau einer Briicke nach Hermannswerder fiir zu Fu
Gehende und Radfahrende

Zielgruppen

zu Ful® Gehende und Radfahrende
Bewohnerinnen und Bewohner
pendelnde Personen

Schilerinnen und Schuler

Besuch der Bildungseinrichtungen usw.

Erfolgserwartungen

R A

Verbindung der Wohnlagen mit den Bildungs- und Arbeits-
standorten beidseitig des Ufers

Monitoring-Indikatoren

A

\J

Fahre: Ausweitung Fahrzeiten, Verbesserung der
Zuverlassigkeit

Bricke: Planung und bauliche Umsetzung

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

Landeshauptstadt Potsdam, FB Mobilitdt und technische
Infrastruktur

— ViP
Strategische Prioritat hoch
Umsetzungsschritte —> Kosten-Nutzen-Analyse mit Entscheidung zw. neuer

Fahre oder Brlicke

Wenn Bricke: Wettbewerb und Vorzugslésung, Planung
und Bau

Umsetzungszeitraum

Fahre: kurzfristig
Brucke: langfristig

Wechselwirkungen

Synergien: Einzelvorhaben 04, 08, 11, 12

Weitere Informationen

_)

_)

Nahverkehrsplan, 2019
Fulverkehrskonzept
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Bessere Anbindung der Wissenschaftsstandorte
Herstellung/Ausbau einer attraktiven FuR-/Radwegverbindung Uber den Telegrafenberg bis
Tramhaltestelle Friedhdfe an der Heinrich-Mann-Allee

Zielgruppen — Mitarbeitende der Wissenschaftsstandorte

Erfolgserwartungen —» attraktivere Standortfaktoren

— Verlagerung des Berufsverkehrs zu den Wissenschafts-
standorten auf den Umweltverbund

Monitoring-Indikatoren — Bauliche Umsetzung

Hauptverantwortlichkeiten — Landeshauptstadt Potsdam, FB Mobilitat und technische

und Vorhabenpartner Infrastruktur

Strategische Prioritat mittel

Umsetzungsschritte — Analyse  vorhandener = Wege, Konzept  mit
Kostenschatzung

Umsetzungszeitraum kurzfristige Qualitdtsverbesserung vorhandener Abschnitte mit

schlechtem Standard
mittelfristig-langfristig Ergdnzung fehlender Abschnitte
Wechselwirkungen Synergien: Einzelvorhaben 03

Weitere Informationen — FuBverkehrskonzept
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Priifung Entwicklung Seekrug/Pirschheide

Qualifizierung Bahnhofsumfeld, Prufung offentlicher Wasserzugang, Wohnungsbau- und
Buroflachen und Eignung als Schul- oder Unistandort, Uberplanbarkeit/Integration von
Waldflachen und ggf. Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen, Anschluss an das Geh- und

Radwegenetz.

Zielgruppen

Einwohnerinnen und Einwohner des Stadtbereichs

Erfolgserwartungen

A

Erhdhung der Angebotsvielfalt im Stadtteil

Nutzung der Lagegunst an umweltgerechter Mobilitats-
infrastruktur (Bahn, Tram)

Verbesserung Verknlpfung Regionalbahn, Tram, Bus,
P+R

Sicherung und Ausbau der Moglichkeiten des Leistungs-
und Freizeitsports

Schaffung eines o6ffentlich nutzbaren Wasserzugangs im
Bereich Seekrug/Luftschiffhafen

Schaffung neuer Wohnungen, Gewerbeflache, Soziale
Infrastruktur

Klarung des Konflikts bei Inanspruchnahme von Wald

Monitoring-Indikatoren

Prufergebnis der vorbereitenden Untersuchung liegt vor

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

Landeshauptstadt Potsdam, FB Bildung, Jugend und
Sport, FB Stadtplanung, FB Mobilitdt und technische
Infrastruktur

Strategische Prioritat

hoch

Umsetzungsschritte

_)

_)

Beteiligung der Offentlichkeit, der Sportvereine und
weiterer Akteure vor Ort

Durchfiihrung Vorbereitende Untersuchungen
Strukturkonzept mit Nutzungskonzept Seekrug

Umsetzungszeitraum

mittel- bis langfristig

Wechselwirkungen

Konflikt: Abhangigkeit der Entwicklung Seekrug/Pirschheide von
Lésungsfindung im Zusammenhang mit dem Landschafts-
schutzgebiet.

Weitere Informationen

_)

Pl Ll

Jeweils aktuelle Unterlagen zu den Vorbereitenden
Untersuchungen Seekrug/Pirschheide, u. a. VU-
Beschluss

Gewerbeflachensicherungskonzept, 2012
Sportentwicklungsplan, 2013
Wohnungspolitisches Konzept, 2015
Potsdamer Baulandmodell, 2016

STEK Gewerbe, 2021
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Schulwegesicherungskonzept, 2018

Seniorenplan, 2018

Integrierte Kita- und Schulentwicklungsplanung, 2021
Wohnungsbaupotenziale

Lottenhof als Treffpunkt fiir die Biirgerinnen und Biirger starken

Zielgruppen —» Einwohnerinnen und Einwohner des Stadtbereichs

Erfolgserwartungen Sanierung und Ausbau des Lottenhofes als Nach-

barschaftshaus

A

— Fdrderung von Gemeinschaftsleben, Kreativitat und Kultur
— Erhalt eines markanten Gebaudes der Ostmoderne
Monitoring-Indikatoren — Anzahl Angebote fiir unterschiedliche Altersgruppen
— Nutzungsfrequenz
Hauptverantwortlichkeiten — Stadtteilnetzwerk Potsdam-West
und Vorhabenpartner — Fodrderverein Lottenhof e.V.
— Landeshauptstadt Potsdam, FB Wohnen und Arbeit,
SPSG
Strategische Prioritat hoch
Umsetzungsschritte Umsetzung Sanierung mit Unterstiitzung des Férderprogrammes
.Nationale Projekte des Stadtebaus*
Umsetzungszeitraum kurz- bis mittelfristig
Wechselwirkungen Synergien: Einzelvorhaben 07

Weitere Informationen -
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07

Weiterentwicklung Stadtteilzentrum Potsdam West

Stadtebauliche Neuordnung unter Aspekten wie Aufenthaltsqualitdt, Angebotsvielfalt,
Nachverdichtung, Erhdhung Wohndichte, insb. im Bereich Kastanienallee/Kaufland,
grundlegende Sanierung der Infrastruktur (Kanalisation, Beleuchtung, StralRen und Gehwege,
bessere Regelung des durchgehenden und ruhenden Verkehrs)

Zielgruppen

Bevolkerung des Stadtbereichs

Erfolgserwartungen

\J

\J

Forderung des offentlichen Lebens und der Vielfalt im
Stadtteil Potsdam West

Teilhabe am Stadtleben fiir alle durch Erganzung nicht-
kommerzieller Angebote, Erhalt und Ausbau von sozialen
Angeboten im Stadltteil

effizientere Nutzung der Flachen, Schaffung von
Wohnungen uber den Einzelhandelsflachen
Qualifizierung und ggf. Ausbau Gemeinschaftsunterkunft
Zeppelinstralie

Verbesserung des Stadtbilds

Schrittweise Sanierung der o6ffentlichen Verkehrsflachen
und Infrastruktur, ggf. unter Akquise von Férdermitteln

Monitoring-Indikatoren

offentliche Flachen
Schaffung neuer Wohnflache

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

N R

Grundstlickseigentimer

Landeshauptstadt Potsdam, FB Stadtplanung, FB
Wohnen und Arbeit, KIS.

Strategische Prioritat

mittel

Umsetzungsschritte

Prifung Umsetzungsinstrumente

Umsetzungszeitraum

mittel- bis langfristig

Wechselwirkungen

Synergien: Einzelvorhaben 06

Weitere Informationen

9

9

9

Wohnungspolitisches Konzept, 2015
Seniorenplan, 2018
STEK Einzelhandel, 2021
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Strategische Standortentwicklung der Wissenschaftsstandorte

Areal Deutscher Wetterdienst, , Telekomgelande® an der Michendorfer Chaussee, Telegrafen-
berg und ehem. Landtag mit Fokus Klima, Umwelt, Nachhaltigkeit und Geoforschung

Zielgruppen

ansadssige und nach einem Standort suchende
Unternehmen bzw. Institutionen

Hinzugezogene

Erfolgserwartungen

A

\J

\J

Starkung Potsdams als Stadt des Wissenstransfers

Ausbau der Standorte, angemessenes Flachenangebot
fur Forschungseinrichtungen und Unternehmen zu einem
Innovationsstandort ,Klima, Umwelt, Nachhaltigkeit und
Geoforschung®

Bessere Vernetzung der Standorte

Flachen am Brauhausberg als Erganzung des
Forschungsstandortes entwickeln

Monitoring-Indikatoren

\J

\J

Anzahl der Beschaftigten
Ansiedlung von Start-ups und Unternehmen

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

Landeshauptstadt Potsdam, Wirtschaftsforderung, FB
Stadtplanung, FB Mobilitat und Technische Infrastruktur

— Institute am Standort (GFZ, PIK, AWI)

— Land Brandenburg fiir die Entwicklung Landtagsflachen
Strategische Prioritat hoch
Umsetzungsschritte — Mobilititskonzept fir den Gesamtstandort ist in

Bearbeitung (476/402)
Stadtebauliche Rahmenplanung

Umsetzungszeitraum

mittel- bis langfristig

Wechselwirkungen

Synergien: Einzelvorhaben 03, 04

Weitere Informationen

_)

STEK Gewerbe 2030, 2021
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Weiterentwicklung des Sportleistungszentrums am Luftschiffhafen

Zielgruppen — Bevélkerung des Stadtbereichs

Erfolgserwartungen — weitere Kapazitdten der Sportanlagen, Modernisierung
vorhandener Anlagen und Gebaude

— komplette Sanierung der ,Schillerbastion®
Monitoring-Indikatoren — Anzahl der Angebote
— Nutzungsfrequenz
Hauptverantwortlichkeiten — Landeshauptstadt Potsdam, FB Bildung, Jugend und
und Vorhabenpartner Sport
Strategische Prioritat hoch
Umsetzungsschritte noch zu konkretisieren
Umsetzungszeitraum mittel- bis langfristig
Wechselwirkungen Einzelvorhaben 05
Weitere Informationen — Sportentwicklungsplan, 2013

Freiflachenkonzept Uferpark, Schiller-Bastion
Aspekte wie Neugestaltung Grinflachen, Erlebbarkeit Wasser, Angebote fur Jugendliche,
Wasserzugang

Zielgruppen

— Einwohnerinnen und Einwohner des Stadtbereichs
Erfolgserwartungen — Férderung dffentlichen Lebens

— hoéherer Naherholungswert des Ufers

— Qualifizierung 6ffentlicher Wasserzugang
Monitoring-Indikatoren — Fertigstellung des Konzepts
Hauptverantwortlichkeiten — Landeshauptstadt Potsdam, FB Klima, Umwelt und
und Vorhabenpartner Griinflachen
Strategische Prioritat mittel
Umsetzungsschritte Konzepterarbeitung
Umsetzungszeitraum mittelfristig

Wechselwirkungen -

Weitere Informationen -
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Gestaltung Uferpromenade zur Stadtmitte als Naherholungsraum

Aspekte wie Erlebbarkeit Wasser, Sitzmoéglichkeiten, gute Nutzbarkeit als Teil des Europa-
radwegs, selbsterklarende, barrierearme und durchgehende Wegeverbindung, Angebote fir
verschiedene Nutzergruppen

Zielgruppen

— Einwohnerinnen und Einwohner des Stadtbereichs
Erfolgserwartungen — Erhoéhung der Naherholungsqualitat im Stadtteil

— Foérderung o6ffentlichen Lebens

— bessere Anbindung von Potsdam West an die Innenstadt
Monitoring-Indikatoren — Umsetzung der Gestaltung
Hauptverantwortlichkeiten — Landeshauptstadt Potsdam, FB Klima, Umwelt und
und Vorhabenpartner Griinflachen
Strategische Prioritat mittel
Umsetzungsschritte noch zu konkretisieren
Umsetzungszeitraum mittelfristig

Wechselwirkungen -

Weitere Informationen —> Uferwegekonzept, 1999

Wiederherstellung des historischen Stadtkanals

Zielgruppen — Allgemeinheit

Erfolgserwartungen — Beitrag zur stadthistorischen und baukulturellen Identitat
Potsdams

— Beitrag zur Verbesserung des Mikroklimas in der

Innenstadt

Monitoring-Indikatoren — Abschluss der vollstandigen Wiederherstellung

Hauptverantwortlichkeiten — Landeshauptstadt Potsdam, FB Stadtplanung

und Vorhabenpartner

Strategische Prioritat niedrig

Umsetzungsschritte noch zu konkretisieren

Umsetzungszeitraum langfristig

Wechselwirkungen -

Weitere Informationen -
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Fortsetzung laufender Stadterneuerungs- und Sanierungsverfahren

Vorbereitende Untersuchung Pirschheide

Grundlage,  Satzungen | svv-Beschluss vom 07.03.2018
von (Jahr)
Ziel/Ausrichtung Stadtebauliche Neuordnung des Gebietes unter Beachtung von

Denkmal- und Naturschutz, Untersuchung zur bedarfsgerechten
Entwicklung von Flachen fur Wohnen (Darunter auch Mietpreis-
und Belegungsbindungen), sozialer Infrastruktur, Gewerbe mit
Schwerpunkt auf Blro- und Dienstleistungsnutzungen; zudem
Untersuchung zum Bahnhof Pirschheide bzgl. der Entwicklung
als "Drehscheibe", zur Perspektive der Entwicklung der
ehemaligen Ausflugsgaststatte "Seekrug", zum Rudersport und
zur Zuganglichkeit des Ufers

Néachste Schritte

Erarbeitung der Rahmenplanung gemafl der Abgrenzung vom
INSEK

Relevante
Konzepte/Planungen

geplanter voraussichtl.
Abschluss

offen

Kostenschatzung
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6.4 Vertiefungsbereich 4: Beiderseits der Nuthe

Warum der Bereich zusammengehort und im INSEK vertiefend betrachtet wird

— Der sliddstliche Stadtbereich Potsdams ist Uberwiegend in Form gro3flachiger Stadt-
erweiterungen entstanden. Die Quartiere entstammen dem Stadtebau aus
verschiedenen Epochen und den unterschiedlichen politischen bzw. wirtschaftlichen
Systemen vor und nach der Wende.

— Es handelt sich neben der Innenstadt um den Stadtbereich mit der hdchsten
Einwohnerdichte.?” Wichtig ist es daher auch, die vorhandenen Freirdume unter-
schiedlicher Art zu erhalten. Die Quartiere verfiigen z. T. Uber empfindliche Sozial-
strukturen und erfordern daher individuelle Ansatze fur ihre Weiterentwicklung. Neben
den Wohnungen gilt ein besonderes Augenmerk der sozialen Infrastruktur und dem
Ausbau von Arbeitsplatzen.

— Drewitz, Waldstadt Il, Am Schlaatz und der Stern sind in Plattenbauweise entstandene
Siedlungen aus der DDR-Zeit mit typologisierten Wohnungszuschnitten. Bei der
Sanierung der Gebaude der GroRwohnsiedlungen wurde in den letzten 30 Jahren viele
Fortschritte erreicht, im Schlaatz gibt es jedoch noch umfangreicheren Sanierungs-
bedarf.

— In Drewitz ist der Prozess der sozialvertraglichen Sanierung zur emissionsfreien
,Gartenstadt” in der Umsetzung. Am Schlaatz wird in einem mehrstufigen wettbewerb-
lichen und partizipativ ausgerichteten Verfahren ein stadtebaulich-freiraumplanerischer
Masterplan erarbeitet. Fir das Wohngebiet Am Stern wird eine stadtebauliche
Rahmenplanung vorbereitet.

— Die Quartiere um den Hauptbahnhof haben sich in den letzten Jahren bereits erheblich
verandert. Zahlreiche neue Wohnungen und Arbeitsplatze sind entstanden, weitere
sind derzeit direkt am Bahnhof und in der Speicherstadt im Bau. Die Entwicklung eines
Teils des ehemaligen Reichsbahnausbesserungswerkes RAW zum Innovations- und
Digitalzentrum ist ein weiterer starker Entwicklungsimpuls.

— Zwischen Hauptbahnhof und Am Schlaatz ist mit dem Quartier an der Heinrich-Mann-
Allee eines der gréflten Projekte des Wohnungsbaus auf dem ehemaligen Stralen-
bahnbetriebsstitzpunkt in der Entwicklung, erstmals in Potsdam im gréfReren Rahmen
mit Nutzung der Tiefengeothermie. Direkt benachbart wird sich der Verwaltungs-
campus des Landes durch den Auf- und Ausbau des Bundespolizeiprasidiums in den
nachsten Jahren stark verandern und viele zusatzliche Arbeitsplatze bieten.

— Mit dem ,freiLand® liegt ein Ort der Jugendkultur mit stadtweiter Bedeutung im
Vertiefungsbereich. Fir den Sport wird das geplante Sportforum in Am Schlaatz eine
ahnliche Bedeutung einnehmen.

— Das Kirchsteigfeld, Mitte der Neunziger Jahre als gemischt genutzter Stadtteil geplant,
bestand bisher fast ausschlielich aus Wohngebauden. Aktuelle Planungen sehen vor,
auf dem bislang ungenutzten Gewerbeteil zwischen der Wohnsiedlung und der
Autobahn Gewerbe- und Biroflachen fiir bis zu 4.500 Arbeitsplatze mit einer

237 gtatistischer Jahresbericht 2019, 2020, S. 285
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verbesserten Anbindung an die Autobahnanschlussstelle Potsdam-Drewitz sowie
weitere Wohnungen zu errichten.

Unter Zugrundelegung des Konzepts ,Bahnring Potsdam® (siehe Kapitel 5.4) muss der
Stadtbereich vertiefend betrachtet werden, da hier die Weiterfihrung des Tram-Netzes
zum Bahnhof Medienstadt Babelsberg und weiter zum Betriebshof an der Wetzlarer
Stralte noch aussteht. Bei Umsetzung ware ein Ringschluss mit der vorhandenen
Strecke Uber die Heinrich-Mann-Allee moglich, sodass der gesamte Stadtbereich noch
zuverlassiger bedient werden kann.

Die Nutheniederung pragt den Stadtbereich, da sie dort der einzige offene Land-
schaftsraum ist und vom Siedlungskorper der Stadt eingefasst wird. Somit wirkt die
Nuthe als verbindendes und zugleich trennendes Element insbesondere zwischen
Babelsberg Sud und der Teltower Vorstadt sowie dem Schlaatz. Mit der geplanten
Renaturierung wird die Bedeutung der Nuthe in den nachsten Jahren deutlich
zunehmen, daraus ergeben sich deutliche Chancen fur die Biodiversitdt und den
Umgang mit Regenwasser, aber auch fiir eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitat.

In den GroRsiedlungen missen die Klimaschutzpotenziale weiter gehoben und weitere

kleinteilige Quartiere zur Sanierung identifiziert werden. Das Wiederverndassungs-
potenzial der Nuthewiesen sollte geprift werden.

Starken

%

A

A
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eigenstandige Quartiere mit starken charakteristischen Merkmalen groRer
stadtebaulicher Vielfalt

gute Erschliefung des Stadtbereichs Uber die Heinrich-Mann-Allee, Tram-Netz,
Nuthestral’e, GroRbeerenstralle

zwei Regionalbahnhdéfe im Vertiefungsbereich

grol3es Angebot an Arbeitsplatzen u. a. am Hauptbahnhof, auf dem Verwaltungs-
campus des Landes und im Industriegebiet Sud

Nutheniederung als zentraler, potenziell identitatsstiftender Landschaftsraum



==
Sl G
il

Abbildung 105: Blrgerhaus Am Schlaatz Abbildung 106: Johannes Kepler Platz Am Stern

Abbildung 107: Bauten der Wohnungsgenossenschaft Karl Abbildung 108: Blick auf die Nuthe
Marx in der Saarmunder Stralle

Abbildung 111: Neues Wohnen am ehemaligen Abbildung 112: Im Brunnenviertel
StralRenbahndepot
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Schwachen

A R

\

\J

\J

\

\

Quartiere teils schwach vernetzt
Diversitat des Wohnraumangebots in den GroRwohnsiedlungen zu gering
wenige Arbeitsplatze in den Wohnquartieren

einseitige Verkehrsorientierung der Heinrich-Mann-Allee und wenig 6ffentlichkeits-
wirksame Randnutzungen

NuthestralRe als Barriere zwischen den Stadtteilen

bisher keine direkte Verbindung/rdumliche Vernetzung zwischen Medienstadt und
Industriegebiet/ Spezialbaugelande

Verlauf der Nuthe stark Gberformt (kanalisiert)

Nutheniederung nicht zuganglich zu Naherholungszwecken und nur an wenigen
Stellen querbar fir zu Ful Gehende und Radfahrende

Teils geringe Freiraumqualitat in den Quartieren

Industriegebiet mit starkem Warmeinseleffekt?3®

Herausforderungen

%

%

\

\J

Bessere Vernetzung der Stadtteile flr FulR- und Radverkehr

Nutzung der bei der Entwicklung des Stadtteils Drewitz zur Gartenstadt Drewitz
gewonnenen Erfahrungen fir weitere Quartiersentwicklungen in den GroRwohn-
siedlungen; Verbesserung der Freiraumqualitaten

Anpassung des Wohnraumangebots und Wohnumfelds an heutige Bedlirfnisse sowie
Schaffung von quartiersinternen/-nahen Arbeitsplatzen und sozialer Infrastruktur

Aufwertung und Renaturierung der Nutheniederung unter Aspekten wie Naherholung,
Stadtklima, Regenrickhaltung, Biodiversitat und gut geplanter Nutzerlenkung

Erhalt und Entwicklung weiterer klimatisch wirksamer Grinverbindungen von der
Nutheniederung in die Ravensberge entlang vorhandener Verkehrs- und Grinachsen
Erhalt und Schaffung von Arbeitsplatzen

Entwicklungsmdglichkeiten fur weitere Unternehmen im Industriegebiet Std nutzen

238 Klimaanalyse, 2019
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Die Plandarstellung ist in Originalgrée im Anhang zu finden.

Entwicklungskonzept
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Abbildung 113: Plandarstellung des Entwicklungskonzepts flir den Vertiefungsbereich 4: Beiderseits der Nuthe



Entwicklungsziele
(Darstellung im Raumlichen Leitbild)

Mobilitat

Vernetzung der sudostlichen Stadtteile 01
untereinander und mit Babelsberg 02
03
04
05

Einzelvorhaben
(Darstellung in Entwicklungsplanung)

Neue Abfahrt Nuthestralle

Umbau Horstweg zugunsten des Umwelt-
verbundes

Ausbau/Ertichtigung Wegeverbindungen,
Prifung vertraglicher Querungsmdglich-
keiten Uber die Nuthe fur den Fuf3- und
Radverkehr

Prifung des  Tram-Ausbaus  durch
Verbindung der Strecken nach Babelsberg
und Am Stern

Verlegung der L78 inkl. Verlangerung
Wetzlarer Stralde

Quartiere |

behutsame  Weiterentwicklung  der 06
Quartiere
07

08
09
10

11

alte Arbeitsplatze erhalten, neue Arbeits- 12
platze schaffen
13

14

15

Nutzung des Standorts Glasmeisterstralie
fir soz. Infrastruktur, Arbeiten und Wohnen

Wohnen und arbeiten entlang Heinrich-
Mann-Allee

Behutsame Weiterentwicklung Am Schlaatz
Entwicklung des ,Campus Schlaatz*

Band fir Sport und Bildung entlang
Wetzlarer Bahn

Entwicklung Kirchsteigfeld

Umsetzung Innovations- und Digitalzentrum
RAW-Gelande

Umsetzung neuer Campus Bundespolizei

gewerbliche Entwicklung des
Spezialbaugelandes zusammen mit der
Gemeinde Nuthetal

Nachhaltige Bestandsentwicklung
Industriegebiet

Verbesserung des o6kologischen Werts 16
der Nutheniederung und Erschlief3ung 17
von Grlinrdumen fir sanfte Naherholung 18
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Nutzungskonzept Aradosee
Renaturierung Nuthe
Entwicklung Baggersee Am Stern



Neue Abfahrt NuthestraBe an der Friedrich-Engels-StraRe

Zielgruppen

— pendelnde Personen

Erfolgserwartungen

— Entlastung von Babelsberg Sud (GroRbeerenstralie)
Reduktion der Luftschadstoffbelastung in Babelsberg Std

Monitoring-Indikatoren

Hauptverantwortlichkeiten

9
— bauliche Umsetzung
_)

Landeshauptstadt Potsdam, FB Mobilitdt und technische

und Vorhabenpartner Infrastruktur
Strategische Prioritat niedrig
Umsetzungsschritte Machbarkeitsstudie
Umsetzungszeitraum mittelfristig

Wechselwirkungen

Weitere Informationen

— STEK Verkehr, 2014

Umbau Horstweg zugunsten des Umweltverbundes

Zielgruppen

— Einwohnerinnen und Einwohner

Erfolgserwartungen

— attraktivere Bedingungen fur zu FulR Gehende und
Radfahrende

Monitoring-Indikatoren

— bauliche Umsetzung

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

— Landeshauptstadt Potsdam, FB Mobilitat und technische
Infrastruktur

Strategische Prioritat

hoch

Umsetzungsschritte

— derzeit Vorplanung

Umsetzungszeitraum

mittelfristig

Wechselwirkungen

Synergien: Einzelvorhaben 03

Weitere Informationen
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Ausbau/Ertiichtigung Wegeverbindungen, Prufung vertraglicher Querungsmaglich-
keiten liber die Nuthe fiir den FuB- und Radverkehr

Zielgruppen

Einwohnerinnen und Einwohner der Stadtteile beiderseits
der Nuthe

Erfolgserwartungen

Minderung der Barrierewirkung der Nuthe und
NuthestralRe

bessere raumliche Verbindung der Stadtteile unter-
einander und somit Férderung des nachbarschaftlichen
Austauschs und besserer Zugang zur Infrastruktur im
erweiterten Wohnumfeld

FFH-Gebiets-vertragliche Gestaltung der Full- und
Radverbindungen

Monitoring-Indikatoren

Lange funktionsfahiges Wegenetz

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

Landeshauptstadt Potsdam, FB Mobilitdt und technische
Infrastruktur

Strategische Prioritat hoch
Umsetzungsschritte — Konzept
Umsetzungszeitraum mittelfristig

Wechselwirkungen

Synergien: Einzelvorhaben 02

Abhangigkeiten: Einzelvorhaben 17

Weitere Informationen

— GEK Nuthe, 2009
— Fulverkehrskonzept

202 |



Prifung des Tram-Ausbaus durch Verbindung der Strecken nach Babelsberg und Am

Stern

Zielgruppen

Einwohnerinnen und Einwohner
pendelnde Personen
Reisende

Erfolgserwartungen

Vi Ll

A

Verlagerung des Verkehrs auf den Umweltverbund, hier:
Quell- und Zielverkehr Innenstadt. Entlastung des
Straliennetzes.

kirzere Fahrzeiten zur Innenstadt und bessere
Verbindung der Stadtteile

Monitoring-Indikatoren

Prifergebnis liegt vor

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

%

Landeshauptstadt Potsdam, FB Mobilitdt und technische
Infrastruktur

Verkehrsbetriebe in Potsdam GmbH (ViP)

Strategische Prioritat

hoch

Umsetzungsschritte

noch zu konkretisieren

Umsetzungszeitraum

langfristig

Wechselwirkungen

Weitere Informationen

9

9

STEK Verkehr, 2014
Nahverkehrsplan, 2019
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Verlegung der L78 inkl. Verlangerung Wetzlarer Stralle

Zielgruppen — pendelnde Personen
— Einwohnerinnen und Einwohner
Erfolgserwartungen —> bessere Anbindung des Industriegebiets an die
Potsdamer Innenstadt und nach Babelsberg
— Entlastung der Drewitzer Strale zur Verbesserung des
Wohnumfelds
Monitoring-Indikatoren —> bauliche Umsetzung
Hauptverantwortlichkeiten —> Landeshauptstadt Potsdam, FB Mobilitat und technische
und Vorhabenpartner Infrastruktur
— Land Brandenburg
Strategische Prioritat gering
Umsetzungsschritte —> Machbarkeitsstudie
Umsetzungszeitraum langfristig
Wechselwirkungen -
Weitere Informationen —» STEK Verkehr, 2014
— Landesstrallenbedarfsplan des Landes Brandenburg

2010
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Nutzung des Standorts GlasmeisterstraBe fiir soziale Infrastruktur, Arbeiten und
Wohnen

Zielgruppen Wohnungssuchende
Arbeitnehmende im Stadtbereich

Einwohnerinnen und Einwohner des Stadtteils

Erfolgserwartungen Schaffung eines bedarfsgerechten Wohnraumangebots

O R

Erganzung von Arbeitsplatzangeboten / wohnortnahes
Arbeiten

Monitoring-Indikatoren —> bauliche Umsetzung

Hauptverantwortlichkeiten | noch zu konkretisieren
und Vorhabenpartner

Strategische Prioritat hoch
Umsetzungsschritte noch zu konkretisieren
Umsetzungszeitraum noch zu konkretisieren

Wechselwirkungen -

Weitere Informationen -
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Wohnen und arbeiten entlang Heinrich-Mann-Allee

Zielgruppen — Wohnungssuchende
— Arbeitnehmende im Stadtbereich

Erfolgserwartungen — Schaffung eines bedarfsgerechten Wohnraumangebots
— Erganzung von Arbeitsplatzangeboten / wohnortnahes

Arbeiten

Monitoring-Indikatoren

\J

bauliche Umsetzung

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

A

_)

Landeshauptstadt Potsdam, FB Stadtplanung, FB
Wohnen, Integration und Arbeit, Wirtschaftsforderung

Arbeitskreis StadtSpuren inklusive ProPotsdam

Strategische Prioritat

mittel

Umsetzungsschritte

noch zu konkretisieren

Umsetzungszeitraum

mittelfristig

Wechselwirkungen

Synergien: Einzelvorhaben 02, 11, 12, 16

Weitere Informationen

%

5
5
5
5

Rechtsgultiger B-Plan 104

Sportentwicklungsplan, 2013

Wohnungspolitisches Konzept, 2015

Seniorenplan, 2018

Integrierte Kita- und Schulentwicklungsplanung, 2021
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Behutsame Weiterentwicklung Am Schlaatz (Grundlage: IEK Schlaatz)
Sozialvertragliche Sanierung nach Vorbild Drewitz, Schaffung von zusatzlichem Wohnraum,
Verbesserung der sozialen Durchmischung, Schaffung von Arbeitsplatzen und Gewerbe,
Vernetzung mit umliegenden Stadtteilen, Verbesserung der Nutzungsmischung, Erganzung
Gymnasium, Sport- und Freizeitangebote, Zielstellung COz-neutraler Stadtteil, Klima-
anpassung, Schaffung von Gemeinschaftsgarten, Gestaltung 6ffentlicher Freiflachen

Zielgruppen

Einwohnerinnen und Einwohner des Stadtteils

Erfolgserwartungen

siehe |IEK Schlaatz sowie ,Bindnis Am Schlaatz*
Vorbild fir Rahmenplanung Am Stern

Monitoring-Indikatoren

Anzahl Wohnungen

Wohnungsmix

Anzahl Arbeitsplatze
Verbesserung sozialer Infrastruktur

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

N R O R I

\J

Landeshauptstadt Potsdam, FB Stadtplanung, FB Grin
und Klima, FB Mobilitdt und technische Infrastruktur, FB
Wohnen, Arbeit, Integration

,Blndnis Am Schlaatz“ mit den Wohnungsunternehmen
des Arbeitskreises StadtSpuren und der Geschéafts-
bereiche der Landeshauptstadt Potsdam, Energie und
Wasser Potsdam

Strategische Prioritat

hoch

Umsetzungsschritte Zweistufiges Wettbewerbsverfahren, Erstellung Masterplan,
Sicherung Uber Bauleitplanung, Umsetzung der vorgesehenen
Malnahmen
Umsetzungszeitraum mittelfristig
Wechselwirkungen Abhangigkeiten, Synergien: Einzelvorhaben 02, 03, 08, 10, 17
Weitere Informationen — Gewerbeflachensicherungskonzept, 2012
— Sportentwicklungsplan, 2013
— Wohnungspolitisches Konzept, 2015
— Schulwegesicherungskonzept, 2018
— Seniorenplan, 2018
— Blndnis Am Schlaatz, 2019
— |EK Schlaatz, 2020
— Zukunftslabor Schlaatz_2030, 2020
— Integrierte Kita- und Schulentwicklungsplanung, 2021
— Partizipationskonzept, 2021
— STEK Gewerbe, 2021
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Entwicklung des ,,Campus Schlaatz*

mit Integration der weiterfiihrenden Schule und der Grundschule, Bau eines Sportforums sowie
Weiterentwicklung des Blrgerhaus Schlaatz und Erhalt des Integrationsgartens am Standort
oder durch Verlagerung auf eine geeignete Ersatzflache

Zielgruppen Einwohnerinnen und Einwohner des Stadtteils

Sporttreibende

Erfolgserwartungen Erweiterung des Sport- und Bildungsangebots im Stadtteil

AR

Erganzung der Sport-Aulenanlagen der Schulen im
Stadtteil

Aufwertung der umliegenden Freirdume einschlieRlich
des Wegenetzes

\J

— Einbindung in die Naturraume

— Schaffung eines Stadtteilkulturzentrums
Monitoring-Indikatoren —> Schiilerinnen- und Schiilerzahlen

— Bedarfsdeckung (Angebot-Nachfrage bei Platzen)

— Angebote fir den Stadtteil
Hauptverantwortlichkeiten — Landeshauptstadt Potsdam, FB Bildung, Jugend und
und Vorhabenpartner Sport, KIS, FB Wohnen, Arbeit und Integration, FB

Stadtplanung

— ,BlUndnis Am Schlaatz®
Strategische Prioritat mittel
Umsetzungsschritte noch zu konkretisieren
Umsetzungszeitraum mittelfristig
Wechselwirkungen Abhangigkeiten, Synergien: Einzelvorhaben 02, 03, 09, 10, 17
Weitere Informationen — Sportentwicklungsplan, 2013

— Schulwegesicherungskonzept, 2018

— Seniorenplan, 2018

— |EK Schlaatz, 2020

— Integrierte Kita- und Schulentwicklungsplanung, 2021
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Band fiir Sport und Bildung entlang Wetzlarer Bahn

Zielgruppen — Schiilerinnen und Schiiler
— Sporttreibende
Erfolgserwartungen — Erweiterung des Angebots an sozialer Infrastruktur im

A

Stadtbereich und als stadtweites Angebot

Schaffung bedarfsgerechter Sportflachen, u.a. mehrerer
Grolspielfelder in der Waldstadt Sid und auf der ehem.
Kulturbodendeponie

bessere Verbindung der neuen Angebote untereinander
und mit den umliegenden Quartieren durch Fuf3- und
Radwege

Monitoring-Indikatoren

Anzahl zusatzliche Schulplatze
Flache zusatzliche Sportanlagen
Anzahl Kooperationen zu Sport/Bildung

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

Vid 4l

Landeshauptstadt Potsdam, FB Bildung, Jugend und
Sport, KIS, FB Stadtplanung (Bauleitplanung), FB
Mobilitdt und technische Infrastruktur (Ausbau Fuf3- und
Radwegenetz)

Strategische Prioritat

mittel

Umsetzungsschritte

%

Bauleitplanung, Wettbewerb Waldstadt Stud

Umsetzungszeitraum

mittel- bis langfristig

Wechselwirkungen

Entwicklung von Am Schlaatz (Nach Neubau der Forderschule in
der Waldstadt Sid ist der Umbau der derzeitigen Férderschule in
Am Schlaatz zum Gymnasium geplant)

Konflikte: umweltrelevanten Bodenbelastungen vorhanden (siehe
Flachennutzungsplan, Beiplan Wasserschutz)

Weitere Informationen

_)

_)

_)

Sportentwicklungsplan, 2013
Schulwegesicherungskonzept, 2018
Integrierte Kita- und Schulentwicklungsplanung, 2021
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Entwicklung Kirchsteigfeld

Zielgruppen

Einwohnerinnen und Einwohner des Stadtteils
Unternehmen

Beschaftigte

Erfolgserwartungen

Ve 4l

Entwicklung der Potenzialflache zwischen Wohngebiet
und Autobahn

Schaffung von Arbeitsplatzen und neuen Wohnungen,
darunter auch belegungsgebundene Wohnungen

A

— Erhéhung der Nutzungsmischung im Quartier insgesamt
Forderung  offentlichen  Lebens, Starkung des
Einzelhandels im bisherigen Zentrum und der Erweiterung
Richtung Osten

\J

Bau einer Anbindung an die Landesstral3e L79 und damit
an die Autobahn, damit Entlastung des Wohngebietes
vom Berufs- und Wirtschaftsverkehr

\J

Schaffung von Arbeitsplatzen

Monitoring-Indikatoren

Umsetzung Gewerbegebiet
Anzahl Arbeitsplatze
Anzahl neuer Wohnungen

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

Grundstlickseigentimerinnen und -eigentiimer

N R

Landeshauptstadt Potsdam, FB Stadtplanung,
Wirtschaftsférderung

Strategische Prioritat

hoch

Umsetzungsschritte — Anderungsverfahren Bebauungsplan abschlieRen
Umsetzungszeitraum laufend
Wechselwirkungen -
Weitere Informationen — Seniorenplan, 2018
— Integrierte Kita- und Schulentwicklungsplanung, 2021
— STEK Gewerbe, 2021
— STEK Einzelhandel
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Umsetzung Innovations- und Digitalzentrum RAW-Gelande

Zielgruppen — Unternehmen
— Mitarbeitende
Erfolgserwartungen — Schaffung von Arbeitsplatzen
— Synergieeffekte mit weiteren Standorten, Unternehmen
und Hochschulen in Potsdam und in der Region
— Sanierung eines stadtbildpragenden Gebaudes
Monitoring-Indikatoren — bauliche Umsetzung
Hauptverantwortlichkeiten _s Investor
und Vorhabenpartner — Landeshauptstadt Potsdam
— Wirtschaftsférderung
Strategische Prioritat hoch
Umsetzungsschritte —> Abschluss Bauleitplanung
Umsetzungszeitraum mittel- kurzfristig
Wechselwirkungen -
Weitere Informationen — STEK Gewerbe, 2021
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Umsetzung neuer Campus Bundespolizei

Zielgruppen

Bundespolizei

Erfolgserwartungen

Schaffung von Arbeitsplatzen

Monitoring-Indikatoren

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

N
N

— bauliche Umsetzung

— Land Brandenburg/BLB, Bundespolizei
N

Landeshauptstadt Potsdam, FB Stadtplanung

Strategische Prioritat

Umsetzungsschritte

— Planung fir den Campus

Umsetzungszeitraum

in Umsetzung

Wechselwirkungen

Synergien: Einzelvorhaben 07, 09

Weitere Informationen

— Rechtsgiiltiger B-Plan 02
— Gewerbeflachensicherungskonzept, 2012
— STEK Gewerbe, 2021

Gewerbliche Entwicklung des Spezialbaugelindes zusammen mit der Gemeinde

Nuthetal

Zielgruppen

— Unternehmen

Erfolgserwartungen

— Schaffung von Arbeitsplatzen

\J

Entwicklung einer brachliegenden Flache mit hoher Lage-
gunst

A

Starkung des Standortes Industriegebiet

A

Vermeidung schadlicher Entwicklungen/ Nachbarnutz-
ungen im Umfeld des Industriegebiets

Monitoring-Indikatoren

bauliche Umsetzung

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

Gemeinde Nuthetal
Grundstuckseigentimerinnen und -eigentimer

AR

Landeshauptstadt Potsdam, Wirtschaftsférderung

Strategische Prioritat

hoch

Umsetzungsschritte

— Entwicklungs- und Erschliefungskonzept

Umsetzungszeitraum

mittel- bis langfristig

Wechselwirkungen

Abhangigkeiten/Synergien: Einzelvorhaben 14

Weitere Informationen

— Gewerbeflachensicherungskonzept, 2012
— STEK Gewerbe, 2021
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Nachhaltige Bestandsentwicklung Industriegebiet

Zielgruppen

_)

ansassige und zukunftige Unternehmen

Erfolgserwartungen

ﬁ

\J

\J

zielgerichtete und zukunftsorientierte Weiterentwicklung
des Gebiets: Wahl des Branchenmixes, gezielte
Ansiedlung passender Betriebe

effizientere Nutzung untergenutzter Bereiche

Klimaanpassung, u.a. Minderung der Wirkung als Warm-
einsel (siehe Stadtklimakarte)

Monitoring-Indikatoren

Ll Ll

Anzahl Arbeitsplatze

Anzahl der Betriebe/Unternehmen
Netzwerkaktivitaten
Leerstandsquote

Minderung der Wirkung als Warmeinsel (siehe Stadt-
klimakarte)

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

\J

Landeshauptstadt Potsdam, Wirtschaftsforderung, FB
Klima, Umwelt und Grinflachen

Strategische Prioritat

hoch

Umsetzungsschritte

_)

_)

Konzept zur Profilierung
Umsetzung Empfehlungen Stadtklimakarte

Umsetzungszeitraum

mittel- bis langfristig

Wechselwirkungen

Abhangigkeiten/Synergien: Einzelvorhaben 13

Weitere Informationen

_)

_)
_)
_)

Gewerbeflachensicherungskonzept, 2012
Klimaschutzteilkonzept Klimaanpassung, 2015
Klimaanalyse, 2019

STEK Gewerbe, 2021 (siehe S. 109/110)
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Nutzungskonzept Aradosee mit Fokus Naherholung

Zielgruppen — Einwohnerinnen und Einwohner des Stadtbereichs
Erfolgserwartungen — Verbesserung  des  Naherholungsangebots  im
Stadtbereich
— Priufung Eignung als Badesee
— Zugang zur Landschaft fur alle
Monitoring-Indikatoren — Fertigstellung des Konzepts
Hauptverantwortlichkeiten — Landeshauptstadt Potsdam, FB Klima, Umwelt und
und Vorhabenpartner Griinflachen
Strategische Prioritat mittel
Umsetzungsschritte noch zu konkretisieren
Umsetzungszeitraum mittelfristig
Wechselwirkungen Synergien: Einzelvorhaben 07, 09
Weitere Informationen — Seensteckbriefe, 2016

Renaturierung Nuthe ggf. mit Integration vertraglicher Freizeitnutzungen
(Zugang zum Wasser)

Zielgruppen

— Einwohnerinnen und Einwohner in Potsdams Siden
Erfolgserwartungen — Renaturierung der Nuthe
— Offnung der Nuthe mit Freizeitnutzungen
— Schadlose Regenwasserableitung und Regenwasser-
reinigung
Monitoring-Indikatoren —> Renaturierung
— Anzahl Freizeitnutzungen
Hauptverantwortlichkeiten — Landeshauptstadt Potsdam, FB Klima, Umwelt und
und Vorhabenpartner Griinflichen
Strategische Prioritat hoch
Umsetzungsschritte noch zu konkretisieren
Umsetzungszeitraum noch zu konkretisieren

Wechselwirkungen -

Weitere Informationen — Gewasserentwicklungskonzept (GEK) Nuthe, 2009

— FlieRgewassersteckbriefe, 2016
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Entwicklung Baggersee Am Stern mit Fokus Naherholung

Zielgruppen

— Einwohnerinnen und Einwohner des Stadtbereichs

Erfolgserwartungen

— Verbesserung des Naherholungsangebots im Stadt-
bereich, Starkung einer 6ffentlichen Bademoglichkeit

— Ausweitung Uferbereich durch Ruckbau des Garagen-
hofes

— erganzende Angebote, z. B. Toiletten
— Zugang zur Landschaft fur alle

Monitoring-Indikatoren

noch zu konkretisieren

Hauptverantwortlichkeiten
und Vorhabenpartner

— Landeshauptstadt Potsdam, FB Klima, Umwelt und
Grinflachen

Strategische Prioritat

mittel

Umsetzungsschritte

— Einbeziehung in den Rahmenplan Am Stern

Umsetzungszeitraum

mittelfristig

Wechselwirkungen

ggf. Regenwassermanagement

Weitere Informationen

— Seensteckbriefe, 2016
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Perspektivische Renaturierung der Nuthe im siidlichen Bereich

Zielgruppen — Einwohnerinnen und Einwohner in Potsdams Siiden
Erfolgserwartungen — Renaturierung der Nuthe

— Offnung der Nuthe mit Freizeitnutzungen
Monitoring-Indikatoren —> Renaturierung

— Anzahl Freizeitnutzungen
Hauptverantwortlichkeiten — Landeshauptstadt Potsdam, FB Klima, Umwelt und
und Vorhabenpartner Griinflachen

Strategische Prioritat

hoch

Umsetzungsschritte

noch zu konkretisieren

Umsetzungszeitraum

noch zu konkretisieren

Wechselwirkungen

Weitere Informationen

— FlieBgewassersteckbriefe, 2016

Fortsetzung laufender Stadterneuerungs- und Sanierungsverfahren

Erneuerungsgebiet Am Stern / Drewitz

Grundlage,  Satzungen | Gebietskulisse gemaf § 171e BauGB, 1999
von (Jahr)
Ziel/Ausrichtung Fortsetzung der baulichen Weiterentwicklung insbesondere zur

Aufwertung des 6ffentlichen Raumes und des Wohnumfeldes im
Drewitzer Stadtteil im Rahmen des Gartenstadtkonzeptes;
weitere Verbesserung des sozialen Zusammenhalts in den Stadt-
teilen und der Integration sowie die Verbesserung der Chancen-
gleichheit mit den Schwerpunkten Bildung, Familien- und
Gesundheitsforderung;  Verfahren  flir  sozialvertragliche
Aufwertung und nachhaltige bauliche Weiterentwicklung Am
Stern erarbeiten.

Né&chste Schritte

Erarbeitung Masterplan Am Stern

Relevante
Konzepte/Planungen

Beschluss als MalRnahmengebiet der Sozialen Stadt
2002,

Stadtebaulicher Masterplan aus Bundeswettbewerb zur
energetischen Erneuerung von GroRwohnsiedlungen
(Gartenstadt Drewitz) 2009,

Selbstbindungsbeschluss zum IEK 2014 bis 2018,
Selbstbindungsbeschluss zum IEK 2019

ﬁ

A

2
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geplanter voraussichtl. | Ende 2025
Abschluss

Kostenschatzung 4.600.000 €

Erneuerungsgebiet Am Schlaatz

Grundlage,  Satzungen | Gebietskulisse gemaR § 171e BauGB, 2006
von (Jahr)

Ziel/Ausrichtung Sozialvertragliche Aufwertung und stadtebauliche Weiter-
entwicklung, Differenzierung und Qualifizierung der Freiraum-
struktur sowie Starkung der Nutzungsmischung

Nachste Schritte Erstellung Masterplan Schlaatz_2030 als stadtebaulich-freiraum-
planerischer Rahmen (2022), zur Koordinierung der geplanten
Umsetzung der MaRnahmen des IEK 2020-25 unter Beteiligung
der Bewohnerschaft; Sicherung der Ergebnisse Uber Bauleit-
planung; Fortschreibung IEK in 2026 fur Zeitraum 2026-2030

Relevante —» Stadtebaulicher Rahmenplan 1997+2002
Konzepte/Planungen — Selbstbindungsbeschluss zum IHK 2011-2014,

— Selbstbindungsbeschluss zum IEK Verstetigungskonzept
2014-2017,

— Selbstbindungsbeschluss zum IEK 2020-2025,
— Beschluss zum Partizipationskonzept 2021

geplanter voraussichtl. | 2030
Abschluss

Kostenschatzung 12.000.000 €
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Vorbereitende Untersuchung Gewerbegebiet Kirchsteigfeld

Grundlage,  Satzungen | syV-Beschluss vom 03.12.2014, erganzender SVV-Beschluss
von (Jahr) vom 03.04.2019
Ziel/Ausrichtung Entwicklung des Gewerbegebiets, Priifung einer alternativen

Anbindung der Gewerbeflache in Richtung Stden zur Landes-
stral3e 79 und zur Auffahrt der Autobahn A115; erganzendes Ziel
durch den SVV-Beschluss 2019 ist die Realisierung von Wohn-
nutzung, von Einrichtungen flr soziale Nutzungen und personen-
nahe Dienstleistungen sowie von buroorientierter gewerblicher
Nutzung

Né&chste Schritte

Erarbeitung der Rahmenvereinbarung mit anschliefiender
Erarbeitung des B-Planes 18 "Kirchsteigfeld" 5. Anderung

Relevante
Konzepte/Planungen

geplanter voraussichtl.
Abschluss

offen

Kostenschatzung

Vorbereitende Untersuchung Glasmeisterstrale

Grundlage,  Satzungen | svv-Beschluss vom 03.11.2010
von (Jahr)
Ziel/Ausrichtung Planungsziel liegt in der Entwicklung von Mischgebietsflachen mit

hoherer Dichtestufe bei gleichzeitiger Beschrankung von
Einzelhandel gemal Einzelhandelskonzept; erganzend geman
B-Plan  nutzungsgemischter Standort mit Flachen fur
Gemeinbedarf, soziale Infrastrukturen sowie Nutzungen des
Gesundheitssektors

Nachste Schritte

Erarbeitung des B-Planes 166 "Glasmeisterstralle"

Relevante
Konzepte/Planungen

— Stadtebauliche Studie (bearbeitungsbeddrftig hinsichtlich
des Standorts fur Gemeinbedarf) von 2017

— Beschluss vom 19.08.2020 Uber die Satzung der
Landeshauptstadt Potsdam (ber das besondere
Vorkaufsrecht nach § 25 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 des
Baugesetzbuchs fir Grundsticke im siddstlichen
Teilbereich des Bebauungsplans Nr. 166 "Glasmeister-

stralle”
geplanter voraussichtl. | offen
Abschluss
Kostenschatzung -
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6.5 Vorhaben auBerhalb der Vertiefungsbereiche

AuBerhalb der Vertiefungsbereiche steht vor allem die Fortsetzung bereits begonnener
Sanierungs- und Entwicklungsprozesse im Vordergrund (siehe auch Kapitel 3.5).

Sanierungsgebiet Babelsberg Nord

Grundlage, Satzungen
von (Jahr)

Erhaltungssatzung 1991; Sanierungssatzung 1993

Ziel/Ausrichtung

Behebung stadtebaulicher Missstdnde und Defizite im
historischen Weberviertel Erhalt und Wiederherstellung des
historisch gepragten Stadtraumes Starkung der Attraktivitat und
Funktionsfahigkeit des Zentrums

Né&chste Schritte

Strallenbaumalinahmen

Relevante
Konzepte/Planungen

— Stadtebaulicher Rahmenplan mit Beschluss von 1999 und
Fortschreibung 2011

— gestalterische  Sanierungsziele von 1999 und
Fortschreibung 2011

— B-Plan SAN B 08 mit Beschluss 2021
— Gestaltungssatzung mit Beschluss 2021

geplanter voraussichtl.
Abschluss

Aufhebung der Sanierungssatzung - Teilaufhebung Ende 2021/
Gesamtaufhebung Ende 2024

Kostenschatzung

1.020.000 € (nur B.5 MalRnahmen)

Sanierungsgebiet Babelsberg Siid

Grundlage, Satzungen
von (Jahr)

Erhaltungssatzung 1991; Sanierungssatzung 1993

Ziel/Ausrichtung

Behebung stadtebaulicher Missstande und Defizite im sudlich der
Bahn gelegen grinderzeitlichen  Mehrfamilienhausgebiet
Erhalt und Wiederherstellung des historisch gepragten
Stadtraumes Starkung der Attraktivitat und Funktionsfahigkeit des
Zentrums

Néachste Schritte

Strallenbaumalinahmen, Planungen offentliche Grunflache in
Zusammenhang mit Schulcampus

Relevante
Konzepte/Planungen

— Stadtebaulicher Rahmenplan mit Beschluss von 1999 und
Fortschreibung 2011,

— gestalterische  Sanierungsziele von 1999 und
Fortschreibung 2011

— B-Plan SAN B 07 Beschluss 2021
— Gestaltungssatzung Beschluss 2021

geplanter voraussichtl.
Abschluss

Aufhebung der Sanierungssatzung - Teilaufhebung Ende 2021/
Gesamtaufhebung Ende 2024

Kostenschatzung

2.980.000 € (B1, B2, B3 und B5 MalRnahmen)
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Sanierungsgebiet Potsdamer Mitte

Grundlage,  Satzungen | sanjerungssatzung 1999; Erhaltungssatzung 1997
von (Jahr)
Ziel/Ausrichtung Zentrale Aufgaben und Ziele beim Wiederaufbau sind die

Schaffung einer lebendigen neuen Stadtmitte, der Sicherung und
Starkung des Wohnstandortes Innenstadt, die Starkung von
Handel und Dienstleistungen, der Anreicherung kultureller und
wissenschaftlicher Nutzungen, der Schaffung vielfaltig nutzbarer
attraktiver oOffentlicher Stadtrdume und einer Reduzierung des
Durchgangsverkehrs. Die Innenstadt soll ihre Typologie und ihren
stadtraumlichen Charakter durch die Schaffung
stadtbildprdgender Bauten, die Wiedergewinnung historischer
Raumqualitaten und Platze, der Weiterentwicklung zum
Landschaftsraum der Havel, die Wiederherstellung der in Bezug
auf das Gesamtstadtgefiige wichtigen Raumabschliisse und
Hoéhendominanten und den Rlckbau der Uberdimensionierten
Verkehrsflachen und Kreuzungen zurtickgewinnen.

Né&chste Schritte

— Qualifizierung und Neugestaltung der Griunflachen und
Stadtplatze (insbesondere Steubenplatz, Plantage,
Lustgarten, Versailler Platz/Havelufer, Stadtkanal)

A

Sanierung und Umbau der Strallen (insb. Werner-
Seelenbinder-Stralie, Dortustralie) sowie der Neubau der
ErschlieBung und StraRen im Bereich der Blocke 111-V

Errichtung der sanierungsbedingten soz. Infrastruktur
Umsetzung des Leitbautenkonzeptes (Blocke 11-V)
Entwicklung des Areals ehem. Rechenzentrums
Entwicklung des Quartiers Neuer Markt/Plantage

N

Sicherung der Sanierungsziele Uber die Aufstellung von
Bebauungsplanen

Relevante
Konzepte/Planungen

Vorbereitende Untersuchung, 1999
Gestaltungskonzept Havelufer/Alte Fahrt, 2004
Umsetzungskonzept Lustgarten/Alter Markt, 2004
Planungswerkstatt Potsdamer Mitte, 2006

1Ll il

Integriertes Leitbautenkonzept Potsdamer Mitte, 2010 mit
Anpassungen 2016, 2017

Energiestrategie fir das Sanierungsgebiet Potsdamer
Mitte, 2014

Masterplan Lustgarten, 2016

Bebauungsplane SAN-P 10, SAN-P 13, SAN-P 18, SAN-
P 19, Nr. 1 "Neuer Markt/Plantage"

\J

)

A

geplanter voraussichtl. | Ende 2030
Abschluss
Kostenschatzung 20.000.000 €
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Sanierungsgebiet 2. Barocke Stadterweiterung

Grundlage,  Satzungen | sanjerungssatzung 1993; Erhaltungssatzung 1991
von (Jahr)
Ziel/Ausrichtung Wohnen, Einzelhandel und kleinteiliges Gewerbe unterstiitzen,

Erneuerung der Bausubstanz und der Infrastruktur

Né&chste Schritte

_)

_)

A

A

Erneuerung Brandenburger StralRe

Leitprojekte Lebendige Innenstadt und Autofreie
Innenstadt

Uberarbeitung der B-Plane SAN - P 05, SAN - P 16 und
SAN - P 17

Erneuerung Spornstralie
Erneuerung Backerstralle

Relevante
Konzepte/Planungen

ﬁ

ﬁ

Bebauungsplane SAN - P 02, SAN - P 05, SAN - P 08,
SAN - P09, SAN-P 11, SAN-P 15, SAN-P 16, SAN - P
17

Innenstadtverkehrskonzept
Stadtentwicklungskonzept Einzelhandel

geplanter voraussichtl.
Abschluss

Aufhebung der Sanierungssatzung Ende 2026

Kostenschatzung

8.000.000 €
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Sanierungsgebiet Schiffbauergasse

Grundlage,  Satzungen | sanierungssatzung 2002
von (Jahr)
Ziel/Ausrichtung — Entwicklung eines integrierten Kulturstandortes mit

Theaterneubau und freien Kulturtragern sowie der
Ansiedlung zukunftsweisender Gewerbebetriebe.

— In einem Szenario-Workshop wurde die Vision
"Internationales Kunstquartier und Publikumsmagnet"
entwickelt und am 04.12.2013 durch die SVV als
langfristig anzustrebendes Zielbild fir den Standort
Schiffbauergasse beschlossen.

Nachste Schritte

— Satzungsbeschluss B-Plan Nr. 23 zur Sicherung der
Sanierungsziele

— Erarbeitung eines Betreiberkonzepts

Relevante
Konzepte/Planungen

— 2013 Zielbild fur die Schiffoauergasse in Orientierung an
der im Szenario-Workshop entwickelten  Vision
.internationales Kunstquartier und Publikumsmagnet"
2013 Verdichtungsstudie

Bebauungsplan Nr. 23 "Schiffbauergasse” - Sicherung der
Sanierungsziele, Ausschluss von weiterem Wohnen im
Gebiet

— Beschluss voraussichtlich November 2021

\J

\J

geplanter voraussichtl. | Authebung der Sanierungssatzung Ende 2021
Abschluss
Kostenschatzung 300.000 €

Sanierungsgebiet Hollandisches Viertel

Grundlage,  Satzungen | sanjerungssatzung 1992
von (Jahr)
Ziel/Ausrichtung Erhaltung der einmaligen, schiitzenswerten Bausubstanz.

Starkung der Mischung von Wohnen und Gewerbe. Sicherheit
und Mitwirkung der verbliebenen und neuen Bewohner, Nutzer
und Eigentimer. Verbesserung der Infrastruktur. Reparatur und
Erneuerung des o6ffentlichen Raumes. Attraktives Quartier in der
Potsdamer Innenstadt.

Né&chste Schritte

— Satzungsaufhebung
— Abrechnung gegeniber dem LBV

Relevante Bebauungsplane SAN - P 06, SAN - P 06/1, SAN - P 12
Konzepte/Planungen

geplanter voraussichtl. | Aufhebung der Sanierungssatzung Ende 2021
Abschluss

Kostenschatzung 200.000 €
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Sanierungsgebiet Am Kanal / Stadtmauer

Grundlage, = Satzungen — Sanierungssatzung 2004
von (Jahr) — Erhaltungssatzung 2016
Ziel/Ausrichtung Wiederherstellung des Stadtkanals in diesem Bereich. Weiterhin

sollten der Erhalt und die Sanierung der im Gebiet liegenden
Stadtmauerabschnitte sowie die Neugestaltung von vorhandenen
Strallen, Wegen und Platzen erfolgen.

Nachste Schritte

— 2016 wurde die fordertechnische Abrechnung mit dem

Land
weiteren

im Sanierungsgebiet vorgenommen,
Fordermittel -

trotz

nicht

da keine
beendeter

Baumaflinahmen- in Aussicht gestellt werden konnten.

offentliche Diskussion mit Erarbeitung einer Zieldefinition
zu Art und Mal} der Sichtbarmachung/Wiederherstellung
des Stadtkanals - Uber das Gebiet hinaus -
(Burgerbeteiligung, Workshops, Untersuchungen zu
stadtrdumlichen, funktionalen, sozialen Auswirkungen,
Stadtklima (Hitzeschutz, Regenwassermanagement etc.)

Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen und
Prufung von Finanzierungsoptionen far die
Wiederherstellung des 3. Bauabschnitts des Stadtkanals
zwischen Kellertor und Berliner Stralle (Umsetzung des
Beschlusses 21/SVV/0913)

Relevante
Konzepte/Planungen

2001/2002 Erarbeitung einer Machbarkeitsstudie zur
Wiederherstellung des Stadtkanals gesamt - mit
Beschluss der SVV 2001 - bekennt sich zur

Wiederherstellung des Stadtkanals

geplanter voraussichtl. | Authebung der Sanierungssatzung Ende 2021
Abschluss
Kostenschatzung 50.000 €

Sanierungsgebiet Am Findling

Grundlage,  Satzungen | sanjerungssatzung 2011

von (Jahr)

Ziel/Ausrichtung Erneuerung der denkmalgerechten  Bausubstanz  der
Heidesiedlung und der Strallen und Platze, Erhalt der
Zusammensetzung der Wohnbevdlkerung

Nachste Schritte StraRenbaumafinahmen, insbesondere Erneuerung

Kopernikusstralie

Relevante
Konzepte/Planungen

Vorbereitende Untersuchungen, 2008
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geplanter voraussichtl.
Abschluss

2022

Kostenschatzung

250.000 €

Erneuerungsgebiet Jagervorstadt Ost

Grundlage,  Satzungen — Erhaltungssatzung 1999,

von (Jahr) — 2. Satzung zur Anderung 2018 zum Teilbereich
Verwaltungscampus

Ziel/Ausrichtung Die stadtebaulichen, baulichen und strukturellen Mangel -

insbesondere auf dem Verwaltungscampus der LHP in der
Hegelallee/Friedrich-Ebert-Stralle sollen mit Unterstitzung von
Foérderungen durch Bund und Land behoben werden.
Insbesondere soll durch Sanierung und Neubau des
Verwaltungscampus ein zentraler Dienstleistungsort fir die
Bdrger*lnnen sowie mit zeitgemalen wettbewerbsfahigen
Arbeitsplatzen als Ort des ,Service und Dialog“ entstehen.

Né&chste Schritte

— Sanierung des Rathauses

— Uberarbeitung der stadtebaulichen Zielplanung und
Schaffung der entsprechenden Grundlagen zur
Umsetzung (Planungsrecht, stadtebauliche-
architektonische Wettbewerbe, Finanzierung etc.)

Relevante
Konzepte/Planungen

— Beschluss der Stadtverordnetenversammlung der LHP
am 30.10.2014 Gber den Beginn der vorbereitenden
Untersuchungen fir das Gebiet ,,Jagervorstadt-Ost®.

— Beschluss der Stadtverordnetenversammlung der LHP
am 31.01.2018 Uber die stadtebauliche Zielplanung des
Fordergebiets als Ergebnis der vorbereitenden Unter-
suchungen "Jagervorstadt-Ost".

— 2018 Machbarkeitsstudie/  Wirtschaftlichkeitsunter-
suchung zur stadtebaulichen Neuordnung — Varianten-
untersuchung

geplanter voraussichtl.
Abschluss

2045

Kostenschatzung

150.000.000 €
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Entwicklungsbereich Stadterweiterung Siid / Block 27

Grundlage,  Satzungen | Entwicklungsbereichssatzung 1992
von (Jahr)
Ziel/Ausrichtung Sanierung Bausubstand Blockrandbereich, Wohnungsneubau

Blockinnenbereich

Né&chste Schritte

Aufhebung und férdertechnische Abrechnung

Relevante Bebauungsplan SAN - P 01
Konzepte/Planungen

geplanter voraussichtl. | Ende 2022

Abschluss

Kostenschatzung 100.000 €

Entwicklungsbereich Babelsberg

Grundlage,  Satzungen | Entwicklungsbereichssatzung 1996
von (Jahr)
Ziel/Ausrichtung Revitalisierung eines historischen Gewerbestandortes durch

umfassende Neuordnung und ErschlieBung, Entwicklung von
Gewerbeflachen, Arrondierung von Wohnstandorten, Beseitigung
von gewerblich/industriellen Brachflachen und untergenutzten
Flachen sowie die Schaffung einer funktionstichtigen
ErschlieBung fir das Gesamtgebiet

Né&chste Schritte

— einzelne StralRenbaumalnahmen

— Neuansiedlungen und Grundsticksneuordnungen

Relevante stadtebaulicher Rahmenplan (SVV Beschluss vom 25.10.2001)
Konzepte/Planungen als Grundlage fir insgesamt 9 Entwicklungsbebauungsplane
geplanter voraussichtl. | Ende 2022

Abschluss

Kostenschatzung 5.300.000 €
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Entwicklungsbereich Bornstedter Feld

Grundlage,  Satzungen | Entwicklungsbereichssatzung 1991; Rechtskraft 1993
von (Jahr)
Ziel/Ausrichtung — Schwerpunkt der MaRnahme ist die Konversion der

ehemals militarisch genutzten Flachen und die bauliche
ErschlieBung mit funktionaler Nutzungsmischung zur
stadtebaulichen  Neuordnung und stadtraumlichen
Entwicklung des Nordens von Potsdam Am Schlaatz.

Entwicklungsziele: Schaffung von 7.000 Wohneinheiten
und von Gewerbeflachen fiir 5.000 Arbeitsplatze; Erhalt
der ortspragenden Kasernen-Ensembles; Integration von
Bestandsbauten in die stadtebauliche Entwicklung durch
Umbau und Umnutzung; kompakter Stadtebau; urbane
Mischung von Wohn-, gewerblichen, Hochschul- und
freizeitorientierten Nutzungen sowie Angeboten sozialer
Infrastruktur

soziale Mischung durch differenzierte Wohnungs- und
Eigenheimangebote bzw. -typologien; durchgehender
Grinzug mit Volksparkcharakter; Foérderung des
Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)

Nachste Schritte

bis Ende 2021 Teilaufhebung der Satzung fir die
Bereiche, in denen die Entwicklung abgeschlossen ist, bis
Ende 2024 Aufhebung der Satzung fir die verbleibenden
Gebietsteile

Relevante
Konzepte/Planungen

BDA Strukturkonzept, 1992/93 im Auftrag der Stadt
Potsdam von der Arbeitsgruppe Potsdam-Bonn des
Bundes Deutscher Architekten (BDA) erstellt

1997 wesentliche Weiterentwicklung des BDA-Struktur-
konzepts durch den Ideenwettbewerb ,Bundes-
gartenschau Potsdam 2001, Park im Bornstedter Feld®

26 teilgebietsbezogene B-Plane zur Sicherung der
Entwicklungsziele

geplanter voraussichtl.
Abschluss

Aufhebung der Entwicklungssatzung - Teilaufhebung 2021,
Gesamtaufhebung 2024

Kostenschatzung

38.000.000 €
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Vorbereitende Untersuchung Gebiet zwischen Nuthestrale und Friedrich-Engels-Strale

Grundlage, ~ Satzungen — SVV-Beschluss vom 30.01.2013

von (Jahr) — erganzend SVV-Beschluss vom 02.12.2015; Satzung von
2020

Ziel/Ausrichtung Stadtebauliche und funktionale Aufwertung und Verdichtung des

VU-Gebietes als Beitrag zum Klimaschutz und zur kompakten
Stadt der kurzen Wege sowie zur Deckung des hohen Bedarfs an
Wohn- und Gewerbeflachen in der Stadt Potsdam; weitgehender
Erhalt der gartnerischen Nutzung und der Nuthewiesen als
zusammenhangender Grinbereich sowie aufgrund des geringen
Versorgungsgrades mit Kleingartenflichen im Potsdamer
Sldostraum; Verbesserung des Angebots an Naherholung/
wohnungsnahmen Grin; Verbesserung der Erschlielung und
Vernetzung innerhalb des Gebietes und mit den umliegenden
Bereichen

Nachste Schritte

— Entwicklung und Realisierung einzelner stadtebaulicher
Malnahmen

Relevante
Konzepte/Planungen

— Bericht zur Vorbereitenden Untersuchungen gemaf § 165
Abs. 4 BauGB fur das Gebiet "An der Nuthestral3e
zwischen Friedrich-Engels-Stralle und Horstweg" in
Potsdam Babelsberg (April 2018)

— Beschluss vom 02.12.2020 Uber die Satzung der
Landeshauptstadt Potsdam (ber das besondere
Vorkaufsrecht nach § 25 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 und 2 des
Baugesetzbuches fir Grundsticke im Gebiet an der
NuthestralRe/am Horstweg in Babelsberg

geplanter voraussichtl.
Abschluss

offen

Kostenschatzung
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6.6 Finanzierungs- und Fordermoglichkeiten

Im Rahmen der Erarbeitung der Steckbriefe zu den Einzelvorhaben wurden verwaltungsintern
Schatzungen zur Hohe der jeweiligen Investitionsvolumina aufgestellt. In der folgenden
Tabelle wird der daraus resultierende geschatzte Kostenrahmen je Vertiefungsbereich
angegeben.

Schatzung des Investitionsvolumens der zentralen Vorhaben

Min. Investitionsvolumen Max. Investitionsvolumen
Vertiefungsbereich 1 291.550.000 € 292.550.000 €
Vertiefungsbereich 2 105.000.000 € 105.000.000 €
Vertiefungsbereich 3 15.500.000 € 31.500.000 €
Vertiefungsbereich 4 37.180.000 € 39.180.000 €

Aus den groben Kostenschatzungen und den prognostizierten Umsetzungsraumen der
Einzelvorhaben lassen sich erste Schlisse ziehen, wo die Schwerpunkte der Investitionen
liegen und wie sie sich Uber den Umsetzungszeitraum des INSEK verteilen:

Vertiefungsbereich 1: Marquardt — Fahrland — Krampnitz

%

%

%

Der Ausbau der Tram (Einzelvorhaben 4) nimmt mit einem geschatzten
Investitionsvolumen in Héhe von 210 Mio. Euro fast drei Viertel des Gesamt-
kostenrahmens dieses zentralen Vorhabens ein. Damit fallt der Grofteil der Kosten
langfristig an.

Kurz- bis mittelfristig entstehen Kosten im ein- bis unteren zweistelligen Millionen-
bereich

Nicht Bestandteil der Kalkulation: Einzelvorhaben 12

Vertiefungsbereich 2: Golm — Eiche — Bornim — Bornstedt

%

\

\

Der Ausbau der Tram (Einzelvorhaben 1) nimmt mit einem geschatzten
Investitionsvolumen in Héhe von 90 Mio. Euro rund 86% des Gesamtkostenrahmens
dieses zentralen Vorhabens ein. Damit fallt der Grofteil der Kosten langfristig an.

Die Investitionen im Vertiefungsbereich 2 stehen tiberwiegend mittel- bis langfristig an.

Noch schwer abzuschatzen sind die Kosten bei Einzelvorhaben 6 und z. T. bei
Einzelvorhaben 7.

Nicht Bestandteil der Kalkulation: Einzelvorhaben 8, 9, 15

Vertiefungsbereich 3: Potsdam West — Templiner Vorstadt

%
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Die grofdte Investition umfasst mit 11,5 — 19,5 Mio. Euro die mittel- bis langfristige
Weiterentwicklung des Sportleistungszentrums am Luftschiffhafen (Einzelvorhaben 9).



— Beim Einzelvorhaben 3 ist je nach Variante entweder kurzfristig mit Kosten in Hohe
von geschatzt 2 Mio. Euro (Fahre) oder langfristig in Hohe von 10 Mio. Euro (Brucke)
zu rechnen.

Kurz- bis mittelfristig ist von Kosten im einstelligen Millionenbereich auszugehen.

)

Bei Einzelvorhaben 12 ist bisher keine verlassliche Schatzung der Kosten mdglich.

)

Nicht Bestandteil der Kalkulation: Einzelvorhaben 6, 12

\J

Vertiefungsbereich 4: Potsdam West — Templiner Vorstadt

— FUr den Tram-Ausbau wird vorerst nur eine Machbarkeitsstudie erstellt und in der
Kalkulation bertcksichtigt.

— Die gréfiten Investitionen erfordern Einzelvorhaben 2 ,Umbau des Horstweg zugunsten
des Umweltverbundes® (9,1 Mio. Euro; kurz- bis mittelfristig) und Einzelvorhaben 9
-Entwicklung des ,Campus Schlaatz* (25,3 — 27,3 Mio. Euro; mittelfristig).

— Nicht Bestandteil der Kalkulation: Einzelvorhaben 6, 7, 8, 14, 17, 19

Fazit zu den Finanzierungs- und Fordermoglichkeiten

Aus den zentralen Vorhaben des INSEK geht ein geschatzter Gesamtkostenrahmen in Héhe
von 450 bis 469 Mio. Euro hervor. Hieraus wird ersichtlich, dass dieser nicht allein aus
Haushaltsmitteln der Landeshauptstadt Potsdam abgedeckt werden kann (vgl. Kapitel 3.4).
Die mit Abstand groften finanziellen Aufwendungen erfordert der langfristige Ausbau des
Stralenbahnnetzes im Potsdamer Norden, der sich insgesamt im dreistelligen Millionen-
bereich bewegt. Ohne erhebliche Unterstiitzung durch Férdermittel flr den Infrastruktur-
ausbau ist dieser wichtige Beitrag zur Mobilitatswende fur die Landeshauptstadt Potsdam nicht
zu bewaltigen.

Fur die Umsetzung der Einzelvorhaben entstehen in allen vier Vertiefungsbereichen dariber
hinaus weitere Kosten im zweistelligen Millionenbereich, fir die ebenfalls eine Finanzierung
durch Férderprogramme erforderlich ist. Insbesondere die Stadtebauforderung kann hier eine
wertvolle Unterstitzung bei der Sicherung der Daseinsvorsorge und nachhaltigen Weiter-
entwicklung der Ortszentren leisten. Einige Investitionen missen auch nicht allein durch die
Kommune getragen werden, da diese auf weitere Akteure (z. B. Bund, Land, Deutsche Bahn
AG, Investoren) entfallen.

Der Uberwiegende Anteil der Investitionen muss mittel- bis langfristig getatigt werden, da fur
viele der Einzelvorhaben zunachst mehrstufige und zeitintensive Planungsschritte sowohl mit
informellen Verfahren (z. B. Rahmenplanungen, Vorbereitende Untersuchungen, Beteiligungs-
verfahren) als auch formellen Verfahren (z. B. Planfeststellungsverfahren, Bauleitplanung) zu
durchlaufen sind. Die Prioritatensetzung fiir die Umsetzung muss daher je nach Planungs-
fortschritt, vorhandener Finanzierung und unter Berlicksichtigung von Abhangigkeiten zu
anderen Einzelvorhaben regelmafig neu bewertet werden. Es kann daher sinnvoll sein, die
Prioritat temporar auf einen bestimmten Vertiefungsbereich zu legen, wenn dort die Realisier-
barkeit mehrerer Einzelvorhaben absehbar wird, von denen Synergieeffekte zu erwarten sind.
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7 Zehn Potsdamer Grundsatze fur behutsames Wachstum

Die zehn Potsdamer Grundsatze fur behutsames Wachstum sind als Teil des INSEK
Grundlage fur alle Entscheidungen bzgl. der kunftigen Entwicklungen der Stadt. Die Aus-
richtung der Grundsatze basiert auf der Annahme, dass Potsdam gemalR der Bevdlkerungs-
prognose 2020 bis 2040 ein Wachstum verzeichnen wird. Sofern der Trend nicht anhalt,
sondern stagniert oder sich umkehrt, ist eine Uberarbeitung der Grundsétze erforderlich. Die
Annahmen werden im Rahmen des INSEK-Monitorings regelmafig tberpruft.
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Integriertes Wachstum
Integrierte Stadtentwicklung — behutsames Wachstum durch das Zusammendenken

aller Funktionen einer Stadt und Starkung der sozialen Mischung gewahrleisten

Kompaktes Wachstum
Stadt der kurzen Wege — kompakte und multifunktionale Stadtstrukturen planen, um
den Flachenverbrauch zu senken und auf kurzen Wegen die Nutzung umwelt-

freundlicher Verkehrsmittel zu férdern

Schienenorientiertes Wachstum

Klimagerechte ErschlieBung mit dem Bahnnetz als Rickgrat — das Bahn- und Stralen-
bahnnetz sowie das Netz des Umweltverbunds ausbauen und sowohl die Erneuerung
von Bestandsgebiete als auch die Entwicklung von neuen Siedlungsrdumen an den

leistungsfahigen Nahverkehrstrassen ausrichten

Leistungsfahiges Wachstum
Kapazitaten gewahrleisten — Neubau und Bezug von Wohnungen nur in dem Mal3e
zulassen, wie auch die soziale und die technische Infrastruktur durch vorhandene und

erweiterte Kapazitaten leistungsfahig bleibt

Griines Wachstum

Natur und Stadt zusammendenken — die unbebaute Umwelt als Raum der Erholung,
des klimatischen Ausgleichs und der Artenvielfalt verstehen, erhalten und weiter-
entwickeln, eine gemeinsame Philosophie des behutsamen Umgangs mit der Natur

entwickeln und vermitteln



10.

Klimagerechtes Wachstum
Klimaschutz und Klimaanpassung integrieren — notwendige MafRnahmen in allen
Handlungsfeldern erkennen, Bewusstsein bei allen Akteuren schaffen und in die

tagliche Praxis integrieren

Identitatsstiftendes Wachstum
Lokale Identitdten erhalten — Stadtpragende Strukturen und stadt- und ortsteil-

spezifische Besonderheiten sichern und Quartierszentren starken

Innovatives Wachstum
Modellcharakter entwickeln — Lokale Wissenskompetenzen nutzen und vernetzen, um
innovative Losungen und nachhaltige Wirtschaftsstrukturen fiir die Stadt der Zukunft

zu entwickeln

Partizipatives Wachstum
Mitgestaltungsprozesse verankern — erfolgreiche Beteiligungsmodelle fir die
zukunftigen Entwicklungen gemeinsam mit Blrgerinnen und Bargern, Akteuren vor Ort,

Politik und Verwaltung nutzen und weiterentwickeln

Regionales Wachstum
Uber die Stadtgrenzen hinausdenken — Planungen und Projekte mit den Nachbar-
gemeinden abstimmen und gemeinsam eine nachhaltige Entwicklung der Region

voranbringen
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8 Umsetzungsstrategie

Fir eine zielgerichtete Umsetzung der in den Vertiefungsbereichen verankerten Einzel-
mallinahmen, ein umfassendes Erfolgsmonitoring und die laufende Bewertung der
Projektfortschritte ist eine langfristige Umsetzungsstrategie notwendig. Die konkreten
Umsetzungsstande der EinzelmalRnahmen sowie die Auswertung des gesamtstadtischen
Monitorings werden in einem regelmafigen Stadtentwicklungsbericht erfasst.

8.1 Arbeitsstrukturen

Fortfiihrung und Etablierung von Umsetzungs- und Steuerungsformaten
Auch nach Abschluss des INSEK ist die Beibehaltung und Etablierung von Austauschformaten
und Methoden wichtig, um die praktische Umsetzung zu begleiten.

— Fortfihrung der ressortiibergreifenden Projektgruppe als kontinuierlich begleitendes
Austauschformat (z. B. ein bis zwei Sitzungen pro Jahr), das sich ausschlie3lich auf
die Umsetzung des INSEK konzentriert und bei Bedarf auch Externe mit einbindet

— Fortfihrung des Lenkungsgremiums, um eine stetige Reflexion des Umsetzungs-
stands des INSEK mit dem Oberbirgermeister, den Beigeordneten und den politischen
Fraktionen zu ermdglichen

— regelmalige Berichterstattung zur INSEK-Umsetzung im Rahmen der Regional-
gesprache des Oberburgermeisters

— Hinweis auf das INSEK bei kommunalpolitischen Beschlussvorlagen fur die Stadt-
verordnetenversammlung, damit Entscheidungen konform zum INSEK getroffen und
eine zielgerichtete Stadtentwicklung garantiert werden kann. Auf diese Weise wird das
INSEK in seiner Rolle als Ubergeordnetes Planungsinstrument kontinuierlich wahr-
genommen.

— regelmafiger Stadtentwicklungsbericht mit Umsetzungsplan Uber Fortschritte der
EinzelmalRnahmen innerhalb der Aktionsfelder (alle 2 Jahre)

Verantwortung und Teamarbeit

Aufgrund der Komplexitat vieler Themen aus dem INSEK ist eine klar geregelte Federflihrung
empfehlenswert. Jeweils ein Bereich oder Fachbereich wird diese durchgéngig begleiten und
so den Uberblick beibehalten.

— Die federflihnrende Verantwortung fir die Umsetzung des INSEK obliegt den jeweiligen
Bereichen und Fachbereichen der Landeshauptstadt Potsdam.

— FUr das Monitoring und die Berichterstattung zu den zentralen Vorhaben der
Vertiefungsbereiche 1 bis 4 im Rahmen des Stadtentwicklungsberichtes ist der Bereich
Gesamtstadtische Planung verantwortlich.

— Fur die Umsetzung der jeweiligen Einzelvorhaben sind die Zustandigkeiten und
Aufgaben jeweils zum Projektstart festzulegen bzw. ergeben sich aus den
Verantwortlichkeiten der Bereiche und Fachbereiche. Die Mallhahmensteckbriefe in
Kapitel 6 benennen hierzu Hauptverantwortlichkeiten zum Zeitpunkt der Bearbeitung.
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— Die Hauptverantwortlichen (Fachbereiche, Bereiche) koordinieren die Einzelvorhaben
und stehen im Austausch mit den Tragern der Umsetzung (Vorhabenpartner). Sie
leiten regelmafig Informationen an den Bereich Gesamtstadtische Planung weiter.

— In geeigneten internen Abstimmungsformaten fir die einzelnen Vertiefungsbereiche
wird Uber Umsetzungsstand, Ergebnisse oder ggf. Gber Probleme bei der Umsetzung
berichtet und das weitere Vorgehen abgestimmt.

— Im Sinne des fachubergreifenden Arbeitens kann auch die Benennung von Co-
Verantwortlichen aus anderen Ressorts oder die Bildung von Projektteams hilfreich
sein, so dass enger Austausch entsteht und alle wichtigen fachlichen Belange
eingebracht werden.

Partnerschaften und nachbargemeindliche Abstimmung

Fir die Umsetzung der INSEK-Ziele miussen viele Akteure an einem Strang ziehen. Die
produktive Zusammenarbeit aller Beteiligten muss daher auch nach Beschluss des INSEK
kontinuierlich fortgefihrt und weiter ausgebaut werden.

— FortfGhrung der Einbindung relevanter Institutionen und Akteure in die Projektgruppe
des INSEK, z. B. stadtische Beteiligungen (wie ProPotsdam, Stadtwerke, Klinikum),
Experten aus Wissenschaft und Praxis, lokale Akteure und 6ffentliche Institutionen wie
die SPSG.

— Intensivierung der regionalen Zusammenarbeit: Kooperation mit Nachbarkommunen
und -landkreisen bei Vorhaben, die Uber Stadtgrenzen hinausreichen oder -wirken
(z. B. soziale und Verkehrsinfrastruktur), Berlcksichtigung raumlicher Verflechtungen
mit dem Umland (z. B. Auswirkung einer Standortentwicklung).

— Fortfihrung der Regionalgesprache mit den Nachbargemeinden, bei denen Uber
Schnittstellen informiert und diskutiert wird.

Information und Beteiligung der Offentlichkeit

Durch die Einbindung von Offentlichkeit und Schliisselakteuren in den nachgeordneten
Planungsebenen wird die Umsetzung der Planungen insgesamt transparenter und somit auch
fur verwaltungsexterne Beteiligte nachvollziehbarer. Durch die Sammlung betroffener Belange
soll eine mdglichst vollstandige Interessenabwagung erzielt werden. Welche Beteiligungs-
instrumente daflir angewandt werden, muss an den jeweiligen Einzelfall und die jeweilige
Situation angepasst werden.

— Birgerfreundliche Gestaltung der formellen und informellen Beteiligung durch
frihzeitige und barrierefreie Beteiligungsformate (z. B. Veroffentlichungen im Internet,
Burgerveranstaltungen, Workshops, andere Mitwirkungsformate).

— Regelmaliige Information Uber aktuelle Projekte und Angebote zur Mitsprache durch
den Newsletter zur Blrgerbeteiligung der Landeshauptstadt Potsdam.

Strategien zur Nutzung von Synergien
Voraussetzung flir die Nutzung von Synergien zwischen unterschiedlichen Vorhaben oder
Prozessen ist, diese rechtzeitig zu erkennen und die Verfahren frihzeitig so zu organisieren,
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dass ein maximaler Nutzen entsteht. Ein klassisches Beispiel von Synergien in der
Stadtentwicklung ist die Verknlpfung einer technisch notwendigen Sanierung von Kanalen
unterhalb einer Stralle mit dem Umbau der Oberflache im Sinne der Mobilitadtswende oder der
Anpassung an den Klimawandel. Die Herausforderung liegt in der Regel in der Koordination
zwischen unterschiedlichen Zustandigkeiten in der Verwaltung, externen Dienstleistern,
Planungsinstrumenten, Zeitpldnen und Finanzierungsquellen. Erste Hinweise auf mdgliche
Synergien finden sich in den Steckbriefen zu den Einzelvorhaben (Kapitel 6) in der Rubrik
~Wechselwirkungen®.

Erfolgreiche Nutzungen von Synergien sollen im Rahmen der Stadtentwicklungsberichte
regelmafig erfasst und kommuniziert werden. Gleichermal3en sollen auch nicht erfolgreiche
Nutzungen von urspringlich avisierten Synergien reflektiert und erwahnt werden, um fur die
weitere Umsetzung zu lernen und ggf. Anpassungen vorzunehmen.

Strategien zum Umgang mit Zielkonflikten

Das Erkennen, Benennen und Ldsen von Zielkonflikten ist zentrale Aufgabe eines INSEK.
Wahrend des Bearbeitungsprozesses sind sowohl in der verwaltungsinternen als auch der
offentlichen Beteiligung verschiedene Zielkonflikte diskutiert worden. Einige dieser Aspekte
sind in der folgenden Tabelle beispielhaft dargestellt:

Ziel A

Ziel B

Erhalt von Freirdumen

Intensivierter Wohnungsbau

Verkehrsfluss des Individualverkehr

Vorrang fur offentlichen Verkehr und

Radverkehr

Renaturierung der Moore

Landwirtschaftliche Nutzung

Bezahlbares Wohnen

Energetische Sanierung

ErsatzmalRnahmen fur Bebauung im Wald

Landwirtschaftliche Nutzung

Ausbau des Kita- und Schulangebotes

Hohe Verschuldung

Wohnungsbau, Schaffung von Arbeitsplatzen

Bewaltigung des Verkehrsaufkommens

Innenentwicklung

Freiraume in Quartieren

Baukulturelle Identitat

Hoéhenentwicklung, Verstadterung

Partizipation und Beteiligung

Beschleunigung der Planverfahren

Forderung des Radverkehrs

Forderung der offentlichen Verkehrsmittel

Schutz der Ufer- und Wasserflachen

Nutzung der Ufer- und Wasserflachen

Einheitsgemeinden

Stadtteilidentitaten und Ortsteilbesonder-
heiten

Nutzung der Naturrdume

Schutz von Landschaft und Biodiversitat

Die im Konflikt stehenden Ziele gilt es gegeneinander abzuwagen. Die Entwicklungsstrategie
(Kapitel 5) beschreibt dabei den Lésungskorridor fiir das INSEK als planerische Rahmen-
setzung. Wahrend der Umsetzung ist es erforderlich, den integrierten Ansatz bei der
Bewaltigung von Konflikten auch auf der Ebene der Einzelvorhaben weiter zu bertcksichtigen.
Es ist Aufgabe der Ubergreifenden Projektgruppe, diese Konflikte zu identifizieren und
gemeinsame L&sungsvorschlage zu erarbeiten. Das Lenkungsgremium solle Konflikte, die
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einer Richtungsentscheidung bedirfen, vorgelegt bekommen und zum weiteren Vorgehen
beraten (z. B. durch Vorlage zur Entscheidung in den entsprechenden politischen Gremien).

Verwaltungsmodernisierung

Aufgrund der Komplexitdt der Herausforderungen, denen die Landeshauptstadt
gegenlbersteht, wird interdisziplindres, ganzheitliches Denken und Handeln immer
wichtiger — Ziel muss es daher sein, Arbeitsumgebungen zu schaffen, mit denen sektorale
Betrachtungsweisen bei der Umsetzung des INSEK Uberwunden werden kénnen. Eine
grolke Aufgabe ist auch in diesem Zusammenhang die Nutzung der Chancen der
Digitalisierung. Daruber hinaus erfordert der Bevolkerungszuwachs, dass die kommunale
Infrastruktur mitwachst — dazu gehort auch eine leistungsfahige Verwaltung.

— Herstellung eines modernen Arbeitsumfelds als Voraussetzung flr produktive
Verwaltungsarbeit. Daflir sind Investitionen in das Stadthaus und den umliegenden
Verwaltungscampus die Einrichtung weiterer Verwaltungsstandorte nach Bedarf
erforderlich. Eine Standortsuche und der Variantenvergleich laufen bereits.

— Die Starkung der Landeshauptstadt Potsdam als attraktive Arbeitgeberin ist wichtig,
um auch in Zukunft Fachkrafte zu gewinnen und zu halten.

— Entwicklung von Modellen fiir umsetzungsorientiertes und fachibergreifendes Arbeiten
durch Reflektion gewohnter Organisationsstrukturen und Erprobung verschiedener
Ansatze flir ressortibergreifendes Arbeiten.

— Foérderung eines regelmaligen Austauschs Uber aktuelle Planungen der einzelnen
Ressorts mit dem Ziel, Zielkonflikte und Synergien frihzeitig zu erkennen. Mit dem
Wissen dariber kdnnen beispielsweise Entscheidungsprinzipien entwickelt und
Zeitablaufe synchronisiert werden.

— Chancen der Digitalisierung nutzen innerhalb der Stadtverwaltung: Chancen liegen in
einer Erleichterung des Informationsaustauschs nach innen und auf3en (z. B. besseres
ressortibergreifendes Arbeiten, Erhéhung der Transparenz durch Ausweitung der
Bereitstellung von ,Open Data“), Unterstiitzung von Beteiligungsprozessen. Eine
Konkretisierung wird dazu u. a. im Projekt ,Smart City Potsdam -
Innovativ.Grin.Gerecht® erfolgen, fir das die Landeshauptstadt 2021 eine
Forderzusage vom Bund erhalten hat. Das Konzept soll im Jahr 2022 erarbeitet
werden.
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8.2 Umsetzung des INSEK und Vorgehensweise bei der Auswahl der
Einzelvorhaben

Der Konzeptteil des INSEK (Kapitel 5 und 6) umfasst viele Einzelvorhaben, die vor einer
Umsetzung weiteren ressortibergreifenden Abstimmungs- und Konkretisierungsbedarf
aufweisen. Eine Transparenz lber die Reihenfolge der Arbeitsschritte und ein Uberblick (iber
die wichtigsten Abhangigkeiten sind allerdings fir den Erfolg des INSEK 2035 entscheidend.
Dafir ist in der weiteren Umsetzung die Aufstellung eines tabellarischen INSEK-
Umsetzungsplans vorgesehen. Nachfolgend ist der methodische Ablauf zur Erstellung des
INSEK-Umsetzungsplans vereinfacht dargestellit.

INSEK-Umsetzungsplan

1. Innerhalb der Projektgruppe: Auswahl der in der kommenden 2-Jahres Periode zu
bearbeitenden Einzelvorhaben entsprechend ihrer strategischen Prioritat®® fur die
Umsetzung des INSEK (nach Méglichkeit Priorisierung von Einzelvorhaben mit
Schlisselfunktion fir weitere Entwicklungen). Dabei sind kurzfristige Handlungs-
erfordernisse einzubeziehen sowie die grundsatzliche Bearbeitbarkeit und Erwart-
barkeit von Fortschritten innerhalb des Jahres zu berlicksichtigen. Bei Bedarf kénnen
auch neue Einzelvorhaben ergéanzt werden.

2. Festlegungen und Abstimmungen von Zustandigkeiten, Arbeitsschritten und
Umsetzungszielen durch die INSEK-Projektgruppe, inhaltliche Abstimmung mit
weiteren Prozessen der strategischen Steuerung in der Verwaltung

3. Klarung und Schaffung der nétigen Vorrausetzungen (z. B. personelle Kapazitaten,
Zusammenstellung von Planungsteams, Finanzierung, Fertigstellung anderer
Planungen)

4. Entscheidung durch das Lenkungsgremium mit Beschluss des von der Projektgruppe
erstellten Umsetzungsplans

5. Berucksichtigung der beschlossenen Projekte und Prioritdten in den Haushaltsplan

Vorgehensweise bei der Erstellung des Stadtentwicklungsberichtes

Der Stand der Realisierung des INSEK-Umsetzungsplans wird unter Nutzung der in Kapitel
8.1 beschriebenen Arbeitsstrukturen im Stadtentwicklungsbericht dargestellt. Hierflr wird der
aktuelle Stand der EinzelmalBnahmen am Ende jeweils eines Zweijahreszeitraums
zusammengetragen und durch das gesamtstadtische Monitoring (siehe Kapitel 8.3) inhaltlich
erganzt. Der Stadtentwicklungsbericht wird der Stadtverordnetenversammilung in Form einer
Mitteilungsvorlage bekannt gegeben.

239 Fiir die Festlegung der strategischen Prioritdten lagen die aktuellen Leitthemen/-projekte der jeweiligen Geschéftsbereiche
zu Grunde. Im Vorfeld muss jeweils eine Priifung der Vereinbarkeit der Einzelvorhaben mit den thematischen Schwerpunkten
in den Aktionsfeldern sowie mit den zehn Potsdamer Grundsatzen erfolgen.
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8.3 Erfolgskontrolle

Fir eine erfolgreiche Umsetzung des INSEK ist aufgrund des langen zeitlichen Betrachtungs-
horizontes eine regelmalige Erfolgskontrolle nétig. Auf diese Weise kann auf veranderte
Rahmenbedingungen reagiert und entsprechend nachgesteuert werden. Dies erfordert neben
einer grolien Flexibilitat auf Seiten der Verantwortlichen auch Kenntnisse Uber den
Umsetzungsstand und die Wirkungen der einzelnen Vorhaben. Die Erfolgskontrolle des INSEK
2035 soll also nicht erst in der nachsten Fortschreibung ,ex post‘ erfolgen, sondern als
kontinuierliche Evaluation vorgenommen werden.

Hierfur ist ein Monitoringkonzept erforderlich, das einerseits die kontinuierliche Prifung des
Umsetzungsstandes von EinzelmaRnahmen und andererseits die regelmalige Abschatzung
der Wirkungen dieser MaRnahmen ermdglicht. Das Monitoring dient so als Grundlage der
regelmafigen Berichterstattung. Gleichzeitig kann das Monitoring eine Quelle zur
Identifizierung neuer oder geanderter Handlungserfordernisse darstellen.

Fur eine Darstellung des operativen Umsetzungsstandes der Einzelvorhaben ist eine
tabellarische Aufbereitung auf Basis des INSEK-Umsetzungsplanes (siehe Kapitel 8.2)
erforderlich. Darin muss der Prozessfortschritt vor dem Hintergrund der strategischen
Prioritatensetzung und des vorgesehenen Umsetzungszeitraums erkennbar sein. Im Falle
eines Umsetzungshemmnisses ist es notig, die moglichen Hemmfaktoren aufzufuhren. Bereits
umgesetzte EinzelmaRnahmen sollen hinsichtlich der im Vorhabensteckbrief aufgefihrten
Evaluationskriterien bewertet werden (siehe Kapitel 6.1 bis 6.4).

Die Abschatzung der Wirkung von Einzelvorhaben des INSEK 2035 gestaltet sich
methodisch anspruchsvoller, da sich aufgrund der Abstraktheit und Komplexitat von
gesamtstadtischen Zielen Veranderungen oftmals nicht direkt messen oder auf ein einzelnes
Vorhaben zurtckfihren lassen. Insofern soll sich die Erfolgskontrolle im Umsetzungsprozess
des INSEK 2035 im Wesentlichen auf die Erreichung der gesamtstadtischen Entwicklungsziele
fokussieren. Hierfir wird in jedem der Aktionsfelder ein spezifisches Indikatorenset heran-
gezogen, das eine Uberpriifung und Bewertung der Zielerreichung ermdglichen soll.

Dabei ist jedoch zu berlcksichtigen, dass auch die Aktionsfelder eine hohe Komplexitat
aufweisen. Daher lassen sich auch in einem indikatorengestuitzten Monitoring nur ausgewahlte
Teilaspekte operationalisieren, das Indikatorenset kann damit nicht abschlieRend sein. Im
Laufe des Umsetzungsprozesses wird es daher moglicherweise erforderlich sein, auch das
Indikatorenset selbst einer kritischen Prifung zu unterziehen und ggf. um weitere Indikatoren
Zu erganzen.

Bei der Zusammenstellung der Indikatoren wurde insbesondere berlcksichtigt, dass eine
regelmafig aktualisierte Datenverfligbarkeit gegeben ist. Als sehr nitzliche Datenquelle kann
in diesem Zusammenhang die reprasentative Blirgerumfrage der Landeshauptstadt Potsdam
dienen, die seit 2013 regelmafig erstellt wird. Darin werden z. B. Zufriedenheitswerte in
verschiedenen Lebensbereichen sowohl flir ganz Potsdam als auch fir die Stadt- und Ortsteile
erhoben.

| 237



2013 * 2015 ®2018

Grlin- und Erholungsfliachen -

Museen, Ausstellungen e

Bibliotheken e

Gastronomisches Angebot «
Einzelhandel und Dienstleistungsangebot ' »
Kulturelle Einrichtungen und Angebote [

Arztliche Versorgung on

Weiterbildungsangebote und Volkshochschule? ne

Angebote fir Freizeitgestaltung und Erholung @

Vereinsleben a

Schwimmbéder L @

Weiterflihrende Schulen L ] I

Sportanlagen '

Offentliche Sicherheit/Schutz vor Kiminalitit | i I ]

Sauberkeit auf StraBen und Platzen on

Kinderbetreuungseinrichtungen L ] ]

Nachtleben =

Wohnungsangebot o

1 2 3 a A &
Abbildung 114: Erhebung der allgemeinen Zufriedenheit in verschiedenen Lebensbereichen fir ganz Potsdam. (Quelle:

Birgerumfrage ,Leben in Potsdam®, 2018)

Da die Aussagekraft von ,nackten Zahlen“ oft begrenzt sein kann, ist eine Erganzung der
quantitativen Datenbasis um qualitative Evaluationsmethoden vielversprechend. Vor allem im
Zusammenhang mit vielfaltigen Partizipationsformaten finden sich zahlreiche Anknupfungs-
punkte fur das INSEK-Monitoring. Burgerinnen und Blrger kénnen hier ihre Einschatzung zu
konkreten Vorhaben, aber haufig auch eigene neue Ideen zum Ausdruck bringen. Qualitative
erhobene Daten sind zwar oftmals nicht leicht verallgemeinerbar, aber sie verhelfen zu einem
vertieften Verstandnis tber Motive, Einstellungen, Erwartungen und Wiinsche von Betroffenen
und Akteuren.

Im Zuge der Rahmenplanungen, die aus dem INSEK hervorgehen, kénnen beispielsweise
kleinrdumige Erhebungen auf Quartiersebene hilfreich sein, um eine hohe Qualitat 6ffentlicher
Raume zu erhalten bzw. Verbesserungspotentiale zu ermitteln. Als innovativ und vielver-
sprechend erscheint beispielsweise der Ansatz des danischen Stadtplaners Jan Gehl, der
zwOIf Kriterien zur umfassenden Bewertung oOffentlicher Raume entwickelt hat. Dabei
unterscheidet er die Themenfelder ,Schutz”, ,Komfort“ und ,Freude”, die in einer Matrix
dargestellt werden und eine detaillierte Beschreibung von Stadtrdumen ermdglicht (vgl.
Abbildung 115).

Die genannten Merkmale werden durch die drei Kategorien ,gut, ,durchschnittlich® und
»Schlecht” beurteilt und mit unterschiedlichen Farben dargestellt. So kann fir jeden 6ffentlichen
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Raum eine Matrix erstellt werden, die die jeweiligen Defizite und Qualitadten verdeutlicht. Um
Entwicklungen darstellbar zu machen, sollten méglichst vor der Entwicklung z. B. der Stadt-
platze Anfangserhebungen durchgefiihrt werden.

Schutz vor
Verkehr und Unfallen
- sich sicher fiihlen

* Schutz der Fussgangerinnen
und Fussganger
* Beseitigen der Angste
vor dem Verkehr

Schutz

Méoglichkeiten
zum Gehen

* Raum zum Gehen
* attraktive Fassaden
* Freisein von Hindernissen
* geeignete Bodenbelidge
» Zuganglichkeit fur alle

Komfort

Moglichkeiten
zum Sehen

* angemessene Sichtdistanzen
o freies Sichtfeld
* attraktive Aussicht
* nachtliche Beleuchtung

Menschlicher
Massstab

¢ Gebaude und Raume mit
menschlichen Dimensionen

Freude

Schutz vor
Verbrechen und
Gewalt - sich geschiitzt
fuhlen

* belebte 6ffentliche Raume
* soziale Kontrolle im Strassenraum
» vielfaltige Nutzungen rund um
die Uhr
* angemessene Beleuch-
tung

Méoglichkeiten
zum Verweilen

» geschitzter Raum,
der Geborgenheit bietet
e attraktive Fassaden, die
zum Verweilen einladen

Méoglichkeiten
zum Sprechen und Héren

¢ geringer Larmpegel
» gesprachsférderndes
Maobiliar

Moglichkeiten,
das schone Wetter
Zu geniessen

* Sonne und Schatten
e Hitze und Kalte
* Schutz vor Wind und Brise

Schutz
vor unangenehmen
Umwelteinfliissen

* Wind
* Regen und Schnee
¢ Hitze und Kalte
* \lerschmutzungen
® Staub, L&rm
* Blendeffekten

Moglichkeiten
zum Sitzen

® Raum zum Sitzen
= Vorteile ausnutzen:
Aussicht, Sonne, Menschen
» gute Sitzgelegenheiten
 Sitzbdnke, um sich zu erholen

Méglichkeiten
zu Spiel und Sport

® korperliche Aktivitaten
und Ubungen
* Strassenspiele,
Gestaltungsmaglichkeiten
¢ Tag und Nacht
e Sommer und Winter

Angenehme
sinnliche Erfahrung
des offentlichen Raums

* attraktive Gestaltung
* angemessener Unterhalt
* passende Materialien
 schine Aussichten
 Bepflanzung
* Wasser

Abbildung 115: 12 Qualitatskriterien 6ffentlicher Raume. (entnommen aus: Qualitdt von 6ffentlichen Raumen. Methoden zur

Beurteilung der Aufenthaltsqualitat. Zurich 2015.) In: Stadt Itzehoe 2017, Anlage 1).

Im Folgenden werden die Indikatorensets flr die sechs Aktionsfelder des INSEK vorgestellt.
Zur Darstellung der Erfolgserwartung werden bis auf wenige Ausnahmen keine ZielgroRen
bzw. Benchmarks, sondern Tendenzen in Bezug auf die Werteauspragung angegeben. Auf
diese Weise koénnen jeweilige Entwicklungen einfach abgelesen und mit Blick auf die
Stadtentwicklungsziele bewertet werden.
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Wachstum

Entwicklungsziel

Das Wachstum Potsdams bis 2035 soll so gestaltet werden, dass es behutsam, nachhaltig

und klimagerecht ist.

Indikatoren Referenz Datenquelle
erwartung
Abgleich Bevolkerungs- Deckungs- 180.503 Einwohnerdaten Stadt und
entwicklung und (Basisjahr Bevolkerungsprognose
Bevolkerungsprognose 2020- 2019) (LHP)240,
2040
Jahrliche Flachenneuin- 0,23 (2020) Statistischer Jahresbericht
anspruchnahme von (LHP)2#
Siedlungs- und Verkehrs-
flache in ha je 1.000
Einwohner
CO.,— Emissionen je Kopf (in 4,7 1(2016) Klimabericht (LHP)?#2
t CO, Aquivalent/
Einhaltung der Zwischenziele
des Masterplans 100%
Klimaschutz
Trinkwasserverbrauch 1271 (2019) Statistik und Wahlen (LHP),
(je Einwohner und Tag) Energie und Wasser
Potsdam GmbH
Abfallmenge Hausmiill 136,8 kg Statistischer Jahresbericht
(je Einwohner pro Jahr in kg) (2020) (LHP)#3
Zufriedenheitswerte flr Werte der Leben in Potsdam —
verschiedene Teilaspekte letzten Blrgerumfrage der LHP
Birgerumfrage
2018

240 Kleinrdumige Bevolkerungsprognose der Landeshauptstadt Potsdam 2020 bis 2040

241 gtatistischer Jahresbericht 2020, S. 25

242 Klimaschutzbericht 2017 der Landeshauptstadt Potsdam, in: https://www.potsdam.de/klimaberichte-der-landeshauptstadt-

potsdam

243 gatistischer Jahresbericht 2020, S. 269
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Wohnen

Entwicklungsziel

Wohnen in Potsdam soll im Jahr 2035 vielfaltig, bezahlbar und integriert sein.

Indikatoren Erfolgs- Referenz Datenquelle
erwartung

Anzahl neuer Wohneinheiten 1.000 pro 897 (2020) Amt fUr Statistik Berlin
pro Jahr (in Differenz aus Jahr Brandenburg
fertiggestellten Zu- und
Abgangen von Wohnungen)
Wohnungsversorgungsquote 2 0,90 (2020)  Bereich Statistik und
(Anzahl der Wohnungen je (1,0) Wahlen (LHP)
Haushalt)
Anteil kommunaler und Mind. 40 37,8 % Bereich Statistik und
genossenschaftlicher % (2020) Wahlen/ Bereich Wohnen
Wohnungen am (LHP)
Gesamtbestand aller
Wohnungen
Anzahl barrierefreier 2 671 (2020) Bereich Statistik und
Wohnungen Wahlen/ Bereich Wohnen

(LHP)
Versorgungsquote von 2 9,6 % (2021) Studentenwerk Potsdam
Wohnheimplatzen fiir
Studierende
Sanierungsstand der 2 88,1 % Bereich Statistik und
Wohnungen (in % des (2020) Wahlen/ Bereich Wohnen
Gesamtwohnungsbestandes) (LHP)
Mietbelastungsquote N 30,6 % Burgerumfrage (LHP)
(durchschnittlicher Anteil der (2017)
Mietkosten am Haushalts-
nettoeinkommen)
Anzahl der mietpreis- und 2 5.876 (2020) Bereich Statistik und

belegungsgebundenen
Wohnungen in der Gesamtstadt

Wahlen/ Bereich Wohnen
(LHP)
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Mobilitat

Entwicklungsziel
Mobilitat in Potsdam soll im Jahr 2035 nutzerorientiert, intelligent und umweltvertraglich
sein.

Indikatoren Erfolgs- Referenz Datenquelle
erwartung
Anteil des Umweltverbundes 2 51 % (2018) Regelmalige
am Modal Split Verkehrsbefragung Sr\V2#
Lange Radverkehrsnetz (in m) 2 182.214 m Statistischer Jahresbericht
(2020) (LHP)245
PKW-Besatz (zugelassene N 435,2 Statistischer Jahresbericht
PKW je 1.000 Einwohner) (31.12.2020) (LHP)246
Anteil KFZ mit Elektroantrieb 2 0,6 % (2020) Statistischer Jahresbericht
(LHP)247
Linienbeférderungsfalle des 2 241 je Statistischer Jahresbericht
Verkehrsbetriebes Potsdam Einwohner (LHP)2#°
im Verhaltnis zur (2019)248
Bevolkerungszahl (je
Einwohner)
Verungliickte im Verkehr N 852 (2019) Statistischer Jahresbericht
(LHP)2%0

244 Mobilitatssteckbrief fiir Potsdam 2019

245 gtatistischer Jahresbericht 2020, S. 187

248 gtatistischer Jahresbericht 2020, S. 182

247 statistischer Jahresbericht 2020, S. 185

248 Der Wert fiir 2020 liegt bei 147 km/Einwohner und stellt pandemiebedingt einen Ausreil3er dar.
249 gtatistischer Jahresbericht 2020, S. 188

250 gtatistischer Jahresbericht 2020, S. 189
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Lebensraume

Entwicklungsziel

Lebensraume in Potsdam sollen im Jahr 2035 identitatsstiftend, aktiv und vielseitig sein.

Indikatoren Erfolgs- Referenz Datenquelle
erwartung

Naherholungsflache 217 5,66 (2020)  Statistischer Jahresbericht

(km? je 1.000 EW) (LHP)?51

Flache Klein- und Pachtgarten 2>/ 12,6 (2017)  STEK Kleingarten??

in m? je Einwohner

Naturschutzflachen (in ha)?? > 14.038 (2020) Statistischer Jahresbericht

(LHP)254

Bilanz offentlicher 2 0,67 (2020)  Statistischer Jahresbericht

Baumbestand (Differenz aus (LHP)2%5

Neupflanzungen und

Fallungen pro Jahr)

Versiegelungsgrad > 12,58 % Umweltmonitoring (LHP)
(2016)

Grunvolumen (in m? je m?) > 5,04 (2016)  Umweltmonitoring (LHP)

Waldflache (in ha) > 46,31 ha Statistischer Jahresbericht
(2020) (LHP)2%6

Arzteversorgung (Einwohner > 264 (2020) Statistischer Jahresbericht

je Ambulant tatigen Arzt) (LHP)?57

Léange Fernwadrmenetz (in km) 2 197 km Statistischer Jahresbericht
(2020) (LHP)2%8

Breitbandversorgung (Anteil 2 76 % (2021)  Breitbandatlas des BMVI 2%°

der Haushalte, die eine
Bandbreite von mind. 1.000
Mbit/Sek nutzen kénnen in %)

251 gtatistischer Jahresbericht 2020, S. 25

252 Stadtentwicklungskonzept Kleingarten 2018, S. 18
253 Naturschutzgebiete, Landschaftsschutzgebiete, Natura-2000-Gebiete, Europaische Vogelschutzgebiete,

Flachennaturdenkmale
254 statistischer Jahresbericht 2020, S. 275
255 gtatistischer Jahresbericht 2020, S. 273
256 gstatistischer Jahresbericht 2020, S. 25
257 statistischer Jahresbericht 2020, S. 137
258 statistischer Jahresbericht 2020, S. 266
259 http://www.breitbandatlas.de
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Luftqualitat (Jahresmittelwerte N 15 (2020) Statistischer Jahresbericht
PM 10 in ug / m®) (LHP)26°
Zufriedenheitswerte 2 Werte 2013, Burgerumfrage?’

2015, 2018

Bildung, Kultur & Arbeit

Entwicklungsziel

Bildung, Kultur und Arbeit sollen in Potsdam im Jahr 2035 zugénglich, wissensbasiert und

kreativ sein.

Indikatoren Erfolgs- Referenz Datenquelle
erwartung

Kapazitaten der Tages- 2172 0,72 (2020)  Statistischer Jahresbericht
betreuungseinrichtungen fur (LHP)282
unter 14-Jahrige im Verhaltnis
zur Zahl der unter 14-Jahrigen
an der Gesamtbevélkerung
Schulabbruchquote N 3,8 % Statistischer Jahresbericht

(2019/20) (LHP)283
Schulabganger an beruflichen 2 1.947 Statistischer Jahresbericht
Schulen (2019/20) (LHP)254
Anzahl Studierende an den 217 27474 (WS  Statistischer Jahresbericht
Hochschulen in Potsdam 2020/21) (LHP)?28%
Bruttowertschépfung je 2 61.505 Statistischer Jahresbericht
Erwerbstatigen (in Euro) (LHP)#¢
Gewerbesteuereinnahmen 2 78,96 Statistischer Jahresbericht
(netto, in Mio. Euro) (LHP)267
Existenzgriindungen (Gewerbe- 2 7,36 (2020)  Statistischer Jahresbericht

anmeldungen je 1.000 EW)

260 gtatistischer Jahresbericht 2020, S. 272
261 Birgerumfrage 2019, S. 81 ff.

262 gtatistischer Jahresbericht 2020, S. 173
263 gtatistischer Jahresbericht 2020, S. 158
264 gtatistischer Jahresbericht 2020, S. 159
265 gtatistischer Jahresbericht 2020, S. 161
268 gtatistischer Jahresbericht 2020, S. 83

267 gtatistischer Jahresbericht 2020, S. 254
268 gtatistischer Jahresbericht 2020, S. 84
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Sozialversicherungspflichtige 2 72.470 Statistischer Jahresbericht

Beschaftige am Wohnort (2020) (LHP)2°
Sozialversicherungspflichtige 2 87.510 Statistischer Jahresbericht
Beschaftige am Arbeitsort (2020) (LHP)?70
Langzeitarbeitslosenquote: N 28,7 % Statistischer Jahresbericht
Anteil der Langzeit- (2020) (LHP)?72

arbeitslosen?’! an allen
Arbeitslosen in %

Stadt fiir Alle

Entwicklungsziel
Potsdam ist im Jahr 2035 eine Stadt fir alle — es geht gemeinschaftlich, innovativ und
gerecht zu.

Indikatoren Erfolgs- Referenz Datenquelle
erwartung
SGB-II-Quote N 7,4 % (2020) Statistischer Jahresbericht
(Anzahl der Personen in (LHP)?73

Bedarfsgemeinschaften /
Bevolkerungszahl * 100)

SGB-XII-Quote N 2,25 % Statistischer Jahresbericht
(Anzahl der Empfanger sozialer (2020) (LHP)2™
Leistungen/Bevolkerungszahl *

100)

Segregationsindex (SGB II- N 0,34 (2019)  Bereich Statistik und
Bezieher auf der Ebene der Wahlen (LHP)
Stadltteile)?™

Kinderarmut/Jugendarmut: N 12,6 % Statistischer Jahresbericht
Anzahl von Personen unter 15 (2020) (LHP)?278

Jahren in Bedarfsgemein-
schaften nach SGB Il / Anzahl

269 statistischer Jahresbericht 2020, S. 96

270 statistischer Jahresbericht 2020, S. 96

211 Als Langzeitarbeitsloser gilt, wer mehr als 12 Monate arbeitslos ist.
272 gtatistischer Jahresbericht 2020, S. 104

273 gtatistischer Jahresbericht 2020, S. 122, S. 106.

274 statistischer Jahresbericht 2020, S. 122, S. 106.

275 per Segregationsindex beschreibt das Ausmal der Ungleichverteilung einer Bevolkerungsgruppe gegenuber der restlichen
Bevolkerung
276 statistischer Jahresbericht 2020, S. 122, S. 106.
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von Personen unter 15 Jahren
an der Gesamtbevdlkerung *
100

Altersarmut: 2,25 (2020)  Statistischer Jahresbericht
Anzahl Personen tber 65 Jahre (LHP)?"

mit Grundsicherung im Alter /

Anzahl von Personen Uber 65

Jahren an der Gesamt-

bevolkerung * 100

Verhaltnis der Beschaftigungs- 79,4 (2020)  Statistischer Jahresbericht
quote von Auslandern zur (LHP)278
Beschaftigungsquote gesamt

(jeweils im erwerbsfahigen

Alter)

Verhaltnis der Schulabbrecher- 566,6 https://sdg-portal.de (SGD
quote von Auslandern zur 10)

Schulabbrecherquote gesamt

Verdienstunterschied zwischen 104,6 % https://sdg-portal.de (SDG
Frauen und Mannern (2019) 5)

277 gtatistischer Jahresbericht 2020, S. 122, S. 132.
278 gatistischer Jahresbericht 2020, S. 122, S. 96

246 |


https://sdg-portal.de/
https://sdg-portal.de/

Anhange
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\

Kartenwerk INSEK 2035

Anlage 1.1:
Anlage 1.2:
Anlage 1.3:
Anlage 1.4:
Anlage 1.5:
Anlage 1.6:

Anlage 1.7:
Anlage 1.8:

Raumliches Leitbild

Entwicklungskonzept (Vertiefungsbereich 1)

Entwicklungskonzept (Vertiefungsbereich 2)

Entwicklungskonzept (Vertiefungsbereich 3)

Entwicklungskonzept (Vertiefungsbereich 4)

Ubersichtskarte der Gebiete des besonderen Stadtebaurechts sowie der
Rahmenplanungen der Entwicklungskonzepte

Ubersichtskarte der bestatigten Wohnungsbauférderkulisse

Ubersichtskarte der neu beantragten Wohnungsbauférderkulisse

Ubersicht erganzender Dokumente im Materialband

— Dokumentationen der Offentlichkeitsbeteiligung

— ,Grundlagen-Katalog“ (Ubersicht und Kurzzusammenfassung wichtiger planerischer
Vorgaben, Gutachten und Konzepte sowie weiterer Grundlagen

— Auswertung der Beteiligung der Behorden und Trager offentlicher Belange
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