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Grundlagen und Rahmenbedingungen

Ausgangssituation

GemaB dem Gesetz Uber den &ffentlichen Personennahverkehr im Land
Brandenburg (OPNVG) wird den kommunalen Aufgabentragern die Si-
cherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung mit Ver-
kehrsleistungen des (brigen offentlichen Personennahverkehrs (GOPNV)'
einschlieBlich des Schulerverkehrs als freiwillige Aufgabe im eigenen Wir-
kungskreis zugewiesen. Danach haben diese auf inrem Gebiet Planungen
zur Sicherung und Verbesserung des o6ffentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) durchzufihren.

Planungsinstrument zur Verbesserung des OPNV ist nach § 8 OPNVG der
kommunale Nahverkehrsplan (NVP). Dieser stellt einen Rahmenplan dar
und soll — aufbauend auf einer Bestandsanalyse und der zu erwartenden
strukturellen Entwicklung — vor allem Zielvorstellungen fir den OPNV for-
mulieren und mdgliche MaBnahmen zur Erreichung dieser Ziele in den
Folgejahren aufzeigen.

Der aktuelle NVP wurde 2013 von der Stadtverordnetenversammlung der
Landeshauptstadt Potsdam beschlossen.

Die Fortschreibung des NVP soll dazu dienen, im Aufgabenfeld des OPNV
eine sichere und solide Planungsgrundlage zu erhalten, die sowohl den
Aspekten der Verkehrs- als auch der Haushaltspolitik Genuge tragt. Des
Weiteren dient die Fortschreibung des NVP dazu, die Anforderungen an
den OPNV Klar zu definieren, insbesondere auch im Hinblick auf auslau-
fende Liniengenehmigungen und deren maéglicher Verlangerung.
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Gesetzliche Rahmenvorgaben

Der NVP der Landeshauptstadt Potsdam setzt den verbindlichen Rahmen
fir die weitere Gestaltung des OPNV-Angebots. Der Handlungs- und Ge-
staltungsspielraum fur die Landeshauptstadt Potsdam wird dabei durch
gesetzliche Rahmenvorgaben auf européischer, Bundes- und Landesebe-
ne bestimmt.

Die wesentlichen gesetzlichen Grundlagen fur die Fortschreibung des NVP
sind:

»  Européaische Verordnung 1370/2007 Uber 6ffentliche Personenver-
kehrsdienste auf Schiene und StraBe (EG-VO 1370/2007) [1]

»  Gesetz Uber den o6ffentlichen Personennahverkehr im Land Bran-

denburg (OPNVG) [2]

Personenbeférderungsgesetz (PBefG) [3]

UN-Behindertenrechtskonvention [4]

Brandenburgisches Behindertengleichstellungsgesetz (BbgBGG) [5]

Gesetz zur Regionalisierung des OPNV (RegG) [6]

Brandenburgisches Finanzausgleichsgesetz (BbgFAG)] [7]

v v v Vv Vv

Weitere Planungsgrundlagen

Weitere Rahmenbedingungen bilden vorliegende Uberregionale und regio-
nale sowie lokale Planungen.

Die wichtigsten Planungen mit Bezug und Auswirkungen auf den NVP
sind:

» Landesnahverkehrsplan (LNVP) des Landes Brandenburg [8]

» Landesentwicklungsplan (LEP) Berlin-Brandenburg [9]

»  Stadtentwicklungskonzept Verkehr fur die Landeshauptstadt Pots-
dam (StEK-V) [10]

Masterplan 100 % Klimaschutz Potsdam [11]

Integriertes Klimaschutzkonzept 2010 [12]

Larmaktionsplan fur den Ballungsraum Potsdam [13]
Luftreinhalteplan fur die Landeshauptstadt Potsdam [14]

NVP des Landkreises Potsdam-Mittelmark [15]

NVP des Landkreises Havelland [16]

lokale Planungen, wie z. B. Planungen zur StraBenbahnanbindung
des Entwicklungsgebietes Krampnitz [17], Verkehrsuntersuchung
zur StraBenbahnfuhrung im Zuge der GroBbeerenstralBBe [18] etc.

v Vv Vv Vv VvV v Vv
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Verkehrspolitische Ziele der Landeshauptstadt

Die Zielstellungen der Verkehrsentwicklung im Bedienungsgebiet des Auf-
gabentragers werden in der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungspla-
nes 2025, Teilbericht Stadtentwicklungskonzept Verkehr (StEK-V) fur die
Landeshauptstadt Potsdam, im LNVP 2018 des Landes Brandenburg so-
wie im LEP Berlin-Brandenburg beschrieben.

Diese entsprechen dem unter Beteiligung der Potsdamerinnen und Pots-
damern erstellten und von der Stadtverordnetenversammlung im Septem-
ber 2016 beschlossenen Leitbild der Landeshauptstadt Potsdam. Darin
wird das Ziel einer umweltfreundlichen Mobilitat formuliert, deren wesentli-
che Séaulen ein attraktiver OPNV sowie der FuB- und Radverkehr sind.

GemaB StEK-V bestehen die verkehrspolitischen Zielstellungen der Lan-
deshauptstadt Potsdam darin, den Anteil des motorisierten Individualver-
kehrs (MIV) am Modal Split so zu reduzieren, dass die klimapolitischen
Zielstellungen zur Einhaltung der Grenzwerte fur Luftschadstoffe, die Vor-
sorge beim Larmschutz und die Einhaltung des Klimazieles zur CO.-
Reduzierung gewahrleistet werden. Unter Modal Split wird die Aufteilung
aller zurtickgelegten Wege auf die verschiedenen Verkehrstrager verstan-
den.

Zur Erreichung dieser Ziele wurde die Umsetzung des Szenarios ,Nach-
haltige Mobilitat" festgelegt, welches eine nachhaltige Veranderung des
Mobilitatsverhaltens in der Landeshauptstadt zugunsten einer stadt- und
umweltvertraglichen Mobilitat beinhaltet. Im Rahmen dieses Szenarios soll
der OPNV-Anteil am Gesamtverkehr erhoht, der Radverkehr geférdert und
der MIV-Anteil durch restriktive MaBnahmen reduziert werden.

Des Weiteren ist gemaB dem ,Masterplan 100 % Klimaschutz Potsdam*
fur die Landeshauptstadt Potsdam die Zielstellung der Erreichung der Kili-
maneutralitat u. a. durch

» eine Weiterentwicklung und maximal klimafreundliche Gestaltung
des OPNV unter Beriicksichtigung bestehender wirtschaftlicher
Rahmenbedingungen sowie
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4

die Verlagerung derzeitiger MIV-Verkehre auf den Umweltverbund

festgeschrieben.

Im LNVP 2018 sind folgende fur den NVP relevanten verkehrlichen Ziele
verankert [8]:

4

fahrplanmaBige Abstimmung von Anschlissen zwischen dem SPNV
und dem GOPNV

Abstimmung der Bedienung aller den Zustandigkeitsbereich des
Aufgabentragers Uberschreitenden Linien

Analyse von Gebieten mit Handlungserfordernissen bezuglich der
Optimierung des Gesamtangebotes von Bus und Bahn

Gestaltung der Berlin-Brandenburg-Verkehre (StraBenbahn und Bus)
in Abstimmung mit dem Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB)

Zudem wird im LEP Berlin-Brandenburg auf die Starkung des OPNV im
Stadt-Umland-Zusammenhang von Berlin und Potsdam verwiesen.

Nachfolgend werden auf der Grundlage der benannten Dokumente und
der aktuellen Entwicklungen die Ziele und Handlungsfelder fur die Fort-
schreibung des NVP abgeleitet.

Der NVP bildet eine wichtige Grundlage zur Gewahrleistung der Finanzier-
barkeit und Wirtschaftlichkeit des OPNV.

Die Landeshauptstadt Potsdam als Aufgabentrager fur den GOPNV lasst
sich bei dessen Gestaltung von folgenden Zielen leiten:

4

Der Bevolkerung und den Gasten Potsdams ist eine Mobilitat mit
hoher Qualitat zu ermdglichen, ohne dass sie auf ein eigenes Auto
angewiesen sind.

Zur Verwirklichung der anspruchsvollen Ziele der Landeshauptstadt
Potsdam sind geringe Larm-, Schadstoff- und CO.-Belastungen so-
wie eine geringe Unfallgefdhrdung anzustreben.

Bei moglichst wenig Flachenverbrauch und moglichst geringen In-
vestitions- und Betriebskosten soll eine Belebung der Innenstadt und
der Stadtquartiere erfolgen.

Die vollstandige Nutzbarkeit des OPNV fiir alle Fahrgéste im Sinne
des § 8, Abs. 3 PBefG ist zu realisieren. Dies beinhaltet die besonde-
re Berucksichtigung von in ihrer Mobilitat oder sensorisch einge-
schrankten Menschen.
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Die Erreichung dieser Ziele wird durch die in diesem NVP benannten
Handlungsfelder gewahrleistet. Die Aussagen des vorliegenden NVP be-
ziehen sich dabei auf den Zeitraum 2019 bis 2023. Das Jahr 2023 ist das
Prognosejahr, auf das sich alle Berechnungen beziehen. Es ist nicht zwin-
gend das Ende des Gultigkeitszeitraums.

Folgende konkret auf die Landeshauptstadt Potsdam bezogene Hand-
lungsfelder sind fUr den NVP relevant:

»

Bei der konsequenten Férderung des OPNV sind Optimierungsmog-
lichkeiten voll auszuschdpfen, um die Finanzierung von Betrieb und
Infrastruktur bei angemessenen Zuschussen zu sichern.

Komfort und Flexibilitat sind standig weiterzuentwickeln, um auf den
nachfragestarken Relationen eine Alternative zur Pkw-Nutzung zu si-
chern. Das gilt auch fur den Stadt-Umland-Verkehr. Fir Schwach-
verkehrszeiten (SVZ) und zur Bedienung dunn besiedelter oder aus
infrastrukturellen Grinden schwer erschlieBbarer Gebiete sind die
Maoglichkeiten des Einsatzes flexibler Bedienformen auszuloten.

Mit Blick auf die Fahrgaststréme ist eine optimale Abstimmung und
Anschlusssicherung zwischen Regionalbahnverkehr, S-Bahn, Stra-
Benbahn und Bus durch eine VerknUpfung der Betriebsleitsysteme
herzustellen.

Die Verkehrsbeziehungen von und nach Berlin und mit dem Umland
sind zugunsten des OPNV gréBtmaglich zu beeinflussen.
Hinsichtlich der Verkehrsinfrastruktur des OPNV ist der Schwerpunkt
auf die Qualitat der Bevorrechtigung und die Beschleunigung mittels
abgestimmter Signalsteuerung und Infrastruktur-Elementen wie Bus-
sonderfahrstreifen zu legen. Die Effizienz der Betriebsablaufe (vor al-
lem des Storungsmanagements) ist durch das rechnergestutzte
Betriebsleitsystem (RBL) weiter zu erhdhen.

Die Fahrgastinformation ist einschlieBlich der Nutzung neuer Medien
weiterzuentwickeln und barrierefrei zu gestalten.
Schnittstellen zwischen dem Individualverkehr mit Rad und Kfz und
dem OPNV (B+R, P+R) sind entsprechend ihrer Bedeutung weiter-
zuentwickeln.

Die Sicherung der Barrierefreiheit erfolgt durch Ausrichtung des
OPNV auf den wachsenden Personenkreis mit Mobilitatseinschrén-
kungen (Kap. 0).

» Beiallen Planungen (Infrastruktur, Fahrzeugeinsatz, betriebli-

che MaBnahmen und andere Angebote) ist die vollstandige
Barrierefreiheit zu gewahrleisten.
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»  Fur den Bestand ist im Bereich der Infrastruktur, des Fahrzeu-
geinsatzes, des Betriebes und anderer Angebote die weitrei-
chende Barrierefreiheit zugig herzustellen.

»  MaBnahmen zur nachhaltigen Veranderung des Mobilitatsverhaltens
und zur sicheren und umweltvertraglichen Abwicklung des Verkehrs
sind durch den Aufbau einer Mobilitatsagentur im Rahmen eines
Mobilitatsmanagements schrittweise umzusetzen.
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Analyse und Prognose

Bewertung des NVP 2012 - 2018

Leistungen und MaBnahmen

Die Entwicklung der verkehrlichen Leistungen konzentrierte sich vor allem
auf eine Verbesserung der Anbindung an Berlin durch eine Taktverdich-
tung auf den SPNV-Relationen (RE1 und RB21/22) sowie auf das Angebot
auf den StraBenbahnlinien 92 und 96. Auf den Strecken Richtung Norden
wurden die Takte verdichtet und die Neubaustrecke von der Viereckremise
zum Campus Jungfernsee in Betrieb genommen. Mit der neuen StraBen-
bahnstrecke nach Campus Jungfernsee wurden die StraBenbahn- und
Buslinien in groBen Teilen des Netzes angepasst (12/2017).

Das Angebot im Busverkehr wurde weiter kontinuierlich und konsequent
an den veranderten Bedurfnissen der Bevolkerung ausgerichtet bzw. an
infrastrukturelle Veranderungen angepasst.

So wurde fur die bessere ErschlieBung des Stadtteils Babelsberg eine
neue Stadtteillinie eingefuhrt, welche Uber Babelsberg Nord und Stahns-
dorfer StraBe verkehrt mit Anschluss von und zur S-Bahn und zu den Bus-
sen der Buslinien 693 und 694 am Rathaus Babelsberg. Das Busangebot
in Babelsberg Nord auf der Buslinie 616 (S-Bf. Babelsberg - S-
Bf. Griebnitzsee) wurde bis 01:00 Uhr ausgedehnt. Dardber hinaus wurden
die Linienfuhrungen der Buslinien 693 und 694 angepasst, um u. a. eine
Direktverbindung zwischen den Standorten des Oberlinhauses zu schaf-
fen.

Das Angebot auf den Buslinien 609 (Kartzow — Campus Jungfernsee) und
638 (S+U-Bf. Rathaus Spandau — Campus Jungfernsee) wurde auf einen
20-Minuten-Takt verdichtet und u. a. auf die Anforderungen des neuen
Standortes der Gesamtschule an der Esplanade ausgerichtet. Des Weite-
ren wurden im Bereich Golm neue Linienfuhrungen der Buslinien 606 und
612 umgesetzt, womit zum Beispiel eine neue durchgehende Verbindung
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zwischen Golm und Sacrow/Kladow Uber Bornim/Bornstedt eingefuhrt
wurde (12/2014).

Daruber hinaus wurde aufgrund einer erhohten Verkehrsnachfrage zu den
Einrichtungen auf dem Telegrafenberg die Buslinie 691 von Montag bis
Freitag von einem 30-Minuten-Takt auf ein 20-Minuten-Takt verdichtet, am
frihen Nachmittag zusétzlich drei Fahrtenpaare angeboten sowie die An-
schltsse zur Regionalexpresslinie RE1 verbessert (12/2016).

Zur Verbesserung der OPNV-ErschlieBung des Industriegebietes Potsdam
Sud wurde die Buslinie 699 neu in der Hauptverkehrszeit via Drewitzer
StraBe und Handelshof geflhrt und eine zusatzliche Haltestelle ,Zum
Heizwerk" eingerichtet (12/2016).

Auf der Buslinie 609 wurden Angebotsverdichtungen aufgrund gestiegener
Fahrgastnachfrage bis ca. 21:30 Uhr durchgefuhrt und die Anbindung der
Schulen in Marquardt und Fahrland verbessert. Dartber hinaus wurde die
Buslinie 697 in ihrer Linienfuhrung angepasst. Es wurde eine neue Verbin-
dung in Richtung Potsdamer Innenstadt via Schloss Sanssouci, Friedens-
kirche, Mauerstr., Rathaus, Reiterweg/Alleestr. geschaffen (12/2017).

Die Buslinie 698 in Bornim wurde auf Kundenwunsch Uber inren bisherigen
Endpunkt WeiBer See hinaus zum neuen VerknUpfungspunkt mit der Stra-
Benbahnlinie 96 am Campus Jungfernsee verlangert. Mit diesem Lucken-
schluss wurde fur den Einzugsbereich WeiBer See und Bornim eine zweite
attraktive Anbindung an die Innenstadt geschaffen (12/2018).

AuBerdem kam es auf den Regionalbuslinien 580 und 631 zu Taktverdich-
tungen, wobei auf der ZeppelinstraBe damit ein Beitrag zur Luftreinhaltung
geleistet wurde.

Mit der Einfuhrung des elektronischen Zeitfahrausweises (VBB-fahrCard)
fur Abo-Kunden und des Handy-Tickets wurde der Nutzungskomfort des
OPNV weiter erhéht.

In der folgenden Tabelle 3.1 ist der Umsetzungsstand der MaBnahmen
zum OPNV-Leistungsangebot (L) sowie zu Information, Marketing und
Vertrieb (M) zusammengefasst.

Eine grafische Ubersicht zu den umgesetzten MaBnahmen ist in Anlage 1
enthalten.
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L1

L2

L3

L.4

L.5

L.6

M.1

M.2

M.3

M.4

Taktverdichtung SPNV in
Verantwortung des Landes

Taktverdichtung auf Regionalbusli-
nien in Verantwortung der Land-
kreise

Taktverdichtung Busverkehr
(Umsetzung Buskonzept Nord)

Prifung StraBenbahnangebot
Nachtlinie

Verkehrliche Anbindung neuer
Schulstandorte

Einrichtung RufBus Babelsberg
Nord

Ticketingverfahren
,jouch & Travel*

Aufbau einer Mobilitatsagentur

Prafung und Einsatz E-Ticketing-
Verfahren in Abstimmung mit VBB,
Prifung Rahmenbedingungen zur
Teilnahme und Nutzung E-Ticket
Deutschland

Taktverdichtung RE1 nach Berlin,
Taktverdichtung RB21/22

Taktverdichtung Buslinien 580
und 631 zur Luftreinhaltung Zep-
pelinstraBe

Buslinien 609, 638 gemal dem
NVP im 20-Minuten-Takt

Qualifizierung Nachtbusangebot
laufende Aufgabe

zwischenzeitlich umgesetzt, In-
tegration in neue Buslinie 616 (seit
12/2014)

zum 31.12.2016 eingestellt zu-
gunsten des VBB-weiten E-
Ticketings (vgl. M3, M4)

Umsetzung in 2020 vorgesehen

Handyticket seit 2016

VBB-FahrCard seit 2013

Tabelle 3.1: Umsetzungsstand MaBnahmen

Im Zeitraum von 2012 bis 2018 stieg die Betriebsleistung der Verkehrsbe-
trieb Potsdam GmbH (ViP) insgesamt um ca. 5,7 % an (vgl. Abbildung

3.1), wobei die Steigerungen zum gréBeren Teil durch Mehrleistungen bei
dem Stadtbus begrtndet sind [19].
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Abbildung 3.1: Betriebsleistung im Stadtgebiet (ViP)

Die Umsetzung der aufgefthrten Investitionen und MaBnahmen zur Quali-
tatssteigerung sowie die kontinuierliche und konsequente Ausrichtung des
Befdrderungsangebotes auf die veranderten Bedurfnisse der Bevdlkerung
haben zu einer Verbesserung der Attraktivitat gefdhrt, die sich in steigen-
den Fahrgastzahlen widerspiegelt. Im Vergleich zum Jahr 2012 stieg die
Zahl der beférderten Fahrgaste um 32 % von 27,7 auf 36,6 Mio. Unter-
nehmensbeférderungsfalle der ViP (inkl. Fahrverkehr) an [19].

Kosten- und Zuschussentwicklung

Die von der Landeshauptstadt Potsdam an die ViP gezahlten Zuschisse
haben sich in den Jahren 2012 bis 2018 wie in Tabelle 3.2 dargestellt ent-
wickelt. Diese setzen sich zusammen aus stadtischen Mitteln und den im
steuerlichen Querverbund geleisteten Ausgleichszahlungen durch die
Stadtwerke Potsdam GmbH.

Der Zuschussbedarf ist innerhalb dieses Zeitraums um durchschnittlich
1,5 % pro Jahr gestiegen, was verglichen mit den Fahrgastzahlen einer
wesentlich geringeren Steigerung entspricht. Wahrend der Zuschuss im
Jahr 2018 9 % uber dem Wert des Jahres 2012 lag, ist die Zahl der Fahr-
gaste im gleichen Zeitraum um 32 % gestiegen.
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Zuschussentwicklung? | 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

(in Tausend Euro) 20.721  21.748 20.822 18.748 18.924 20.090 22.645

Tabelle 3.2: Zuschussentwicklung 2012-2018

Entwicklung der Infrastruktur und Fahrzeuge im stidtischen OPNV

Im Verlauf der letzten Nahverkehrsplanperiode konnten wichtige Infrastruk-
turvorhaben zur Starkung des OPNV abgeschlossen werden. So wurde ein
wichtiges Infrastrukturprojekt, die Verlangerung der vorhandenen StraBen-
bahnstrecke von der Viereckremise zum Campus Jungfernsee, umgesetzt.
Des Weiteren konnte die ViP durch die Verlangerung von StraBenbahnen
des Typs Combino und die Grundinstandsetzung von Tatra-
StraBenbahnen die Kapazitat der Fahrzeugflotte weiter steigern.

Die sukzessive Inbetriebnahme neuer StraBenbahnfahrzeuge des Typs
Variobahn ab dem Jahr 2012 trug wesentlich zur Erhdhung des Anteils
barrierefreier Fahrzeuge bei.

Als wesentliche Vorhaben aus dem Nahverkehrsplan 2012 - 2018 wurden
die folgenden Infrastruktur-MaBnahmen (I) der Fahrwege, Haltestellen und
Fahrzeuge umgesetzt bzw. befinden sich derzeit in Planung.

.1

StraBenbahnstreckenerweiterung
von Viereckremise nach Campus
Jungfernsee inkl. Taktverdichtung
im Tagesverkehr und Anpassung
des Spatverkehrs

umgesetzt (Eroffnung 10.12.2017),
10-Minuten-Takt im Tagesverkehr,
20-Minuten-Takt im Spatverkehr
und am Wochenende

[.2 Gleissanierung sowie Gleismitten- derzeit Vorbereitung der Planfest-
erweiterung Heinrich-Mann-Allee stellung flr Abschnitt Brauhaus-
(inkl. StraBenumbau) berg bis Abzweig Stern

1.3 Neugestaltung Wendeanlage im Bau
Hauptbahnhof (Leipziger Dreieck)

[.4 Verbesserung ErschlieBung zwi- in Planung

Ziertes Jahresergebnis 2018 per Stand 03/2019.

schen H.-Meyer-StraBe und Cam-
pus Fachhochschule (Einrichtung
Haltestelle in der Kiepenheueral-
lee)

ViP, Basis: testierte Jahresabschllsse der ViP 2012 bis 2017 sowie prognosti-
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[.10

[.11

[.12

[.13

FortfUhrung barrierefreier Ausbau
StraBenbahn- und Bushaltestellen,
Leitsysteme Haltestellen, Fahr-
gastinformation
Grundinstandsetzung von 6 Tatra-
Zugverbanden (12 Wagen)
Verlangerung von 8 Straenbah-
nen des Typs Combino inkl. An-
passung der Werkstatten und
Haltestellen

Ausbau Bike & Ride (inkl. Standor-
te PotsdamRad)

Ausrustung der Haltestellen mit
DFI

MaBnahmen zur OPNV-
Beschleunigung, Verknipfung mit
stadtischem Verkehrs-
management

barrierefreier Ausbau von Halte-
stellen

P+R-MaBnahmen

zusatzlicher Bahnsteig

laufende Umsetzung

seit Ende 2017 umgesetzt

seit Ende 2018 umgesetzt

Fahrradparkhaus Hauptbahnhof,
Bf. Charlottenhof, Bf. Babelsberg,
Bf. Medienstadt Babelsberg,
Campus Jungfernsee, Rote Ka-
serne, Hannes-Meyer-Strale,
Heinrich-Heine-Weg u. a.
Campus Jungfernsee, Rote Ka-
serne, Viereckremise, Schloss
Sanssouci und laufend nach Prio-
ritatenliste

laufende Umsetzung, u. a. Imple-
mentierung eines LSA-Qualitat-
Tools

Bf. Charlottenhof, Rathaus, Dor-
tustr. und laufend nach Prioritaten-
liste

Bf. Pirschheide, Campus Jung-
fernsee

2. Bahnsteig fur den Regionalver-
kehr am S-Bf. Griebnitzsee

Tabelle 3.3: Umsetzungsstand Infrastruktur-MaBnahmen

Eine grafische Ubersicht zu den umgesetzten MaBnahmen ist in Anlage 1
enthalten.

Beteiligungsprozesse

Mit dem Ziel einer erfolgreichen Einbindung der Burgerinnen und Burger
der Landeshauptstadt Potsdam sowie weiterer Interessenten wurden bei
der Fortschreibung des NVP Beteiligungsprozesse durchgefuhrt (siehe
Abbildung 3.2).

22
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Landeshauptstadt Potsdam
(Bereich Verkehrsentwicklung, Biro fur Chancengleichheit und Vielfalt,
Klimaschutz, weitere Fachbereiche)

Umliegende Landkreise Biirgerbeteiligungen
(Potsdam-Mittelmark, ’ (Verkehrsforen,
Havelland, Teltow-Flaming) Burgerportal)
Beteiligungs-
proz e zum
Verkehrsunternehmen/- . Nahverkehrsplan . Interessensverbinde
verbund (Fahrgastverbande, IHK, Kinder- und
(lokal und regional) Jugendbiro, Behindertenverband)

Erstellung des
Nahverkehrsplans

Abbildung 3.2: Beteiligungsprozesse zum Nahverkehrsplan

Zum einen erfolgte eine Beteiligung der benachbarten Landkreise Pots-
dam-Mittelmark und Havelland sowie der Verkehrsunternehmen (ViP, re-
giobus Potsdam Mittelmark und Havelbus). Zum anderen wurden
verschiedene Fachbereiche der Potsdamer Stadtverwaltung bei der Erstel-
lung des NVP einbezogen.

Ein weiterer wichtiger Bestandteil waren die Burgerbeteiligungen. Dabei
hatten Burgerinnen und Burger der Landeshauptstadt Potsdam die MOg-
lichkeit, sich in drei Verkehrsforen, einer Burgerinformationsveranstaltung
zum NVP sowie online im Burgerportal MaerkerPlus Potsdam zu beteili-
gen. Kinder und Jugendliche konnten bei der ,Umfrage zu offentlichen
Verkehrsmitteln unter Kindern und Jugendlichen® ihr Wissen und ihre Er-
fahrungen in die Analysearbeit einflieBen lassen. Insgesamt wurden dabei
rund 850 Anmerkungen, Wunsche und Ideen erfasst, kategorisiert, zu-
sammengefasst und auf Relevanz fur die Fortschreibung des NVP gepruft.
In Kapitel 5 werden MaBnahmen zur Behebung von zum Teil durch Burge-
rinnen und Burger benannten Schwachstellen bzw. aus der Schwachstel-
lenanalyse hervorgegangenen Engpassen abgeleitet.
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Entwicklung der strukturellen Rahmenbedingungen

Raumliche Einordnung

In der Landesentwicklungsplanung wird die Landeshauptstadt Potsdam in
der europaischen Metropolregion Berlin-Brandenburg als regionaler
Wachstumskern definiert [9]. Die angrenzenden Gebietskdrperschaften
sind das Land Berlin (Bezirke Zehlendorf-Steglitz und Spandau) und die
Landkreise Potsdam-Mittelmark und Havelland des Landes Brandenburg.

Als Oberzentrum stellt Potsdam einen Schwerpunkt mit UGberregionaler
Bedeutung dar. Es versorgt die Bevolkerung mit Gutern und Dienstleistun-
gen des hochwertigen Bedarfes und wird u. a. durch eine Vielzahl von
wissenschaftlichen Einrichtungen und Arbeitsplatzen charakterisiert.

Neben den Verflechtungen zur Metropole Berlin bestehen vor allem zu den
Orten der umliegenden Landkreise Potsdam-Mittelmark und Havelland
sowie zur kreisfreien Stadt Brandenburg an der Havel eine Vielzahl wirt-
schaftlicher und verkehrlicher Verbindungen.

Gliederung der Stadt

Potsdam ist in 34 Stadtteile gegliedert. Die Struktur der Gesamtstadt und
der Stadtteile wird im Verkehrsmodell durch die Ortsteile widergespiegelt.
Diese wurden anhand der Bebauung und Nutzungsstruktur festgelegt.

Die Analysen und Bewertungen im Rahmen des Nahverkehrsplans erfol-
gen auf Basis der raumlichen Abgrenzung der 48 Ortsteile (siehe Abbil-
dung 3.3).
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Abbildung 3.3: Ortsteileinteilung Potsdam

Strukturdaten

Bevilkerung

In der Landeshauptstadt Potsdam leben derzeit 175.702 Personen® mit
Hauptwohnsitz (Stand 31.12.2017). Bei einer Gesamtflache von 188,2 km?
ergibt dies eine Einwohnerdichte von ca. 934 Personen je Quadratkilome-

Die meisten Personen bewohnen die innerstadtischen Ortsteile sowie die
Gebiete sudlich der Havel (Babelsberg, Schlaatz, Waldstadt, Drewitz,
Stern, Kirchsteigfeld). Ebenso sind mit Eiche im Westen sowie dem

Landeshauptstadt Potsdam, Bereich Statistik und Wahlen [20]

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 25



Nahverkehrsplan 2019 fiir die Landeshauptstadt Potsdam

Analyse und Prognose

Bornstedter Feld nordlich der Innenstadt weitere Ortsteile mit hohen Ein-
wohnerzahlen vorzufinden (vgl. Abbildung 3.4).

Einwohner 2017

Ortsteile

I:I bis unter 500

[ 1500 bis unter 1.000
[ 1.000 bis unter 2.000
I 2.000 bis unter 5.000
I 5.000 bis unter 10.000

- 10.000 und mehr

Abbildung 3.4: Einwohnerzahl 2017

Die Einwohnerverteilung nach Ortsteilen im Jahr 2017 basiert auf den amt-
lichen Einwohnerdaten der Statistischen Bezirke der Landeshauptstadt
Potsdam, welche in Anlage 2 eingesehen werden kénnen. Dort sind auch
die Einwohnerzahlen nach Hauptaltersgruppen abgebildet.

Far die Landeshauptstadt Potsdam wird im Folgenden die aktuelle stadti-
sche Prognose’ zur Betrachtung der zukUnftigen Bevolkerungsentwicklung
heranzogen. FUr das Jahr 2023 wird somit eine Einwohnerzahl von
ca. 192.000 prognostiziert.

Die Einwohnerzahl der Landeshauptstadt soll sich nach Prognoseberech-
nungen der stadtischen Bevolkerungsprognose entsprechend nachfol-

4 Landeshauptstadt Potsdam, Bevolkerungsprognose 2016 bis 2035 [23]
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gender Grafik entwickeln: Dies entspricht einem Zuwachs von 5,5 % im
Prognosezeitraum des Nahverkehrsplanes (siehe Abbildung 3.5).

250.000 .
Prognosezeitraum
2019 - 2023
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=
{=
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2016 2017 2018 J2019 2020 2021 2022 2023 ] 2025 2030 2035

Jahr

B0 bis unter 6 Jahre 6 bis unter 18 Jahre = 18 bis unter 65 Jahre 65 Jahre und alter
Abbildung 3.5: Bevdlkerungsentwicklung Landeshauptstadt Potsdam

GroBe Wohnbauvorhaben sind in Krampnitz und Fahrland sowie in der
Templiner und Teltower Vorstadt vorgesehen. Ebenso sind Bauvorhaben
im Entwicklungsgebiet Bornstedter Feld mit der Entwicklung eines hoch-
wertigen Wohn-, Gewerbe- und Dienstleistungsstandortes an den Roten
Kasernen und am Campus Jungfernsee in Planung. DarUber hinaus befin-
den sich in den westlich gelegenen Ortsteilen Eiche und Golm, im innen-
stadtnahen Bereich, am Hauptbahnhof und in der Speicherstadt
Gebietsentwicklungen in Planung.

Die groBte Entwicklung bis zum Jahr 2023 ist im geplanten Neubaugebiet
Krampnitz (ehemalige Kaserne) mit ca. 3.300 Personen zu verzeichnen, in
welchem bis zum Jahr 2037 ca. 10.000 Menschen wohnen sollen. Weitere
starke Einwohnerentwicklungen bis zum Jahr 2023 sind in Bornstedter
Feld, Teltower Vorstadt, sudliche Innenstadt und Babelsberg Sud zu er-
warten (Abbildung 3.6).
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Einwohnerentwicklung
2017 bis 2023

Ortsteile

absolute Anderung
|:]unter -100
\:|—100 bis unter 100

l ] 100 bis unter 500
500 bis unter 1000
I 1000 und mehr

Abbildung 3.6: Einwohnerentwicklung 2017 bis 2023 nach Ortsteilen

Das Durchschnittsalter der Bevolkerung wird zwar von 42,3 im Jahr 2017
[20] auf 42,5 im Jahr 2023 steigen, liegt damit aber auch zukunftig unter
dem des Landes Brandenburg (48,8 im Jahr 2023) [21]. Somit sind bezUg-
lich der veranderten Rahmenbedingungen nicht nur die ,Alterung“ der
Bevolkerungsstruktur und der damit einhergehende hohere Anteil der Uber
65-Jahrigen, sondern auch die jungen Menschen und Familien mit ihren
Mobilitdtsanspriichen an den OPNV zu beriicksichtigen. Dabei muss Be-
achtung finden, dass insbesondere in den alteren Wohngebieten sudlich
der Havel der Anteil von Uber 65-Jahrigen steigt, wahrend im Norden und
Westen mehr junge Familien leben.

Erwerbstitige und Arbeitsplatze

Vom Bereich Statistik und Wahlen der Landeshauptstadt Potsdam wurden
fir das Jahr 2016 folgende Angaben zu sozialversicherungspflichtig (SV-
pflichtig) Beschaftigten veroffentlicht (Stand 30.06.2016)°:

»  SV-pflichtig Beschaftigte am Wohnort: 65.787
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»  SV-pflichtig Beschaftigte am Arbeitsort: 81.440

» Einpendelnde/Tag: 47.734

»  Auspendelnde/Tag: 32.126

»  Pendlersaldo (Einpendelnde minus Auspendelnde): 15.608

Als Oberzentrum ist die Landeshauptstadt Potsdam ein attraktiver Arbeits-
platzstandort. Dies spiegelt sich beispielsweise im Pendlersaldo wider.
Gemal Beschaftigtenstatistik der Landeshauptstadt Potsdam betragt die-
ser Saldo per 30.06.2016 ca. 15.608 bei den sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten. Es Uberwiegen somit die Einpendelnden.

Zwischen dem Umland und Potsdam pendeln taglich ca. 79.900 sozial-
versicherungspflichtig Beschéftigte. Die am starksten nachgefragten Be-
ziehungen bestehen von und nach Berlin mit ca. 30.400 Pendelnden sowie
in die Region Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf mit 5.700 Pendelnden und
nach Werder (Havel) mit taglich 4.000 Pendelnden.

AuBerdem muss Berucksichtigung finden, dass viele Pendlerbeziehungen
zwischen Berlin und dem sudwestlichen Umland (z. B. aus Werder oder
Geltow) durch die Landeshauptstadt Potsdam verlaufen und teilweise Uber
einbrechende Regionalbuslinien und die Bahnhofe im Stadtgebiet abgewi-
ckelt werden.
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Die Entwicklung der Beschéftigten ist bisher von einem stetigen Wachstum
gepragt. So nahm die Anzahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftig-
ten am Wohnort sowie am Arbeitsort im Zeitraum von 2012 bis 2016 um
9% bzw. um 8 % zu. Auch bei den Pendelnden wurde im Zeitraum von
2012 bis 2016 eine zunehmende Entwicklung mit einem Anstieg um ca.
7 % beim Einpendeln und 11 % beim Auspendeln verzeichnet.

Schwerpunktbereiche der Wirtschafts-, Wissenschaftsstandort- und damit
auch der Arbeitsplatzentwicklung sind bzw. sollen in Zukunft sein:

» die Medienstadt Babelsberg,

» der Gewerbepark Babelsberg (Gewerbequartier und Gewerbe im

Park, westlich der Wetzlarer Stral3e),

der Biotech Campus (auf der Halbinsel Hermannswerder),

das Gewerbezentrum Fahrland (Ketziner StraBe),

das Industriegebiet Potsdam-Sud (zwischen Waldstadt und Drewitz),

der Tagungs- und Dienstleistungsstandort Pirschheide / Luftschiffha-

fen,

»  der Kultur- und Gewerbestandort Schiffbauergasse,
die Handels-, Dienstleistungs- und Behdrdenstandorte in der Innen-
stadt (einschlieBlich Einkaufsinnenstadt, Potsdamer Mitte und
Hauptbahnhof mit Umfeld) und im Stadtteilzentrum Babelsberg,
der Handels- und Dienstleistungsstandort Stern-Center und Umfeld,

» die Entwicklungsgebiete Speicherstadt und Brauhausberg,
Bornstedter Feld (Potsdamer StraBe und Campus Jungfernsee),
Kirchsteigfeld und Umfeld der Trebbiner StraBBe, Krampnitz, Fried-
richspark, ehemaliges SAGO-Gelande,

» die Wissenschaftsstandorte im Zentrum (Forum Neuer Markt, Bil-
dungsforum), in Golm (Universitats-Campus und Potsdam Science
Park), am Neuen Palais (Universitats-Campus), am Telegrafenberg
(Wissenschaftspark Albert Einstein), in Babelsberg (Universitats-
Campus Griebnitzsee und Wissenschaftsstandort Babelsberg) und
Bornstedter Feld (Campus Fachhochschule).

v v Vv Vv

Als Landeshauptstadt ist Potsdam auBerdem ein bedeutendes Zentrum
der Verwaltung. Die Verwaltungszentren befinden sich in der Innenstadt,
der Berliner Vorstadt, der Teltower Vorstadt und im 6stlichen Babelsberg.

Bildungseinrichtungen

Potsdam als Universitatsstadt besitzt acht verschiedene Hoch- bzw. Fach-
hochschulstandorte. Die groBte Zahl an Studierenden ist am Campus
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Golm mit rund 8.300 Studierenden (Stand 2017) vorzufinden, gefolgt vom
Campus Griebnitzsee mit rund 7.000 Studierenden und dem Campus
Neues Palais mit rund 5.400 Studierenden (vgl. Tabelle 3.4). In Summe hat
sich die Zahl der Studierenden zwischen 2012 und 2017 nicht wesentlich
geéandert. An der Universitat Potsdam erfolgte lediglich eine leichte Verla-
gerung vom Standort Neues Palais zum Standort Griebnitzsee. Hinsicht-
lich der Anzahl an Hochschulplatzen wird prognostiziert, dass die
Universitat Potsdam um 3.000 Studierende wachsen wird. Die genaue
Aufteilung auf die einzelnen Campus steht dabei noch nicht fest.

Standort 2012 2015 2017/2018

Universitat Potsdam Campus Golm 7.645 7.750 8.315
Universitat Eotsdam 5819 5847 6.955
Campus Griebnitzsee

Universitat Park Babelsberg 36 35 0
Universitat Potsdam

Campus Am Neuen Palais 7300 el D2
Fachhochschule Potsdam 3.206 3.333 3.518
Filmuniversitat Babelsberg 549 554 729
Fachhochschule flr Sport & Manage- 249
ment

Fachhochschule Clara Hoffbauer 175
Summe 24.755 25.138 25.280

Tabelle 3.4: Entwicklung der Hochschulplatze (2012-2017)

In der Landeshauptstadt Potsdam wurden im Schuljahr 2017/2018 22.599
Schulerinnen und Schiler an 61 Schulen unterrichtet. Die Besonderheit
dabei ist, dass sich viele Schulplatze im Suden der Stadt befinden,
wodurch viele Schulerinnen und Schuler aus den nérdlichen in die sudli-
chen Ortsteile pendeln.

Schuleinrichtung Anzahl Schulen Anzahl Schuluerlnnen
und Schuler
Grundschule 31 9626

Oberschule 4 1.343
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Schuleinrichtung Anzahl Schulen Anzahl Schuluennnen
und Schiiler

Gesamtschule 10 5.117
Gymnasium 10 5.363
Forderschule 5 762
3325I:Wiegse zwenen Bil- 1 388
Summe 61 22.599

Tabelle 3.5: Schulen und Anzahl von Schulerinnen und Schulern in Potsdam (2017/2018)

GemalB Schulentwicklungsplanung [22] sind folgende zentrale Schulbau-
ten und Erweiterungen vorgesehen.

Krampnitz Il Grundschule*
Bornim Grundschule X
Rote Kaserne Ost Grundschule X
Sandscholle / Medienstadt Grundschule X
Heinrich-Mann-Allee Grundschule X
Schulzentrum Stern Grundschulne X
(Montessori)
. Weiterfuhrende
Krampnitz | Schule X
WeiterfUhrende
Schulzentrum Stern Schule (Montes- X
sori)
. Weiterfuhrende
Reiherweg Schule X
Nuthetal (Landkreis Pots- Weiterfuhrende X
dam-Mittelmark) Schule
Waldstadt Sud | Gesamtschule X
Waldstadt Sud |l Forderschule X

* mehrere Standorte geplant

Tabelle 3.6: Schulstandorte in Potsdam, geplante Neubauten und Erweiterungen
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Die Verteilung der Schulstandorte und deren Entwicklung ist in Abbildung
3.8 dargestellt.

Schulplatze Bestand 2017/18
und Planung

Ortsteile
P
Diagramm
Schulplatze Primarstufe 201718
W schulplitze Primarstufe Planung
Schulplatze Sekundarstufe 2017/18
B schulplitze Sekundarstufe Planung

Skalierung

3000
|: 1500
0

Abbildung 3.8: Geplante Schulstandorte und -erweiterungen, Stand 2017/2018

Einrichtungen mit besonderen Anforderungen an das OPNV-Angebot

In der Landeshauptstadt Potsdam existieren verschiedene Arbeitsplatz-
standorte, die aufgrund ihrer Schichtwechselzeiten insbesondere in den
Randzeiten (z. B. 06:00 Uhr oder 22:00 Uhr) spezielle Anforderungen an
ein ausreichendes OPNV-Angebot stellen. Dazu zahlen unter anderem die
Krankenhauser der Stadt sowie verschiedene Einrichtungen auf der Insel
Hermannswerder oder in der SteinstraBe.
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Bestehende Infrastruktur-Planungen

In den né&chsten Jahren sind in der Landeshauptstadt Potsdam die fol-
genden MaBnahmen zum Ausbau der verkehrlichen Infrastruktur geplant:

»  Gleissanierung sowie Gleismittenerweiterung Heinrich-Mann-Allee
(inkl. StraBenumbau)

»  Neugestaltung der Wendeanlage am Hauptbahnhof (im Zusam-
menhang mit dem Umbau ,Leipziger Dreieck®)

»  Streckennetzerweiterung: Qualifizierung der StraBenbahn 96 zur
Stadtbahn inkl. einer Streckenerweiterung nach Krampnitz und Fahr-
land

»  Neugestaltung der Friedrich-Ebert-StraBe zwischen Platz der Einheit
und Nauener Tor sowie nordlich der Haltestelle Rathaus

OPNV-Angebotsstruktur

Die Grundlage zur Analyse der OPNV-Angebotsstruktur in der Landes-
hauptstadt Potsdam sind im folgenden Abschnitt die Fahrplane 2018 fur
den SPNV und den OPNV.

Die Verkehrssysteme StraBenbahn und Stadtbus bilden das GrundgerUst
des OPNV in der Landeshauptstadt Potsdam. Die ViP ist per 6ffentlichem
Dienstleistungsauftrag (6DA) mit dem Betrieb des stadtischen OPNV be-
traut. Dieser umfasst ebenfalls den Fahrbetrieb.

Erganzt wird das stadtische Verkehrssystem durch Regionalbuslinien und
den SPNV einschlieBlich der S-Bahn Berlin.

Schnittstellen zum Fernverkehr

Die Landeshauptstadt Potsdam ist nur Uber Einzelfahrten an den Fernver-
kehr der Bahn angebunden. Mit den Zigen des Regionalverkehrs kénnen
die wichtigen Fernverkehrsknoten Berlin Hauptbahnhof und Magdeburg
Hauptbahnhof im Taktverkehr erreicht werden.

Durch einen stabilen Fahrplan-Takt des RE1 (alle 30 Minuten) und des
RE7 (alle 60 Minuten) sowie einen dichten Takt der S-Bahn (alle 10 Minu-
ten) besteht mit nur 26 Minuten Fahrzeit (S-Bahn: 35 bis 37 Minuten) eine
attraktive Anbindung an den Eisenbahnknotenpunkt Berlin Hauptbahnhof
mit seinen umfangreichen Fernverkehrsangeboten. Der Fernbahnhof Ber-
lin-Spandau ist insbesondere aus den nordlichen Ortsteilen entlang der
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BundesstraBe B 2 schnell mit den Bussen der Linie 638 zu erreichen. Fur
Fahrgaste aus den anderen nordlichen Ortsteilen wird die Erreichbarkeit
des Bahnhofs Berlin-Spandau vom Bahnhof Marquardt mit der neuen Lini-
enfuhrung der Linie RB 21 ab Dezember 2022 verbessert.

Fur eine Verknupfung zum Busfernverkehr ist eine Fernbushaltestelle am
Potsdamer Hauptbahnhof vorhanden.

Die lagebezogen relevanten Flughéafen fur die Landeshauptstadt Potsdam
sind die Flughéfen Tegel und Schonefeld. Der Flughafen Schonefeld ist
mit der Regionalbahn und Bussen und der Flughafen Tegel mit dem Flug-
hafenbus und der S-Bahn oder Regionalbahn an den Potsdamer Haupt-
bahnhof angebunden.

StraBenbahn

Im OPNV-Binnenverkehr stellt die StraBenbahn das Hauptverkehrsmittel
dar. Sie ist dabei nicht nur das leistungsfahigste Verkehrsmittel, sondemn
weist auch die hochste Zuverlassigkeit auf. Diese Rolle der StraBenbahn
zur Bewaltigung des innerstadtischen Verkehrs konnte in den letzten Jah-
ren weiter ausgebaut werden.

Die StraBenbahn realisiert dabei:

» die Abwicklung der starken innerstadtischen Direktverbindungen wie
sie zwischen den Wohngebieten im Suden und der Innenstadt oder
zwischen Babelsberg und der Innenstadt existieren,

» die Zubringerfunktion zum Eisenbahn-Regionalverkehr und zur S-
Bahn mit dem Schwerpunkt Hauptbahnhof,

» die Verbindung von gebrochenen Busverkehren, bspw. am Campus
Jungfernsee oder an der Kirschallee.

Das Potsdamer StraBenbahnnetz entspricht einem Verastelungsnetz mit
sieben Linien und einer Linienlange von ca. 68 km.

Die Streckenéaste werden in der Normalverkehrszeit (NVZ) grundséatzlich im
10-Minuten-Takt bedient. Auf der Relation zwischen Campus Fachhoch-
schule, Platz der Einheit und Hauptbahnhof verkehren die StraBenbahnli-
nien in der Hauptverkehrszeit durch Uberlagerung der Linien 92 und 96 im
5-Minuten-Takt. Ausnahmen bilden die Teilstrecken HolzmarkistraBe -
Glienicker Brucke sowie Campus Fachhochschule — Kirschallee und Kas-
tanienallee — Bhf. Pirschheide mit einem Angebot im 20-Minuten-Takt.
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Fast alle Streckenaste werden in der Zeit von 05:00 Uhr bis 01:00 Uhr be-

dient.
Takt in Minuten

Linienweg

20 20 20 - 20

91 Bt Rehbriicke
Bornstedt, Kirsch-
9 allee — Kirchsteig- 101 202 20 ; 20

Bf. Pirschheide —

feld, Marie-
Juchacz-StraRe

Glienicker Brtcke ,
93 B, Rehbriicke N ] ] 20

Bf. Pirschheide —

94 Babelsberg, Fon- 20 20 = = 20°
tanestraB3e
Campus Jung-

9  rermsee - 10 10 20 - 20

Kirchsteigfeld, Ma-
rie-Juchacz-StraB3e

Schloss Charlot-

98 tenhof — Bf. Reh- 20 - = - ;
bricke®
Babelsberg, Fon-

99 tanestrale — Platz 20 20 20 - 20
der Einheit”

" Jede zweite Fahrt nur zwischen Kirschallee und Bisamkiez

2 Nur zwischen Kirschallee und Bisamkiez

4 Samstag bis ca. 08:30 Uhr und Sonntag bis ca. 10:30 Uhr nur zwischen
Glienicker Bricke und Hauptbahnhof

5 Samstag und Sonntag nur zwischen FontanestraBe und Schloss Charlottenhof

8Nur an Schultagen und in der erweiterten HVZ (bereits ab ca. 13:00 Uhr)

" Nach Abschluss der BaumaBnahme Leipziger Dreieck verkehrt die Linie 99
zwischen FontanestraBe und Hauptbahnhof

Tabelle 3.7: Takt im StraBenbahnverkehr
Stadtbus

Der Stadtbus stellt in Potsdam das ergénzende OPNV-Angebot zum
Hauptverkehrsmittel StraBenbahn dar. Er dbernimmt folgende Funktionen:

»  die Zubringerfunktion zum Regionalbahnverkehr, zur S-Bahn und
StraBenbahn
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die ErschlieBung dunner besiedelter Gebiete

die kleinteilige ErschlieBung von Wohngebieten

den Nachtverkehr

die Herstellung von Tangentialverbindungen zwischen den Eisen-
bahn- und StraBenbahnstrecken

v v v wv

Im stadtischen Busverkehr werden ausschlieBlich niederflurige Klein-,
Standard- und Gelenkbusse eingesetzt (auBer Linientaxi). Sie bieten mit
den entsprechend ausgerUsteten Haltestellen ein zusammenhangendes,
barrierefreies, innerstadtisches OPNV-Verkehrsangebot.

Das Potsdamer Busnetz entspricht einem Netz aus Radial- und Tangenti-
allinien, deren Ausgangspunkt vielfach der Hauptbahnhof ist. Die Linien-
lange betragt derzeit ca. 305 km. Die innerstadtischen Linien werden in der
Haupt- und Normalverkehrszeit grundséatzlich im 20-Minuten-Takt bedient.
Durch die Uberlagerung von Linien entstehen auf wichtigen Abschnitten
dichtere Takte, wahrend aufkommensschwache Strecken in groBeren Ab-
stdnden bedient werden. Das aktuelle Angebot ist in der folgenden Tabelle
dargestellt.

Takt in Minuten

Linienweg

Bf. Golm — S Hauptbahnhof 120 120 - - -
X15"  Schloss Sanssouci — S Hauptbahnhof - - - - 20
118 Rathaus Zehlendorf — Drewitz, Stern- 20 20 B B P

Center

HohenstraBe — Platz der Einheit 20!
603 (- S Hauptbahn-hof') 20 20 60 i bzw. 40
605 Wissenschaftspark Golm — 20 20 208 i 208

S Hauptbahnhof
Alt-Golm — Bf. Charlottenhof — \
e Hauptbahnhof 20 20 60 - 60

(Paaren —) Kartzow — Am Upstall —
609° Campus Jungfernsee 20 30 60 - 20/407
(- S Hauptbahnhof®)

Grube, Schlanitzseer Weg —

612 Kirschallee 60 60 60 - 120

616 S Babelsberg — S Griebnitzsee 20 40 60 - 60
S+U Rathaus Spandau — Potsdam,

6388  Campus Jungfernsee 20 30 60 - 20/407

(- S Hauptbahnhof®)
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Takt in Minuten

Linienweg

EF - - - -

Grof3 Glienicke, Waldsiedlung — Am

esk Park — Am Anger

690 S Hauptbahnhof — Am Stern, Johan- 20 20 20 i 20
nes-Kepler-Platz

691 S Hauptbahnhof — Telegrafenberg 20 - - - -

692 Institut fur Agrartechnik — Klinikum 20 20 60 = 207

693  Rathaus Babelsberg — Bf. Rehbricke 20 20 20 - 20

694  Hermannswerder, KusselstraBe - 20 20 20 ) 20

Drewitz, Stern-Center
695  Bf. Pirschheide — S Hauptbahnhof 20 20 60 - 207°
S Griebnitzsee — Drewitz, Robert-

69 Baberske-StraBe 20 A i ) i

697 (Bornstedt Kirschallee —) Am Schra- 60 60 6010 ) 6010
gen — Berlin, Neukladower Allee

698 Nedlitz, WeiBer See — Bornstedt, Kir- 40 60 60 i 60
schallee

1 " _ _

6919 Bf. Rehbricke — Am Stern, Johannes 20 20 60 i 007
Kepler-Platz
Am Stern, Johannes-Kepler-Platz — .

N4 gy Golm/Universitat ) ) i &0 e

N15 GroB Glienicke, Birkenweg / Am Up- i i : i 60'2
stall — S Hauptbahnhof

N16 S Nikolassee — S Hauptbahnhof - - 601" 60 6013 12

N7 Bornim, Institut far Agrartechnik — Am ) ) i 60 602

Stern, Johannes-Kepler-Platz

" nur von Ostern bis Ende der Oktoberferien

2 kein Verkehr auf Potsdamer Gebiet

31in SVZ nur zwischen Wissenschaftspark Golm und Bf. Charlottenhof

4 verkehrt nur zwischen Alt-Golm und Bf. Charlottenhof

5 Angaben beziehen sich auf den Abschnitt Am Upstall — Campus Jungfernsee, nach Kartzow und Paaren
geringeres Angebot

6 einzelne Fahrten im Schulerverkehr werden bis zum Hauptbahnhof durchgebunden

”in SVZ im 60-Minuten-Takt

8 aufgabentrageribergreifende Linie

9 zwischen Bf. Pirschheide und Neues Palais nur im 60-Minuten-Takt

0 verkehrt nur zwischen Am Schragen und Neukladower Allee

"' Hst. Zum Heizwerk wird nur wahrend der HVZ bedient

12 nur nachts

13 Von ca. 21:00 Uhr bis ca. 01:00 Uhr 60-Minuten-Takt zwischen S Hauptbahnhof und S Wannsee

EF — Einzelfahrten

Tabelle 3.8: Takte im Stadtbusverkehr
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Durch die Linien 118, 316, 638 und 697 entsteht eine regelmaBige Verbin-
dung mit dem Berliner OPNV-Netz.

In der Nacht wird ein separates, vom Tagesverkehr abweichendes Busnetz

bedient, das veranderten Bedurfnissen Rechnung tragt.

Fahre

Im Rahmen des innerstadtischen OPNV wird die Fahre (F1) zwischen
Hermannswerder auf der Ostseite der Havel und Auf dem Kiewitt auf dem
Havel-Westufer betrieben. Sie ermdglicht auf kurzem Weg eine schnelle
Verbindung zwischen der Insel Hermannswerder und Potsdam-West.

Takt in Minuten
Auf dem Kiewitt — 15 i ) 15

P IRl Hermannswerder 19

Linienweg

Tabelle 3.9: Fahrlinie

Regionalbus

Hauptaufgabe der Regionalbusse ist die qualitativ hochwertige Absiche-
rung der Verkehre zwischen der Landeshauptstadt Potsdam und ihrem
Umland. Auch die Anbindung des Umlandes an wichtige VerknUpfungs-
punkte mit Ubergeordneten Verkehrsmitteln auf dem Stadtgebiet wie den
SPNV-Bahnhofen gehoért dazu.

Wegen der differenzierten Bedeutung der Regionalbusse fur den inner-
stadtischen Verkehr weisen die Linien auch eine unterschiedliche Halte-
konzeption auf. Wahrend Linien, die in das innerstadtische Angebot
integriert sind, an allen Haltestellen halten, werden von den Ubrigen Linien
nur ausgewahlte Umsteigehaltestellen bedient.

o . Takt in Minuten
Linie Linienweg
S Hauptbahnhof —

X1 Teltow B 20 20 60 = 60
S Hauptbahnhof —

X43  Beelitz, Lieb- 60 60 - - -
knechtpark
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o o Takt in Minuten
Linie Linienweg

40

580

601

602

604

607

608

610

611

614

619

631

634

643

650

715

Bad Belzig -

Lehnin — Werder

(Havel) —

S Hauptbahnhof

S Hauptbahnhof —

Teltow, 20 20 60 - 60
Sigridshorst

S Babelsberg/ Lu-
therplatz — Teltow!
S Hauptbahnhof —
Falkensee

S Hauptbahnhof —
Caputh — Ferch — 20 60 120 - 60°
Werder (Havel)

S Hauptbahnhof —

Michendorf — 30 60 - - 60*
Dobbrikow

Platz der Einheit/

West — Wildpark- 60 60° 60° - EF56
West

(S Hauptbahnhof”

-) Bf. Rehbriicke — 20/ 20/
Saarmund (- 40 40
Tremsdorf)

S Hauptbahnhof —

Ketzin — Guten- 60 60 60 - 120
paaren

S Hauptbahnhof — EF ; ;
Ludwigsfelde

S Hauptbahnhof — Sa/So
Werder (Havel) ¢ <0 €0 i 30/60

Werder (Havel),

Post — Neu Toplitz

— Potsdam, 60 60 60 - 120'°
Schlanitzseer Weg

— Neu Toplitz

S Hauptbahnhof —

Neuseddin — Bee- 30 60 60 - 120"
litz

S Hauptbahnhof —
Nauen

S Hauptbahnhof — 60 60 60

30 60 = = 120

EF - - - -

60 60? 60° = 60°

60 = 608 °

EF - -

- 120
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o . Takt in Minuten
Linie Linienweg
Nacht Sa/So

Ludwigsfelde Bf.

S Hauptbahnhof —

750 Luckenwalde B ) =5
S Hauptbahnhof — 1
N3 S Tettow Stadt i - - 120 60

"'nur Hinrichtung

2 verkehrt nur zwischen Campus Jungfernsee und Falkensee

3 Verlangerung in NVZ im 120-Minuten-Takt bis Werder

4 verkehrt zwischen S Hauptbahnhof und Michendorf West im 60-Minuten-Takt und bis
Stucken im 120-Minuten-Takt, keine Bedienung des Abschnitts Stlicken — Dobbrikow
am Wochenende

5 verkehrt nur zwischen Bf. Charlottenhof und Wildpark West

6 verkehrt nur am Samstag und als Linientaxi

"einzelne Fahrten im morgendlichen Schulerverkehr

8 verkehrt nur Saarmund, BergstraBe - Bf. Rehbriicke

9 verkehrt am Wochenende nachts im 60-Minuten-Takt zwischen S Hauptbahnhof und
Saarmund

10 verkehrt nur zwischen Schléanitzseer Weg und Neu Toplitz

"verkehrt am Wochenende nachts ebenfalls im 120-Minuten-Takt

8 nur nachts

EF — Einzelfahrten

Tabelle 3.10: Takte im Regionalbusverkehr

Des Weiteren bestehen erhebliche Unterschiede in der Angebotskonzepti-
on. Regionalbuslinien im engeren Verflechtungsbereich wie beispielsweise
die Linien X1 und 601 (inkl. Nachtlinie N13) nach Teltow entsprechen vom
Angebot her eher Stadtbuslinien. Sie verkehren rund um die Uhr im dich-
ten Takt. Dagegen fahren Regionalbuslinien in landlicheren, weniger be-
siedelten Gebieten in einem aufgelockerten Takt und bedienen diese
teilweise nur mit Einzelfahrten. Die Buslinien werden Uberwiegend von der
regiobus Potsdam Mittelmark GmbH betrieben. Weitere Betreiber sind die
Havelbus Verkehrsgesellschaft mbH (Linien 604, 614 und 650) und die
Verkehrsgesellschaft Teltow-Flaming mbH (Linien 715 und 750).

Auf einigen Verkehrsachsen fahren PlusBus-Linien. Diese verkehren ganz-
tagig in einem dichten Takt mit kurzen Umstiegszeiten zum SPNV und
verkehren auch am Wochenende Uberwiegend getaktet (Linien 580, 643
und 715).
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Wahrend der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans soll mit Vertreterinnen und
Vertretern der umliegenden Landkreise und Gemeinden sowie des VBB
erortert werden, ob und wie durch ein gemeinsames Regionalverkehrs-
konzept fur das Potsdamer Umland wirtschaftliche, okologische und das
OPNV-Angebot verbessernde Synergien geschaffen werden kénnen.

S-Bahn

Die Leistungen der Berliner S-Bahn werden vom Verkehrsverbund Berlin-
Brandenburg (VBB) im Auftrag der Lander Berlin und Brandenburg bestellt
und von der S-Bahn Berlin GmbH betrieben.

Innerhalb des Potsdamer Stadtgebietes befinden sich mit dem Haupt-
bahnhof und den Stationen Babelsberg sowie Griebnitzsee drei Bahnhdfe
mit S-Bahn-Anbindung.

Der Hauptbahnhof bildet den Ausgangs- bzw. Endpunkt der S-Bahn-Linie
S7, die Uber die Berliner Stadtbahn (Berlin Hauptbahnhof) nach Ahrensfel-
de verkehrt. Gemeinsam mit der Regionalexpresslinie RE1 stellt sie die
wichtigste Nahverkehrsverbindung an das Zentrum und den Hauptbahn-
hof Berlins dar. Mit der VerknUpfung zur S-Bahn-Linie S1 am Bahnhof
Wannsee ergibt sich eine weitere attraktive Verbindung in den Sudwesten
Berlins.

Die S-Bahn-Linie S7 verkehrt tagsuber in einem 10-Minuten-Takt und
abends im 20-Minuten-Takt. In den Nachten am Wochenende wird ein
durchgehender Nachtverkehr im 30-Minuten-Takt angeboten.

Regionaler Bahnverkehr

Die Bestellung des Eisenbahn-Regionalverkehrs erfolgt ebenfalls durch
den VBB im Auftrag der Lander Berlin und Brandenburg.

Der Verknlpfung des Regionalverkehrs mit dem Potsdamer OPNV kommt
eine groBe Bedeutung zu, um in der Beziehung Stadt-Umland ein in seiner
Gesamtheit attraktives System offentlicher Verkehrsmittel als Alternative
zum MIV anbieten zu kénnen. Grundprinzip des Potsdamer OPNV ist des-
halb die Ausrichtung der StraBenbahn und der Busse auf das SPNV-
Angebot.

Bedeutung fur innerstadtische Nahverkehrsaufgaben haben im Wesentli-
chen die Regionalbahnlinien RB21 und RB22, die die Universitatsstandorte
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Golm, Neues Palais und Griebnitzsee miteinander verbinden, den Wissen-
schaftsstandort Golm anbinden sowie mit den Haltepunkten Potsdam Park
Sanssouci und Charlottenhof die Brandenburger Vorstadt erschlieBen.

Das Bahnnetz zur Anbindung der Landeshauptstadt Potsdam besteht
gemaB Fahrplan 2017/2018 im Regionalverkehr aus sieben SPNV-Linien,
welche neun Regionalbahnhéfe bedienen (vgl. Tabelle 3.11). Die Verkehrs-
leistungen werden zum groBen Teil durch die Deutsche Bahn AG (DB Re-
gio) erbracht. Die Linie RB33 von Berlin-Wannsee Uber die Bahnhofe
Medienstadt Babelsberg und Rehbricke wird von der Ostdeutschen Ei-
senbahn GmbH (ODEG) betrieben.

Zugangsstelle DB Regio ODEG

RE1, RB20, RB21, RB22,

Hauptbahnhof RB23
Charlottenhof SE;éRBZO’ RB21, RB22,
Golm RB20, RB21, RB22
Griebnitzsee RB21, RB22
Marquardt RB21
Medienstadt Babelsberg RE7 RB33
Park Sanssouci RE1, RB20, RB21, RB22
Pirschheide RB23
Rehbricke RE7 RB33
Tabelle 3.11: Regionalbahnhofe in Potsdam
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Das Stadtgebiet Potsdams wird in der Fahrplanperiode seit Dezember
2018 durch folgende Linien des SPNV bedient:

Takt in Minuten

Relation

(Magdeburg —-) Brandenburg —
Potsdam Hbf — Berlin-Wannsee — . g
RET Berlin Hof - Fiirstenwalde — 30 30

Frankfurt (O.) (- Cottbus Hbf)!2

Dessau — Bad Belzig — Potsdam-
Rehbrlcke — Berlin-Wannsee —
RE7 Berlin Hiof - Berlin-Schénefeld &e 60

Flughafen — Wansdorf-Waldstadt

Potsdam Hbf — Potsdam, Golm —

Hennigsdorf — Oranienburg

(Berlin FriedrichstraBe —

RB21  Griebnitzsee) — Potsdam Hbf — 60 120
Potsdam, Golm — Wustermark®

(Berlin FriedrichstraBe —Griebnitz-
see) — Potsdam Hbf — Potsdam,
RB22  Golm — Berlin- 60 60
Schonefeld Flughafen — Kénigs
Wusterhausen®

RB23  Potsdam Hbf — Michendorf 60 120

RB20

Juterbog — Beelitz Stadt —
RB33  Potsdam-Rehbriicke — Berlin 60 120
Wannsee

" verkehrt zwischen Brandenburg und Magdeburg im 60-Minuten-Takt
2 nur einzelne Fahrten zwischen Frankfurt (O.) Cottbus Hbf
3 halt an den Bahnhofen Charlottenhof und Park Sanssouci im 60-Minuten-Takt
4 verkehrt zwischen Dessau Hbf und Bad Belzig im 120-Minuten-Takt
5 verkehrt zwischen Potsdam Hbf und Griebnitzsee nur montags
bis freitags, weiter bis Berlin FriedrichstraBe nur in der HVZ

Tabelle 3.12: Takte im SPNV
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Analyse und Prognose

Prognose der Verkehrsnachfrage bis 2023

Bisherige Nachfragesituation im OPNV

Fur die Landeshauptstadt Potsdam wurde im Rahmen der Verkehrserhe-
bung SrV 2013 ein OPNV-Anteil in Hohe von ca. 21 % des Wegeaufkom-
mens im Gesamtverkehr der Potsdamer Einwohnerinnen und Einwohner
ermittelt (vgl. Abbildung 3.9) [23]. Dies entspricht ca. 132.000 Fahrgastbe-
férderungsféallen, welche mit dem OPNV bewéltigt werden.

100,0%

90,0% 17,3% 21,2%
80,0%
70,0%
60,0% OPNV
50,0% B Fahrrad
40,0% M Zu Ful
| MV

30,0%
20,0%
10,0%

0,0%

Binnenverkehr Gesamtverkehr

Abbildung 3.9: Modal Split (Wege) in der Landeshauptstadt Potsdam

Im Jahr 2017 wurden durch die ViP 34,7 Mio. Personen mit dem OPNV
befordert. Dies entspricht einer Zunahme um 25 % der befdrderten Perso-
nen gegenuber dem Jahr 2012 (27,7 Mio. Fahrgastbeférderungsfélle) [19].

Eine wesentliche EinflussgréBe auf die OPNV-Nachfrage stellt das OPNV-
Angebot dar. Im Nahverkehrsraum der Landeshauptstadt Potsdam ist die
Betriebsleistung seit 2012 um 2,7 % gestiegen [19] (vgl. Abbildung 3.1).

Es ist somit festzustellen, dass im Zeitraum von 2012 bis 2017 die Anzahl
der befdrderten Personen wesentlich schneller gestiegen ist als die Be-
triebsleistung.
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Nachfrageentwicklung bis 2023

Die Entwicklung der Fahrgastnachfrage im OPNV ist abhangig von den fiir
die Verkehrsnachfrage relevanten StrukturgréBen und Kennziffern zum
Verkehrsverhalten sowie der Qualitat des vorgehaltenen Angebots. Die
Entwicklung der Strukturdaten wurde bereits im Abschnitt 3.3.2.1 ausfuhr-
lich beschrieben. Demnach ist im Prognosezeitraum bei den fur die Ver-
kehrsnachfrage bedeutsamen StrukturgroBen

Einwohnerinnen und Einwohner
Schulerinnen und Schuler
Studierende

Arbeitsplatze

v v Vv v

in der Landeshauptstadt Potsdam von einem weiteren Wachstum auszu-
gehen.

Eine weitere EinflussgroBe der Verkehrsnachfrage und im Speziellen der
Wahl des Verkehrsmittels stellt die Pkw-Verfugbarkeit dar, die mit Hilfe des
Motorisierungsgrades abgebildet werden kann. Dieser Kennwert liegt in
Potsdam per 31.12.2017 bei 417 Pkw je 1.000 Einwohnende [20]. In den
Jahren 2012 bis 2017 blieb der Motorisierungsgrad mit einer mittleren jahr-
lichen Zunahme von ca. 0,1 % (bezogen auf Pkw) nahezu konstant.

Angebotsveranderungen haben direkten Einfluss auf die Nachfrage. Durch
gezielte Angebotsverbesserungen im OPNV kann eine Nachfragesteige-
rung erreicht werden, Leistungsreduktionen hingegen wirken nachfrage-
senkend.

Um den verschiedenen EinflussgréBen und Entwicklungen Rechnung zu
tragen, wurden drei Szenarien fur die Abschatzung der Verkehrsnachfrage
bis 2023 entwickelt, welche sich einerseits durch die prognostizierte sozio-
demografische Entwicklung als auch durch verschiedene MaBnahmen mit
Einfluss auf die Verkehrsnachfrage unterscheiden.

Das Basisszenario orientiert sich dabei an der vorhandenen Bevodlke-
rungsprognose, wahrend die Entwicklungsszenarien ein starkeres Bevol-
kerungswachstum sowie weitere verkehrliche MaBnahmen abbilden und
damit die Grundlage fir die Anpassung des OPNV-Angebotes bilden (vgl.
Abschnitt 5).
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Basisszenario

Das Basisszenario stellt die Nachfrageentwicklung unter BerUcksichtigung
der veranderten soziodemographischen Strukturdaten aus der Bevolke-
rungsprognose 2016-2035 (Stand 2017) fur das Prognosejahr 2023 dar.
Neben der Bevodlkerungsentwicklung werden in diesem Szenario keine
verkehrlichen nachfragerelevanten MaBBnahmen bertcksichtigt, weshalb es
auch als Prognose-Nullfall bezeichnet werden kann.

Mit der geplanten Umsetzung der Wohnbaupotenziale, der BerUcksichti-
gung des demografischen Wandels und den prognostizierten Wande-
rungsbewegungen wird zwischen 2019 und 2023 von einem linearen
Bevdlkerungswachstum um rund 5,5 % auf eine Einwohnerzahl von rund
192.000 im Jahr 2023 ausgegangen (siehe Abbildung 3.10 und vgl. Ab-
schnitt 3.3.2.1).
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Die nachfolgende Netzgrafik zeigt auf Basis der Ortsteile die Nachfrage-
anderungen des Basisszenarios gegenuber dem Analysejahr 2016, unter-
teilt nach Wachstumsklassen.
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NVP Potsdam 2019

Nachfrage&nderung
[Einsteiger/Tag]

A| Basiszenario 2023 vs. Analyse 2016
! bis unter 250 FG
) 250 bis unter 500 FG
=~ 500 bis unter 750 FG
=77 750 bis unter 1000 FG
1000 bis unter 3000 FG

' 3000 und mehr
A VCDB A= VerkehrsConsult
= Dresden-Berlin GmbH
N

Abbildung 3.11: Basisszenario — Nachfrageentwicklung gegenuber Analyse

Es wird ersichtlich, dass die Nachfragesteigerungen mit den geplanten
Gebietsentwicklungen korrespondieren. So sind hohe Zuwachse in der
nordlichen Innenstadt, in der Teltower Vorstadt, in Krampnitz Kaserne so-
wie im Bornstedter Feld zu erwarten. Zudem gibt es mittlere Nachfrage-
steigerungen in folgenden Ortsteilen:

Potsdam West
Brandenburger Vorstadt
stdliche Innenstadt
Babelsberg Zentrum
Babelsberg Sud
Schlaatz

Waldstadt | und Il

v v v Vv Vv Vv Vv

Geringe Zuwachse werden darUber hinaus im gesamten Ubrigen Stadtge-
biet prognostiziert. Insgesamt steigt die Nachfrage im OPNV des Ba-
sisszenarios gegenUber der Analyse um ca. 8,4 % (~11.800 Fahrten pro
Tag).
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Entwicklungsszenarien

Neben dem Basisszenario wurden zwei weitere Szenarien entwickelt, wel-
che neben den soziodemographischen Entwicklungen verschiedene ver-
kehrliche MaBnahmen mit Einfluss auf die Verkehrsnachfrage beinhalten.

Entwicklungsszenario 1 - Verkehrsverlagerung

Im Entwicklungsszenario 1 wird analog zum Basisszenario eine lineare
Bevolkerungsentwicklung auf Basis der Bevdlkerungsprognose fur das
Jahr 2023 zugrunde gelegt. Zusatzlich wird die Umsetzung sogenannter
,Push-MaBnahmen® mit Wirkung auf den MIV angenommen. Diese bewir-
ken eine Verkehrsverlagerung zu den Verkehrsarten des Umweltverbundes
(FuBverkehr, Radverkehr und OPNV). Fir den OPNV bedeutet dies eine
Modal Split-Anderung um 1,8 % auf 19,1 %° in Bezug auf die von der
Potsdamer Bevolkerung zurlckgelegten Wege im  Binnenverkehr
(Abbildung 3.14).

Im Folgenden sind mdégliche MaBnahmenbereiche zum Erreichen dieser
gewunschten Verschiebung des Modal Splits aufgelistet, die jedoch in der
Entwicklung der Szenarien nicht naher spezifiziert wurden.

MIV-InfrastrukturmaBnahmen
MaBnahmen der Parkraumbewirtschaftung
MaBnahmen der Luftreinhalteplanung
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Der folgende Netzausschnitt zeigt auf Basis der Ortsteile die Nachfrage-
anderungen des Szenarios 1 gegenuber dem Analysejahr 2016.

NVP Potsdam 2019

Nachfragednderung
[Einsteiger/Tag]

g Szenario 1 2023 vs. Analyse 2016
4‘ bis unter 250 FG
" 250 bis unter 500 FG
=7 500 bis unter 750 FG
< 750 bis unter 1000 FG
=" 1000 bis unter 3000 FG

o™ 3000 und mehr
VCDB = VerkehrsConsult
=5 Dresden-Beriin Gmok
N

Abbildung 3.13: Szenario 1 (Verkehrsverlagerung) — Nachfrageentwicklung gegentber
Analyse

Zusatzlich zu den bereits im Basisszenario ermittelten Zuwachsen werden
hohe Nachfragesteigerungen in der sudlichen Innenstadt, in Potsdam
West, in der Brandenburger Vorstadt und in Babelsberg Zentrum ausge-
wiesen.

Mittlere Steigerungen sind zudem in folgenden Ortsteilen zu verzeichnen:

Fahrland

Eiche

Golm Ost
Waldstadt Il
Stern

Drewitz
Kirchsteigfeld
Babelsberg Nord
Berliner Vorstadt

v VvV VvV VvV VvV VvV v v Vv

50 VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH



Nahverkehrsplan 2019 fiir die Landeshauptstadt Potsdam

Analyse und Prognose

Zusétzlich gibt es geringe Nachfragesteigerungen in allen weiteren Ortstei-
len. Insgesamt steigt die Nachfrage im OPNV des Szenario 1 gegentber
der Analyse um ca. 14,9 % (~21.000 Fahrten pro Tag).

Entwicklungsszenario 2 - Verkehrsverlagerung + Wachstum

Das Entwicklungsszenario 2 baut auf dem Szenario 1 auf und bertcksich-
tigt ebenfalls eine Verschiebung des Modal Split im Jahr 2023 zum OPNV
(Abbildung 3.14).

100,0%
90,0% 17,3% 19,1% 19,1%
80,0%
70,0%
60,0% OPNV

50,0% M Fahrrad

M Zu FuB
40,0%
| MV
30,0%

20,0%

10,0%

0,0%
Basisszenario Szenario 1 Szenario 2

Abbildung 3.14: Entwicklung Modal Split (Wege) im Binnenverkehr im Szenario 1 und 2

Im Szenario 2 wird darUber hinaus von einem starkeren Bevolkerungs-
wachstum im Prognosehorizont 2023 und dem vorzeitigen Erreichen der
fur das Jahr 2025 prognostizierten Bevolkerungszahl aufgrund beschleu-
nigter Gebietsentwicklung sowie von Wanderungsbewegungen ausge-
gangen.
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Abbildung 3.15: Szenario 2 (Verkehrsverlagerung + Wachstum) — Schema EinflussgréBen

Die nachfolgende Netzgrafik zeigt auf Basis der Ortsteile die Nachfrage-
anderungen des Szenarios 2 gegenuber dem Analysejahr 2016.

NVP Potsdam 2019

Nachfrageanderung
[Einsteiger/Tag]

Szenario 2 2023 vs. Analyse 2016

<7 bis unter 250 FG
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—
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N

Abbildung 3.16: Szenario 2 (Verkehrsverlagerung + Wachstum) — Nachfrageentwicklung
gegenuber Analyse
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In diesem Szenario verstarken sich die Nachfragesteigerungen gegenuber
dem Entwicklungsszenario 1 insbesondere in der nordlichen Innenstadt,
am Stern, in Potsdam West und in Krampnitz Kasemne.

Die Nachfrage im OPNV des Szenarios 2 steigt gegeniiber der Analyse um
ca. 18,4 % (~26.000 Fahrten pro Tag).
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Anforderungsprofil im OPNV und Bewertung

Verkehrsangebot

Das hier definierte Anforderungsprofil umfasst die Vorgaben fur den stadti-
schen OPNV in der Landeshauptstadt Potsdam, fur den die Stadt als Auf-
gabentrager unmittelbare Verantwortung tragt.

Auf die Gestaltung des Regionalbusangebotes in den an Potsdam an-
grenzenden Landkreisen kann die Landeshauptstadt entsprechend der im
OPNVG fixierten Aufgabenverantwortung keinen direkten Einfluss nehmen.
Jedoch legt sie als Aufgabentrager im Einvernenmen mit der Genehmi-
gungsbehorde und den Aufgabentragern der Landkreise fest, welche An-
gebote des ein- und ausfahrenden Regionalbusverkehrs integraler
Bestandteil des OPNV-Angebotes in der Landeshauptstadt sind.

Bei der Angebotsgestaltung des SPNV ist die Einflussnahme der Stadt
Potsdam eher begrenzt, da der Aufgabentrager hierfir das Land Bran-
denburg ist. Der im Rahmen der VBB-Mitgliedschaft gegebene Gestal-
tungsspielraum ist jedoch maximal auszunutzen.

Das Angebot des OPNV wird im Wesentlichen durch die raumliche und
zeitliche Qualitat der ErschlieBung aller Teilraume (ErschlieBungsqualitat)
sowie auf wichtigen Verbindungen (Verbindungsqualitat) definiert.

Das nachstehende Anforderungsprofil ist sowohl Grundlage fur die Bewer-
tung des bestehenden OPNV-Angebotes als auch fiir die Ausgestaltung
des OPNV in der Landeshauptstadt Potsdam im Zeitraum von 2019 bis
2023.

Gebietskategorisierung

Die Landeshauptstadt Potsdam weist eine heterogene Struktur mit landli-
chen Bereichen im Norden und verdichteten Bereichen im Zentrum, im
Stdosten und im Stdwesten auf.
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Aus diesem Grund wurde zur Aufstellung und Bewertung von Angebots-
standards das Planungsgebiet auf Basis der Ortsteile betrachtet. Diese
wurden anhand der Nutzungsdichte (Verhaltnis der Anzahl der potenziellen
OPNV-Nutzenden je bebauter Flache) klassifiziert. Zielseitige Faktoren zur
Erhdhung der Nutzungsdichte wie kulturelle Einrichtungen, Bildungsein-
richtungen oder gewerbliche Flachen wurden dabei bertcksichtigt.

Fur die Landeshauptstadt Potsdam wurden folgende Klassen definiert:

» Klasse I: hohe Nutzungsdichte
» Klasse II: mittlere Nutzungsdichte
»  Klasse llI: niedrige Nutzungsdichte

Die Zuordnung der Ortsteile zu den Nutzungsdichten ist in nachfolgender
Tabelle 4.1 dargestellt. Die Basis dafur bildet die aktuelle Einwohnerprog-
nose fur das Jahr 2023 [24] und die im Flachennutzungsplan der Landes-
hauptstadt Potsdam ausgewiesenen bebauten Flachen [25].

Klasse | Klasse Il Klasse lll

Bornstedter Feld"E" Bornim Institut Bornim
Golm Ost"eM Bornstedter Ortslage Nedlitz

Golm West"E! Eiche

ngtdenburger el Jagervorstadt Sacrow
Potsdam West Berliner Vorstadt Grube
Noérdliche Innenstadt Babelsberg Nord Nauener Vorstadt
Sudliche Innenstadt Templiner Vorstadt ForststraBBe
Babelsberg StdWVE!" Hermannswerder Klein Glienicke
Babelsberg Zentrum Waldstadt | Alt Drewitz
Teltower Vorstadt IndustriegelandeE" Uetz-Paaren
Schlaatz Fahrland Marquardt
Waldstadt I Kaserne Krampnitz Friedrichspark
Am Stern“El! Neu Fahrland Satzkorn
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Klasse | Klasse Il Klasse lll

Drewitz GroB Glienicke Kartzow

Kirchsteigfeld Campus Jungfernsee Krampnitz Ort
Waldsiedlung GroB
Glienicke

Das kurze Feld

WEIl Aufgrund der Nutzungsstruktur wird der Ortsteil am Wochenende der Klasse Il zugeordnet.
WEIl Aufgrund der Nutzungsstruktur wird der Ortsteil am Wochenende der Klasse Ill zugeordnet.

Tabelle 4.1: Klasseneinteilung Ortsteilklassen

Die Klasse | umfasst den dicht besiedelten Korridor von der Innenstadt mit
den westlichen und sudlichen Vorstadten Uber den sudlichen Bereich von
Babelsberg bis hin zum Gebiet Stern-Drewitz-Kirchteigfeld und zur Wald-
stadt | sowie das Bornstedter Feld im Norden und den durch Universitats-
und Hochschulstandorte gepragten Bereich Golm im Westen.

In die Klasse Il wurden die um den dicht besiedelten Korridor liegenden
Bereiche sowie Fahrland, Neu Fahrland, die Kaserne Krampnitz und Grof3
Glienicke eingeordnet.

Aufgrund nicht vorhandener Strukturen wurden die Ortsteile Forst Potsdam
Sud und Wildpark keiner Klasse zugeordnet und alle weiteren Ortsteile
gehdren der Klasse Il an.

Verkehrszeiten und Bedienzeitraum

Die Bedienung des Stadtverkehrsnetzes ist nach den in Abbildung 4.1
festgelegten Verkehrszeiten zu differenzieren. Diese orientieren sich an der
Intensitat der Verkehrsnachfrage innerhalb des Tages- und Wochenver-
laufs.

Fur die Klasse Ill wurden Ubergangszeiten zwischen den Verkehrszeiten
festgelegt. Diese ermoglichen einen gleitenden Beginn des Bedienungs-
zeitraumes am Morgen, um beispielsweise den gebietsbezogen unter-
schiedlich beginnenden Berufsverkehr bzw. Ausrlckvorgange der
offentlichen Verkehrsmittel zu bertcksichtigen.

56 VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH



Nahverkehrsplan 2019 fiir die Landeshauptstadt Potsdam

Anforderungsprofil im OPNV und Bewertung

Wochentag und Bedienzeitraum
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Klasse 3: Montag - Freitag

AN

0:00 4:30 7:00 9:00 13:00 18:00 21:00 23:00
Samstag

0:00 7:00 21:00 23:00
Sonntag

0:00 8:00 21:00 23:00

o vz NVZ svz Navz [ | kein Angebot

Ubergangszeit

Abbildung 4.1: Ubersicht tber die Verkehrszeiten der Landeshauptstadt Potsdam

Bewertung der Bedienzeitraume

Die hier definierten Bedienzeitrdume werden zu einem weit Uberwiegenden
Teil eingehalten. Aufgrund der schwachen Nachfrage sind fur einige Hal-
testellen Abweichungen von den Vorgaben zum Bedienzeitraum zuldssig.
Diese sind in Anlage 3 dargestelit.

ErschlieBungsqualitat

Die Qualitat der ErschlieBung wird differenziert nach Gebietskategorien
und Verkehrssystemen (raumlich) sowie nach Verkehrszeiten vorgegeben.

Dabei gilt, dass alle Teilflachen, die mehr als 200 Einwohner oder ein ent-
sprechendes Quell-/ Zielpotenzial aufweisen, mit dem OPNV erschlossen
werden sollen. Eine Teilflache qilt als erschlossen, wenn sich 80 % der
Einwohner bzw. anderer Potenziale in den fuBlaufigen Einzugsbereichen
der Haltestellen von &ffentlichen Verkehrsmitteln befinden [26].
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Die Haltestellen dienen als Zugangspunkte zum OPNV-System. In Ab-
hangigkeit der Bedienung durch die verschiedenen Verkehrsmittel sowie
ihrer raumlichen Lage gelten folgende Einzugsbereiche (Luftlinien-
entfernung):

Verkehrsmittel Klasse Il Klasse lll

StraBenbahn 350 m 450 m
Bus 300 m 400 m 500 m

Tabelle 4.2: Haltestelleneinzugsbereiche nach Klassen
Die Bedienungshaufigkeit an den Haltestellen soll den in Tabelle 4.3 auf-
gefuihrten Vorgaben entsprechen, wobei die Abfahrten maglichst gleich-

mabBig auf eine Stunde verteilt werden sollen.

Fahrten pro Stunde und Richtung

Verkehrszeit
Klasse || Klasse lll

HVZ 6 bis 12 Fahrten 2 bis 3 Fahrten 1 Fahrt

NVZ 3 bis 6 Fahrten 2 bis 3 Fahrten 0,5 bis 1 Fahrt

SVZ 3 Fahrten 1 Fahrt 0,5 bis 1 Fahrt
1 Fahrt

NaVZ 2 Fahrten am 1 Fahrt am WE -
Wochenende

Tabelle 4.3: Bedienungshaufigkeit nach Klassen

Die raumliche ErschlieBung ist gegeben, wenn flr den Uberwiegenden Tell
des Gebietes (bzw. fur die Haltestellen, welche die wesentliche Erschlie-
Bung innehaben) die Kriterien erfullt sind.

Bewertung

In die Bewertung werden alle OPNV-Angebote sowie die in die Landes-
hauptstadt Potsdam einfahrenden Regionalverkehrslinien einbezogen.

Die derzeitige raumliche ErschlieBung der bebauten Gebiete der Landes-
hauptstadt Potsdam ist als gut einzuschatzen (vgl. Abbildung 4.2).
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Folgende Bereiche befinden sich im Grenzbereich bzw. auBerhalb der
Haltestelleneinzugsgebiete:

»  zwischen Rosa-Luxemburg-StraBe und VirchowstraBe (Babelsberg
Nord)

zwischen GartenstraBe und NuthestraBe (Babelsberg Sud)
westlich der Erich-Mendelsohn-Allee (Bornstedter Feld)

zwischen KatharinenstraBBe und Eichenallee (Bornstedter Ortslage)
Ostliches Siedlungsgebiet (Fahrland)

zwischen Fahrlander See und Weilem See (Neu Fahrland)
Siedlung Schlanitzsee (Grube)

sudlich der ParzivalstraBe (GroB3 Glienicke)

nordlicher Bisamkiez (Schlaatz)

westlich des Heidereiterwegs (Teltower Vorstadt)

westlich Zum Jagenstern / Kiefernring (Waldstadt II)
Zeppelin-Grundschule (Potsdam West)

v v Vv VvV VvV VvV VvV VvV v v Vv

In vereinzelten weiteren Bereichen sind ebenfalls Unterschreitungen der
Zielwerte festzustellen. Die geringe Einwohnerzahl (weniger als 200 Ein-
wohner) bzw. das geringe Nutzerpotenzial rechtfertigen dort jedoch kein
Angebot.
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Anforderungsprofil im OPNV und Bewertung

Haltestelleneinzugsgebiete
Einzugsbereich
@D Kiasse |, Bus (300m)
@D Kiasse |, Tram (350m) L)
@D Kiasse II, Bus (400m)
@ Kiasse II, Tram ( 450m) 2
@D Kiasse Il (500m) (BT @.
@ sPNv

DB}
Nutzflache (nach FNP) o @
Potenzialflache (nach FNP)
e ¢
ErschlieRungsliicke

o

N

Abbildung 4.2: Haltestelleneinzugsgebiete in der Landeshauptstadt Potsdam mit
ErschlieBungslicken

Die Vorgaben fur die Bedienungshaufigkeiten (Anzahl der Haltestellenab-
fahrten) werden werktags zum groBen Teil zu jeder Verkehrszeit erfullt.
Ausnahmen bestehen zu allen Verkehrszeiten an einigen Haltestellen in
Golm, an den Haltestellen Schloss Sanssouci, Telegrafenberg und Karl-
Liebknecht-Stadion sowie zur HVZ insbesondere an den Haltestellen Fal-
kenhorst, Am Fenn, Drewitzer StraBe/E.-Weinert-StraBe, Unter den Eichen,
SpindelstraBe und Theodor-Fontane-StraBe, welche eine zu geringe Be-
dienung aufweisen. Am Wochenende treten weitere Abweichungen auf.
Die vorhandenen Unterschreitungen der geforderten Bedienstandards
kdénnen jedoch aufgrund der Nachfragepotenziale toleriert werden.

Die Bedienungsdefizite aller Verkehrstage und -zeiten je Ortsteil sind diffe-
renziert nach Haltestellen in Anlage 4 dargestellt.
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Anforderungsprofil im OPNV und Bewertung

Verbindungsqualitat

Zur Einhaltung der Vorgaben fur die Verbindungsqualitat wird die Zieler-
reichbarkeit der Innenstadt (Haltestellen Platz der Einheit bzw. Hauptbahn-
hof) unter Beachtung der Verkehrszeiten anhand der Kriterien

»  Befdrderungszeit und
»  Umsteigehaufigkeit

analysiert und bewertet.

Die folgende Tabelle 4.4 gibt einen Uberblick (iber die Zielwerte der Ver-
bindungsqualitat aus den Ortsteilen in die Innenstadt, unterschieden nach
Tag und Abend (ab ca. 19:00 Uhr).

Fur die Beférderungszeit aus den Ortsteilen der Klasse Il werden Richt-
und Grenzwerte definiert, wobei die Grenzwerte Mindestanforderungen
und die Richtwerte eine Zielstellung darstellen.

Fur die Umsteigehaufigkeit wird in der Klasse Il ein Umstieg vom Bus zur
StraBenbahn zugelassen.

Beftrderungszeit Umsteigehéaufigkeit
0

Klasse | 30 min 0/1*

Klasse |l 30 min 0/1* 1

Klasse Il| Richtwert: 30 min ’ 1
Grenzwert: 60 min

* ein Umstieg vom Bus zur StraBenbahn zulassig

Tabelle 4.4: Vorgaben zur Verbindungsqualitat
Ein weiteres Kriterium zur Beurteilung der Verbindungsqualitat bildet das
Reisezeitverhaltnis von OPNV zu MIV, welches anhand der in Tabelle 4.5

aufgefuhrten Stufen der Angebotsqualitat (SAQ) gemaB Richtlinie fur inte-
grierte Netzgestaltung [27] bewertet wird.
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Anforderungsprofil im OPNV und Bewertung

SAQ Reisezeitverhaltnis OPNV/MIV

A bis 1 - sehr gute Qualitat

B bis 1,6 - gute Qualitat

C bis 2,2 - befriedigende Qualitat

D bis 2,8 - ausreichende Qualitat

E bis 3,4 - mangelhafte Qualitat

F groBer 3,4 - unzureichende Qualitat

Tabelle 4.5: Stufen der Angebotsqualitat (SAQ) nach RIN

Das Reisezeitverhaltnis OPNV / MIV sollte auf den Verbindungen aus den
Ortsteilen zur Innenstadt mindestens eine gute Qualitat aufweisen. Das
heiBt, dass OPNV-Nutzende nicht mehr als die ca. eineinhalbfache Reise-
zeit eines Autofahrers ben6tigen sollte. Basis zur Ermittlung dieses Wertes
ist die schnellste Verbindung von Montag bis Freitag im unbelasteten Netz
in der Hauptverkehrszeit zwischen 7:00 und 8:00 Uhr von einer ausgewahl-
ten Haltestelle jedes Ortsteiles zur Innenstadt. Zukunftig sind durchschnitt-
liche Stauzeiten bei der Berechnung der Reisezeit zu berucksichtigen.

Bewertung

Die Vorgaben zur Zielerreichbarkeit und zur Umsteigehaufigkeit werden
tagstber von Montag bis Freitag auf allen betrachteten Relationen einge-
halten.

Von einigen Haltestellen in Fahrland und GroB3 Glienicke werden an allen
Verkehrstagen mehr als 30 min Beférderungszeit zur Innenstadt benétigt.
Am Sonntag sind in der NVZ weitere Defizite in Bornim und Uetz-Paaren
festzustellen.

Auf den werktags zur morgendlichen HVZ betrachteten Relationen werden
uberwiegend gute Reisezeitverhdltnisse erzielt. Lediglich die Verbindungen
aus den Ortsteilen 6stlich der Wetzlarer Bahn (aufgrund der L 40) und aus
Nedlitz sind nicht konkurrenzfahig (vgl. Abbildung 4.3).
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Anforderungsprofil im OPNV und Bewertung

Qualitatsstufe RIN?
Reisezeitverhiltnis
ovimiv

Il sAQ A: bis 1

[ sAQ B: bis 1,6
[IsAac: bis2,2
[JsAQD: bis2,8
[JsAQE: bis 3,4
Il sAQ F: groRer 3,4
[Inicht betrachtet

1 - Auf dem Kiewitt 2 - Im Bogen/Zeppelinstr 3 - Hoffbauer-Stiftung 4 - Templiner Eck
5 - Babelsberg 6 - Medienstadt Babelsberg Bhf 7 - Johannes-Kepler-Platz
8 - Robert-Baberske-Str. 9 - Trebbiner Str. 10 - Drewitzer Str./ E.-Weinert-Str.

Abbildung 4.3: Bewertung Reisezeitverhaltinis OPNV / MIV (werktags, morgendliche HVZ)

4.2 Verkniipfung der Verkehrstriger

Zur Sicherung einer attraktiven Verbindungsqualitdt werden Verknlp-
fungspunkte als Schnittstellen zwischen Verkehrstragern und Verkehrs-
arten im &ffentlichen Verkehr sowie zwischen den Verkehrsmitteln des 06f-
fentlichen Verkehrs und individuellen Verkehrsmitteln definiert. Wichtige
Anforderungen an Verknupfungsstellen sind:
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»  leichte Zugéanglichkeit zum OPNV / SPNV sowie zwischen den Ver-
kehrsarten

» SPNV

»  Stadtverkehr (StraBenbahn und Stadtbus)

»  Regionalbusverkehr

» MIV (Park+Ride)

» Fahrrad (Bike+Ride)
»  kurze, barrierefreie Wege (z. B. bei VerknUpfung von StraBenbahn
und Bus: bahnsteiggleicher Umstieq)
Ubersichtlichkeit und Sicherheit
abgestimmte Fahrplane
Ubersichtliche und zuverlassige Fahrgastinformation
Gewahrleistung einer angemessenen Aufenthaltsqualitat fur warten-
de Fahrgaste (Sitzmdbel, Sauberkeit etc.)

v v v Vv

Alle VerknUpfungsstellen sollen barrierefrei gestaltet werden.

Bewertung

Der Hauptbahnhof Potsdam bildet die HauptverknUpfungsstelle zwischen
allen SPNV-Linien und den Stadt- und Regionalbuslinien.

Derzeit werden sieben StraBenbahn-, zwélf Stadtbuslinien (davon zwei
Wochenend- und vier Nachtlinien) sowie 18 Regionalbuslinien tber den
Hauptbahnhof gefuhrt. Durch die vorhandenen Taxistande, Parkmdglich-
keiten und Fahrradabstellanlagen ist auch eine individuelle An- und Abrei-
se moglich.

Eine weitere wichtige Verknupfungsstelle zwischen den Linien des Stadt-
verkehrs und den Regionalverkehrslinien befindet sich am Platz der Ein-
heit, Gber den alle StraBenbahnlinien, zehn Stadtbus- und sechs Regional-
buslinien verkehren. Insgesamt drei Haltestellenanlagen sichern den
Ubergang zwischen den Stadtverkehrs- und Regionalverkehrslinien.

Beide VerknUpfungspunkte sind barrierefrei ausgebaut und mit einem dy-
namischen Fahrgastinformationssystem ausgerustet.

Die Bahnhofe der S- und Regionalbahnlinien im Ubrigen Stadtgebiet von
Potsdam sichern die Vernetzung zwischen dem SPNV und dem OPNV,
wodurch kurze, sichere und schnelle Wege innerhalb von Potsdam sowie
nach Berlin und ins Umland gewahrleistet werden.
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Weitere OPNV-Verkniipfungspunkte sind die Haltestellen:

Johannes-Kepler-Platz
Campus Jungfernsee
WaldstraBBe/Horstweg
Magnus-Zeller-Platz
HolzmarktstraBe

Kirschallee

Luisenplatz
Heinrich-Heine-Weg
Glienicker Brucke
Horstweg/GroBbeerenstrale
Rathaus Babelsberg (Verkntpfungspunkt S-Bf. Babelsberg)

v v Vv Vv VvV VvV VvV VvV VvV v v

Eine Ubersicht der in der Hauptverkehrszeit maBgeblichen Verknipfungs-
punkte im Untersuchungsgebiet ist in Anlage 6 enthalten.

Wesentlich fur die intermodale VerknUpfung in der Landeshauptstadt
Potsdam sind Fahrradabstellanlagen. Uberdachte Anlagen befinden sich
z. B. an folgenden Verknupfungsstellen:

» Hauptbahnhof (Fahrradparkhaus)
»  S-Bf. Griebnitzsee
»  Bf. Charlottenhof

Zusétzlich existiert das P+R-Konzept der Landeshauptstadt Potsdam [30].
Aus diesem leiten sich MaBnahmen zur Weiterentwicklung der bestehen-
den und neuer P+R-Standorte ab.

Fahrzeugauslastung

Eine weitere wichtige KenngréBe zur Bewertung der Befoérderungsqualitat
ist die Fahrzeugauslastung. Dafur wird der mittlere Besetzungsgrad ermit-
telt. Dieser ist definiert als die Auslastung in Lastrichtung Uber alle Fahrten
in der Spitzenstunde und sollte zwischen 65 % (Richtwert, [26]) und 80 %
(Grenzwert) liegen.

Hierfir wurden die Fahrzeugauslastungen in der Spitzenstunde getrennt
nach den Verkehrsmitteln StraBenbahn und Stadtbus fur den Ist-Zustand
2016, das Basis-Szenario und die beiden Entwicklungsszenarien unter-
sucht.
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Anforderungsprofil im OPNV und Bewertung

Die nachfolgend ausgewiesenen Werte sind Mittelwerte Uber alle auf dem
jeweiligen Abschnitt verkehrenden Fahrten.

Ist-Zustand®

Der Betrachtung liegt das OPNV-Angebot des Fahrplanjahres 2016 zu-
grunde. Dabei flieBen die Linien der ViP (Verkehrssysteme StraBenbahn,
Bus und Fahre) sowie die ein- und ausfahrenden Linien des SPNV (ein-
schlieBlich S-Bahn) und des Regionalbusverkehrs in die Untersuchung ein.
Es erfolgt eine Spitzenstundenbetrachtung fur den Werktag (Mo-Fr). Dar-
gestellt werden die Auslastungen im Stadtverkehr.

Die Auslastung der StraBenbahn in der Frahspitze (07:00 bis 08:00 Uhr)
des Ist-Zustandes 2016 ist in Abbildung 4.4 dargestellt. Dazu wurde die
mittlere Auslastung aller Fahrten in der Spitzenstunde in die jeweilige Rich-
tung ermittelt. Einzelfahrten kdnnen starker ausgelastet sein.

Stadtverkehr Potsdam
2016

Streckenauslastung Tram
Auslastung 07:00-08:00 Uhr
- 65%

| - <= 80%

- 30%

Abbildung 4.4: Auslastung im StraBenbahnnetz Ist-Zustand 2016, Frihspitze

6 VCDB GmbH, Netz- und Leistungsfahigkeitsuntersuchungen des OPNV-
Angebotes in der Landeshauptstadt Potsdam, 2017 [40]
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Anforderungsprofil im OPNV und Bewertung

Die hochsten Auslastungen treten stadteinwarts auf der Nord-Sud-Achse
sudlich der Innenstadt auf. Weiterhin wird auf der Sternstrecke zwischen
Johannes-Kepler-Platz und Bisamkiez der Richtwert Gberschritten.

Im Stadtbusverkehr (Abbildung 4.5) ist insbesondere die Linie 609 zwi-
schen Fahrland und Krampnitz Uberlastet (Grenzwertiberschreitung). Im
weiteren Verlauf stadteinwarts weisen die Buslinien aus Norden sowie zwi-
schen GroB Glienicke und Krampnitz hohe Auslastungen auf. AuBerdem
sind hohe Auslastungen auf der WublitzstraBe und Bornstedter StraBe zu
verzeichnen.

Stadtverkehr Potsdam
2016

Streckenauslastung Stadtbus
Auslastung 07:00-08:00 Uhr
B <= 65%

. <= 80%

/| - 0%

Abbildung 4.5: Auslastung im Busnetz Ist-Zustand 2016, Frihspitze

Basisszenario

Das Basisszenario (Prognose-Nullfall) enthalt alle bis zum Prognosejahr
2023 in ihrer Umsetzung bereits beschlossenen MaBnahmen. Dazu zah-
len:

» Umbau der Gleisschleife am Hauptbahnhof (Linie 99 verkehrt wieder
zum Hauptbahnhof)
»  Umbau der Heinrich-Mann-Allee
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Anforderungsprofil im OPNV und Bewertung

Die Auswertung der Auslastung im StraBenbahnnetz zeigt, dass im Ba-
sisszenario keine Kapazitatsengpasse vorhanden sind. Dies ist vornehm-
lich auf den Fahrzeugeinsatz von acht verlangerten Combino-Stralen-
bahnen und der Taktverdichtung der Linie 96 zu einem 10-Minuten-Takt
zurlckzufuhren. Lediglich auf der Heinrich-Mann-Allee wird im nérdlichen
Bereich stadteinwarts der Richtwert Uberschritten.

/ } :
( Daberizer \ Stadtverkehr Potsdam
‘//“‘“*—*‘{ Basisszenario 2023

Streckenauslastung Tram
Auslastung 07:00-08:00 Uhr
. <= 65%

| — - g0%

- - 80%

Abbildung 4.6: Auslastung im StraBenbahnnetz Basisszenario 2023, Frihspitze
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Anforderungsprofil im OPNV und Bewertung

Stadtverkehr Potsdam
Basisszenario 2023

Streckenauslastung Stadtbus
Auslastung 07:00-08:00 Uhr
<= 65%

= 80%

/| — g0%

Abbildung 4.7: Auslastung im Busnetz Basisszenario 2023, Fruhspitze

Im Busnetz verstarken sich die bereits im Ist-Zustand aufgezeigten Defizite
nordlich der Innenstadt sowie in und aus Richtung GroB Glienicke. Zusatz-
lich sind auf der Friedrich-Ebert-StraBe ndrdlich des Platzes der Einheit die
Buslinien Uberlastet.

Entwicklungsszenarien

In den Entwicklungsszenarien 1 und 2 entspricht der Fahrzeugeinsatz dem
Basisszenario. Die erhdhte Nachfrage (vgl. Kapitel 3.5.2) verursacht weite-
re Kapazitatsengpéasse, die vor allem im Busnetz zu Uberlastungen fuhren.

Im Szenario 1 sind im StraBenbahnnetz erhdhte Auslastungen in stadtein-
wartiger Richtung lediglich auf der NuthestraBe und auf der Heinrich-
Mann-Allee festzustellen. Im Busnetz verstarken sich die Defizite ndrdlich
der Innenstadt. Im Bereich Fahrland werden die Richtwerte Gberschritten.

Die Auslastungen im Szenario 2 entsprechen in etwa denen im Szenario 1.
Die stark ausgelasteten Streckenabschnitte verlangern sich fur die Stra-
Benbahn auf der Heinrich-Mann-Allee sowie zwischen Hauptbahnhof und
Platz der Einheit. Im Busbereich erhéht sich die Auslastung leicht in Fahr-
land.

70 VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH



4.4

4.4.1

Nahverkehrsplan 2019 fiir die Landeshauptstadt Potsdam

Grafische Darstellungen zu den Auslastungen zu den Szenarien 1 und 2
sind in der Anlage 5 enthalten.

Infrastruktur und Fahrzeugpark

Haltestellen und Verkniipfungspunkte

Die Landeshauptstadt Potsdam verfugt Uber ein dichtes Haltestellennetz
mit insgesamt ca. 500 Bus- und ca. 280 StraBenbahn-Richtungs-
haltestellen.

GemaB PBefG ist bis zum Jahr 2022 eine umfassende Barrierefreiheit im
OPNV herzustellen bzw. Ausnahmen zu begrinden. In den letzten Jahren
wurde im Zusammenspiel mit entsprechend hergerichteten Haltestellenan-
lagen die barrierefreie Nutzung von StraBenbahn und Bus schrittweise
ermaoglicht.

Alle auszubauenden Haltestellen werden schrittweise entsprechend des
Potsdamer Standards’ barrierefrei ausgestaltet. Insgesamt ca. 90 % der
StraBenbahn-Richtungshaltestellen und ca. 30 % der Bus-Richtungs-
haltestellen sind bereits barrierefrei ausgebildet.

Weiterer Ausbaubedarf besteht in den nachsten Jahren beispielsweise an
folgenden StraBenbahnhaltestellen:

Fehlende Barrierefreineit

Reiterweg/Alleestral3e

Nauener Tor

Brandenburger StraBe

Im Bogen/ZeppelinstralBe

S-Bf. Babelsberg/WattstraBBe (stadtauswarts)
Bf. Pirschheide (Ausstieg)

v v v v v Vv
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Unzureichende Bahnsteiglange fur 40 m-Fahrzeuge

»  Bf. Charlottenhof/G.-Scholl-StraBe
»  Auf dem Kiewitt (stadtauswarts)
»  Abzweig Betriebshof ViP

Schmale Bahnsteige in Bezug auf Bewegungsfeld Rollstuhlfahrer und
Fahrgastaufkommen

Kastanienallee/ZeppelinstraBe
Schiffbauergasse/Berliner StraBe
MangerstraBBe (stadtauswarts)
Ludwig-Richter-StraBe (stadtauswarts)
Rathaus Babelsberg

S-Bf. Babelsberg/WattstraBBe (stadteinwarts)
AnhaltstraBBe (stadtauswarts)
PlantagenstraBe (stadtauswarts)

v v Vv Vv VvV Vv v Vv

Zudem ist geplant, den zentralen Umsteigepunkt Platz der Einheit anzu-
passen, um die Umsteigebedingungen fur die Fahrgaste der StraBenbah-
nen (Platz der Einheit/West und Platz der Einheit/Bildungsforum) zu
verbessern und die Leistungsfahigkeit der Anlage fur Bus und StraBen-
bahn zu erhdhen.

Der Ausbaubedarf zur Herstellung der Barrierefreiheit an allen Haltestellen
der Landeshauptstadt Potsdam in den n&chsten Jahren wird diesem Nah-
verkehrsplan nach Erstellung der Haltstellendokumentation als Anlage
beigefugt.

Fahrwege und Betriebshof

Das StraBenbahnnetz in der Landeshauptstadt Potsdam besitzt eine Lan-
ge von ca. 30 km, ist weitestgehend zweigleisig ausgebaut und verflugt
Uber einen hohen Anteil an besonderem Gleiskdérper. Damit verkehrt die
StraBenbahn weitestgehend unabhangig vom MIV und es werden vergli-
chen mit anderen Stadten hohe Reisegeschwindigkeiten ermdglicht.

Derzeit befahren Bahnen und Busse im vorhandenen Streckennetz 87
Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen (LSA). An 22 LSA sind nur StraB3en-
bahnen, an 35 LSA nur Busse und an 30 LSA sind sowohl Busse als auch
StraBenbahnen bevorrechtigt.
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Hinzu kommen infrastrukturelle MaBnahmen in Form von Sonderfahrstrei-
fen oder gemeinsam mit der StraBenbahn befahrene Bahnkorper, die eine
weitere Beschleunigung des Busverkehrs ermdglichen.

Separierte Bussonderfahrstreifen sind in folgenden Bereichen vorhanden:

»

»

nordliche Fahrbahn der Friedrich-Engels-Stral3e im Bereich des
Hauptbahnhofs

in der ZeppelinstraBe stadteinwarts zwischen An der Pirschheide
und Kastanienallee

AusschlieBlich fur Busse und ggf. den Radverkehr freigegebene Fahrbah-
nen sind:

v v v v Vv

Durchfahrt Russische Kolonie

Durchfahrt Luisenplatz

Wendeschleife Kirschallee
Haltestellenbereich am Stern-Center
Karl-Liebknecht-Stral3e nordlich vom Stadion

Befahrbare Bahnkorperbereiche als kombinierte OPNV-Spuren sind auf
folgenden Strecken eingerichtet:

»

v v v Vv Vv

im Bereich des Hauptbahnhofs von der Heinrich-Mann-Allee Uber
die Lange Brucke, Alter Markt und Friedrich-Ebert-StraBBe bis zum
Knotenpunkt YorckstraBBe

Am Kanal und in der Berliner Stra3e

im Haltestellenbereich Glienicker Briicke

in der ZeppelinstraBe zwischen Auf dem Kiewitt und Luisenplatz
an der Durchfahrt Nauener Tor

zwischen der Robert-Baberske-StraBe und Am Hirtengraben

Der Betriebshof der ViP befindet sich im Ortsteil Babelsberg Sud. Er ver-
fugt auf einer Gesamtflache von ca. 92.000 m?® Uber eine vollstandige Be-
triebshofausstattung einschlielich

v v v v v Vv

Werkstatt fir Busse und StraBenbahnen
WaschstraBe

Tankstelle

Gleichrichterunterwerk

Abstellanlagen

Verwaltungsgebaude
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Fahrzeugpark

Zum Einsatz kommen 34 NiederflurstraBenbahnen (16 des Typs Combino
und 18 des Typs Variobahn). Hinzu kommen sechs Tatrazugverbande®.

Im Stadtbusverkehr sind derzeit 55 niederflurige Fahrzeuge, davon 14 So-
lobusse und 41 Gelenkbusse im Einsatz. Dartber hinaus werden auf den
Stadtbuslinien Kleinbusse und Linientaxis eingesetzt.

Im Regionalbusverkehr werden von zwei Verkehrsunternehmen Uberwie-
gend Niederflurbusse eingesetzt. Spatestens Ende 2021 setzt auch der
dritte Betreiber im Regelbetrieb nur noch Niederflurfahrzeuge ein.

Die Fahre F1 Auf dem Kiewitt — Hermannswerder ist barrierefrei nutzbar.
Information, Marketing, Tarif und Vertrieb

Information und Marketing

Die Liniennetz- und Fahrplaninformationen sind in der Landeshauptstadt
Potsdam sowohl in Form von Printmedien als auch Uber telefonische Aus-
kunfte (ViP-Infotelefon) sowie Informationsplattformen via Internet und App
verfugbar. Die ViP-Kundenzentren am Hauptbahnhof und in der Friedrich-
Ebert-StraBe (Wilhelmgalerie) sowie die Service Agentur Clavis (Rudolf-
Breitscheid-StraBe) und die im Stadtgebiet vorhandenen ViP-Agenturen
erganzen die Informationskette durch persoénliche und telefonische Aus-
kunfte, Beratung und Fahrausweisverkauf.

In den StraBenbahnen und Stadtbussen wird sowohl optisch als auch
akustisch die nachste Haltestelle bekannt gegeben. An gréBeren Haltestel-
len, Abzweigungen und Knotenpunkten werden zudem AuBenansagen zu
den Linien und Fahrtzielen getéatigt.

In allen Fahrzeugen hangen Liniennetzpldne und Tarifinformationen aus.
Bei integrierten Angeboten zwischen Stadt- und Regionalverkehr sollte
sichergestellt werden, dass alle Fahrzeuge das gleiche Informationsniveau
aufweisen.



4.5.2

Nahverkehrsplan 2019 fiir die Landeshauptstadt Potsdam

In der Landeshauptstadt Potsdam sind derzeit 71 % der StraBenbahnhal-
testellen und 14 % der Bushaltestellen mit einem dynamischen Fahrgastin-
formationssystem ausgestattet.

Die ViP prasentiert sich im Internet unter der Adresse https://www.swp-
potsdam.de/de/verkehr/. Die Seite beinhaltet Fahrplan- und Tarifinformati-
onen fur den Stadtverkehr, eine Verlinkung zum Internetauftritt der VBB
GmbH mit Fahrplan- und Tarifinformationen zum Regionalverkehr sowie
weitere Service-Angebote und Informationen.

Zu barrierefreien Mobilitatsangeboten sind Informationen im Internetauftritt
der ViP vorhanden. Ausnahmen bei barrierefreien StraBenbahnfahrten
werden in einem Mobilitatsfahrplan (Flyer) zum Download bereitgestellt. In
den Aushangfahrplanen der Haltestellen sind die nicht barrierefreien Fahr-
ten ebenfalls gekennzeichnet.

Tarif und Vertrieb

In der Landeshauptstadt Potsdam gilt der gemeinsame Tarif der im Ver-
kehrsverbund Berlin-Brandenburg zusammenwirkenden Verkehrsunter-
nehmen (VBB-Tarif). Dieser ist ein verkehrstrageribergreifender
Flachenzonentarif, der sich aus Tarifwaben und Tarifbereichen zusam-
mensetzt. Der lokale Potsdamer Tarif mit seinen Tarifbereichen Potsdam
A, B und C ist Bestandteil des VBB-Tarifs.

Der Vertrieb erfolgt Uber Ticketautomaten in allen StraBenbahnen und Bus-
sen, an welchen der Ticketkauf mit Bargeld, Kredit- oder EC-Karte moglich
ist. Die Bedienung ist in mehreren Sprachen maglich. An den Ticketauto-
maten ist das gesamte Ticketsortiment fur den VBB-Tarif auBer Jahreskar-
ten, Abonnements, der Berlin WelcomeCard und Veranstaltungstickets
erhaltlich.

Zusétzlich ist der Erwerb des gesamten Fahrausweissortimentes in den
personalbedienten Kundenzentren, in der Service Agentur Clavis sowie in
den ViP-Agenturen maoglich.
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Gestaltungskonzept fiir den OPNV 2019 -
2023

Das Gestaltungskonzept fir die Entwicklung des OPNV im aktuellen Guil-
tigkeitszeitraum des NVP basiert auf den in Abschnitt 2 dargelegten ver-
kehrspolitischen Zielen und Grundsatzen der Landeshauptstadt Potsdam
und dient bzw. unterstutzt deren Erreichung. Die Gestaltungsoptionen be-
wegen sich dabei neben diesen Zielen und Grundsatzen zusatzlich im
Spannungsfeld zwischen wirtschaftlicher Effizienz und verkehrlicher Attrak-
tivitat.

Schienenpersonennahverkehr

Die Landeshauptstadt Potsdam strebt zur Erfullung seiner Funktion als
Oberzentrum eine bessere Vernetzung mit seinem Umland durch attraktive
Schienenverkehrsverbindungen an.

Die Grundséatze zur Entwicklung des SPNV werden im Landesnahver-
kehrsplan Brandenburg 2018 [8] festgesetzt. Auf dieser Grundlage wird
der SPNV in der Planungsregion weiterentwickelt. Folgende Entwicklungen
sind im Gultigkeitszeitraum des Nahverkehrsplanes maBgebend:

» InfrastrukturmaBnahmen
»  Einrichtung des oberen Bahnsteiges in Potsdam Pirschheide
»  Errichtung eines zweigleisigen Begegnungsabschnitts zwi-
schen Potsdam Hbf und dem S-Bahnhof Babelsberg

»  Umsetzung des SPNV-Zielnetzes ab Dezember 2022

»  Taktverdichtung auf der Linie RE1 auf drei Fahrten pro Stunde
zwischen Brandenburg Hbf und Frankfurt (O.) wahrend der
HVZ

»  Taktverdichtung auf der Linie RE7 auf zwei Zlge pro Stunde
zwischen Bad Belzig und Berlin-Wannsee (Mo-Fr)

» RB21 als neue Direktverbindung zwischen Potsdam und Berlin
Gesundbrunnen udber Berlin-Spandau
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»  RB23 verkehrt neu von Golm Uber Potsdam Hbf und die Berli-
ner Stadtbahn zum Flughafen BER

» RB33 verkehrt neu von Juterbog Uber Beelitz Stadt direkt nach
Potsdam Hbf

» neue Linie RB37 Beelitz Stadt — Berlin-Wannsee (mit perspek-
tivischer WeiterfUhrung nach Berlin-Steglitz) als Ersatz fur
RB33

»  Anbindung des Flughafens BER durch die Regionalbahnlinien

» RB22 Potsdam Hbf — Golm — Flughafen BER — Kdnigs Wuster-
hausen (60-Minuten-Takt)

» RB23 Potsdam Hbf — Berlin Stadtbahn — Flughafen BER (60-
Minuten-Takt)

DarUber hinaus setzt sich die Landeshauptstadt Potsdam beim Land
Brandenburg fur weitere Verbesserungen im SPNV ein. Dazu zahlen bei-
spielsweise zusatzliche Halte der Linie RE 1 an den Bahnhdéfen Park
Sanssouci und Charlottenhof sowie der Halt der Linie RB 20 in Marquardt.

Uber den Prognosezeitraum hinausgehende Netzerweiterungen im Schie-
nenverkehr umfassen gemaB ,Rahmenvereinbarung Uber das Entwick-
lungskonzept fur die Infrastruktur des Schienenverkehrs in Berlin und
Brandenburg — i2030" Untersuchungen zur Reaktivierung der Potsdamer
Stammbahn (Regionalverkehr bzw. Express-S-Bahn), zur Verlangerung der
Linie S25 von Teltow Stadt nach Stahnsdorf und zum zweigleisigen Aus-
bau des Streckenabschnittes Griebnitzsee — Wannsee (S-Bahn). Diese
Entwicklungen sind in weiteren Planungen zu bertcksichtigen und die da-
fiir vorgesehenen OPNV-Trassen freizuhalten. Mit den benachbarten Auf-
gabentradgern sind unter Berlcksichtigung des Regionalbusverkehrs
Konzepte fir eine sinnvolle und attraktiive OPNV-Anbindung an diese
Raume zeitnah weiterzuentwickeln.

Entwicklung Streckennetz StraBenbahn

Die StraBenbahn ist der Haupttrager der Verkehrsnachfrage im OPNV und
bildet damit das Ruckgrat des Stadtverkehrs. Zur Erhdhung der Leistungs-
fahigkeit des OPNV und zur verbesserten ErschlieBung von Entwicklungs-
gebieten sind langfristig Streckennetzweiterungen geplant.

Im Potsdamer Norden ist neben der Verlangerung der StraBenbahnstrecke
vom Campus Jungfernsee Uber Neu Fahrland nach Krampnitz die Verlan-
gerung nach Fahrland geplant. Zur Erhdhung der Leistungsfahigkeit und
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Betriebsstabilitat ist bis zu diesem Zeitpunkt auch die Errichtung eines
zweiten Betriebsstutzpunktes in Fahrland sowie eines zweiten Strecken-
gleises zwischen den Haltestellen Rote Kaserne und Campus Jungfernsee
vorgesehen.

Langfristig ist eine Erganzung des StraBenbahnnetzes in Babelsberg zur
Angebotsverbesserung sowie zur Gewahrleistung einer fur die Betriebs-
stabilitat erforderlichen zweiten Anbindung an den Betriebshof Wetzlarer
StraBe geplant. Weiterhin  wird eine StraBenbahnverlangerung von
Bornstedt nach Bornim angestrebt, entsprechende Trassen sind freizuhal-
ten. Zudem soll zur verbesserten ErschlieBung des Wissenschaftsstandor-
tes eine Streckenverlangerung nach Golm untersucht werden.

Bei allen Aus- und Neubauvorhaben ist ein Gleismittenabstand vorzuse-
hen, der den Einsatz von Fahrzeugen mit einer Wagenkastenbreite von
2,65 m ermdoglicht.

Angebotsstandards

Das OPNV-System der Landeshauptstadt Potsdam besteht aus einem
sich erganzenden und eng vernetzten StraBenbahn- und Stadtbusnetz.

Das Netz- und Bedienungskonzept basiert auf dem in Abschnitt 4 definier-
ten Anforderungsprofil und den im Abschnitt 5 aufgefUhrten MaBnahmen.

Die Bedienung des Verkehrsnetzes der Landeshauptstadt Potsdam wird
nach Verkehrszeiten differenziert. Die Bedienzeitrdume wurden bezogen
auf Wochentage definiert und sind in Abbildung 4.1 (Abschnitt 4.1.2) dar-
gestellt. Im Gultigkeitszeitraum des Nahverkehrsplanes ist eine Anpassung
der Bedienzeitrdume in Abhangigkeit der demographischen und der Nach-
frageentwicklung moglich. Das betrifft insbesondere den Beginn und das
Ende der Schwachverkehrszeit an allen Wochentagen und die Bemessung
und zeitliche Lage der Nebenverkehrszeit an Wochenenden und Feierta-
gen.

Die raumliche ErschlieBung ist nach den Anforderungen geman Abschnitt
4.1.3 zu gewahrleisten. Bei Veranderungen der Nachfragestruktur sind ggf.
neue Haltestellen einzurichten bzw. deren Lage anzupassen.

Als Mindestbedienungsstandards werden die in Abschnitt 4.1.4 definierten
Anforderungsprofile zur Einhaltung der Bedienungshaufigkeit festgesetzt.
Saisonal bedingte Schwankungen der Verkehrsnachfrage zwischen Som-
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mer und Winter sowie zwischen Schul- und Ferienzeit sind im Angebot der
Verkehrsleistungen zu berdcksichtigen. In nachfrageschwachen Zeiten
(SVZ, NaVZz) und Raumen kénnen die Vorgaben der Mindestbedienung an
allen Verkehrstagen durch bedarfsgesteuerte Bedienformen erfullt werden.

Hinsichtlich der Zielerreichbarkeit der Innenstadt aus den Ortsteilen sind
die Vorgaben zur Beférderungszeit und Umsteigehaufigkeit gemal Ab-
schnitt 4.1.4 einzuhalten.

Das Busliniennetz ist an die Stadtentwicklung und an die geplante Erweite-
rung des StraBenbahnnetzes anzupassen. In Ubereinstimmung mit den
Landkreisen Potsdam-Mittelmark und Havelland als Aufgabentrager des
Busverkehrs im Potsdamer Umland ist zur Absicherung der Daseinsvor-
sorge in dunner besiedelten Potsdamer Ortsteilen die Integration der in die
Stadt Potsdam hineinfuhrenden Linien des Regionalbusverkehrs in das
innerstadtische Busverkehrsangebot auf der Grundlage der festgelegten
Angebotsstandards zu qualifizieren.

Der Nachtverkehr in Potsdam ist mit dem Berliner Nachtverkehr zu koordi-
nieren. Insbesondere sind die Wohngebiete im Studosten und Norden, der
Hauptbahnhof, die Innenstadt, Potsdam-West sowie bedeutende Standor-
te des kulturellen und studentischen Lebens mit dem Nachtverkehrsnetz
zu erschlieBen.

Zur Vermeidung von Parallelverkehren sind die Stadt- und Regionalbusse
weiterhin  konsequent mit der StraBenbahn zu verknUpfen. Wichtigste
OPNV-Schnittstellen sind der Hauptbahnhof Potsdam und der Platz der
Einheit. Die Vernetzung zwischen den StraBenbahn- und Buslinien erfolgt
dariiber hinaus an den in Anlage 6 aufgefiihrten OPNV-Schnittstellen.

Die weiteren VerknUpfungsstellen im Stadtgebiet (siehe Anlage 6) sind
beizubehalten und im Hinblick auf Umsteigevorgange (Fahrplan, Wegwei-
sung, Verkehrssicherheit) und Barrierefreiheit weiterzuentwickeln. Dabei
sind Vorgaben zur Anschlussqualitat gemali Tabelle 5.4 einzuhalten.

Der mit der Umsetzung des P+R-Konzept der Landeshauptstadt Potsdam
[28] geplante Weiterbetrieb bzw. Ausbau von P+R- sowie B+R-Anlagen
ist voranzutreiben (vgl. Abschnitt 4.2).
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Regionalbuslinien

Die auf dem Gebiet der Landeshauptstadt Potsdam verkehrenden Regio-
nalbuslinien kénnen je nach ihrer Funktion im stadtischen Verkehr in fol-
gende Kategorien unterteilt werden:

»  Ubernahme der stédtischen ErschlieBungsfunktion (Daseins-
vorsorge)

» Verdichtung des stadtischen Angebots

» Keine Bedeutung fUr das stadtische Angebot

Eine besondere Rolle wird die perspektivische Anbindung an den Flugha-
fen BER fur die Landeshauptstadt Potsdam einnehmen. Hier kann in Ab-
hangigkeit der zukunftigen Nachfrageentwicklung eine zusétzliche
Busverbindung zum bestehenden Regionalbahnangebot flr den 6stlichen
Teil der Stadt eine sinnvolle Erganzung sein.

Die Regionalbuslinien, welchen im vorliegenden Nahverkehrsplan keine
Funktionen fur den innerstadtischen Verkehr zugeordnet werden, erbrin-
gen jedoch teilweise wichtige Leistungen im Stadt-Umland-Verkehr und
tragen somit zur Erreichung der verkehrspolitischen Ziele der Landes-
hauptstadt Potsdam bei.

Ubernahme der stidtischen ErschlieBungsfunktion (Daseinsvorsorge)

Aufgrund der verflochtenen Verkehrsbeziehungen mit dem Umland und
einer selbst geringen Nachfrage Ubernehmen an manchen Stellen Regio-
nalbuslinien die ErschlieBungsfunktion. Eine separate ErschlieBung durch
den Stadtbus ware in diesen Fallen verkehrlich nicht sinnvoll und wirt-
schaftlich nicht vertretbar. FUr Regionalbusse, die diese Funktion Uber-
nehmen, gelten die gleichen Standards wie fur Stadtbusse. Die
betroffenen Regionalbuslinien und Streckenabschnitte sind in der nach-
stehenden Tabelle dargestellt.



Nahverkehrsplan 2019 fiir die Landeshauptstadt Potsdam

Gestaltungskonzept fiir den OPNV 2019 - 2023

Erforderliches Angebot: Takt in Minuten
Verkehrs- Abschnitt
unter- Mo-Fr

Sa/So/F

nehmen
604  Havelbus 'valdsiedung CampusJung- g 55 4o - 120 120 -
GroB3 Glienicke fernsee
) Forsthaus
607 regiobus Templin Alter Tornow 60 60 120 = 120 120 =
608/643 regiobus  Nesselgrund  Templiner Eck 60 60 60 = 120 120 =
610  regiobus  Kuhfort oL rak 60 60 120 - 240 240 -
aNSSOUCI
Bergholz-
611 regiobus  Rehbricke, Hauptbahnhof = = = = = = 60
VerdistraBe
614/650 Havelbus Paaren PaizderEn - gp 120 120 ; 120 120 ;
631 regiobus Ezﬁrsiscr‘es Luftschiffiafen 60 60 60 ; 60 120 -
N13  regiobus gitrt]g'Hah”' Hauptbahnhof - - - 120 - - 60

Tabelle 5.1: Regionalbuslinien mit stadtischer ErschlieBungsfunktion (Daseinsvorsorge)

Verdichtung des stiadtischen Angebots

Auf einigen Relationen bieten sich Regionalbuslinien als sinnvolle Ergan-
zung des stadtischen Angebots an, weil die Nachfrage hier besonders
hoch ist und die FUhrung der Regionalbuslinien nicht von denen des
Stadtverkehrs abweicht. So ist es im Sinne der umwelt- und verkehrspoliti-
schen Zielstellungen der Landeshauptstadt Potsdam, diese Verkehre in
das stadtische Angebot zu integrieren.

Die Verdichtung des stadtischen Angebots durch Regionalbuslinien findet
auf folgenden Streckenabschnitten statt.
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Gestaltungskonzept fiir den OPNV 2019 - 2023

Erforderliches Angebot: Takt in Minuten

Verkehrs- Abschnitt

Mo-Fr Sa/So

unter-

nehmen

601 regiobus  JagdhausstraBe Hauptbahnhof 20 20 60 - 60 60 -
607 regiobus  Alter Tornow Hauptbahnhof 60 60 120 = 120 120
608/643  regiobus  Templiner Eck Hauptbahnhof 60 60 60 = 120 120
631 regiobus  Luftschifihafen ¢ orecc" 15 30 60 - 3060 60

Tabelle 5.2: Regionalbuslinien mit Verdichtung des stadtischen Angebots

5.5 MaBnahmenkonzeption

Ausgehend von den Ergebnissen der in Abschnitt 4 vorgenommenen Be-
wertung des OPNV-Systems sowie unter Beriicksichtigung der aus den
Nachfrageszenarien erwachsenden Erfordernisse wurden MafBnahmen
definiert, die dazu dienen, bestehende Defizite zu beseitigen und die At-
traktivitat des OPNV zu erhéhen. Dabei werden die Ergebnisse der Netz-
und Leistungsfahigkeitsuntersuchung [29] bertcksichtigt. Die MaBnahmen
sind auf Basis von detailliert auszuarbeitenden Konzeptionen zu prufen
und ggf. zu modifizieren.

Des Weiteren erfolgt eine Zuordnung der MaBnahmen zu den Nachfrage-
szenarien. Dabei kann keine MaBnahme dem Entwicklungsszenario 2 zu-
geordnet werden, da die zusatzlichen Baupotenziale nicht zu einer flr eine
Angebotserweiterung entscheidenden Nachfragesteigerung fuhren. Die
MaBnahmen des Basisszenarios sind grundlegender Bestandteil der Ent-
wicklungsszenarien. Unterschieden werden sie in die Kategorien OPNV-
Leistungsangebot (L), Infrastruktur (1) und Marketing (M). MaBnahmen, die
Investitionen erfordern, kdnnen nur in Abhangigkeit der vorhandenen fi-
nanziellen Mittel — hier insbesondere Férdermittel aus dem GVFG — umge-
setzt werden. Aufgrund der nicht absehbaren Hohe von Férdermitteln kann
eine Kostenschatzung an dieser Stelle nicht erfolgen.
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5.5.1

Nahverkehrsplan 2019 fiir die Landeshauptstadt Potsdam

Basisszenario

L-1: Busvorlaufbetrieb Krampnitz / Fahrland | Marquardt

Bis zur Inbetriebnahme der StraBenbahnverlangerung in den Potsdamer
Norden von Campus Jungfernsee nach Krampnitz ist ein Vorlaufbetriebs-
konzept mit Bussen zur attraktiven OPNV-Anbindung von Krampnitz um-
zusetzen (siehe Rahmenkonzept OPNV-Anbindung Krampnitz / Fahrland
[30]). Dabei werden die Buslinien 609 und 638 durchgangig im 20-
Minutentakt bedient. In der Hauptverkehrszeit sollen die Buslinien jeweils
entsprechend des Bedarfs durch Einzelfahrten oder eine weitere Taktver-
dichtung verstarkt werden. Die Taktung der StraBenbahnlinie 96 wird ent-
sprechend angepasst.

Nach der Realisierung der ErschlieBung des Bahnhofs Marquardt auf der
Ostseite ist ein neues Linienkonzept der Buslinie 609 gemal des Rahmen-
konzepts OPNV-Anbindung Krampnitz / Fahrland entsprechend der Aus-
baustufe der StraBenbahn und unter Einbeziehung der Buslinien 614 und
650 einzufuhren.

Es ist auBerdem eine Verlangerung des Bedienzeitraums der Linie 609 auf
dem Abschnitt Fahrland — Satzkorn an Wochenenden zu prufen, sodass
die letzte Fahrt gegen 1 Uhr in Satzkorn ankommit.

Spater — voraussichtlich nach 2023 — soll neben der Buslinie 609 (Erschlie-
Bung von Kartzow und Satzkorn) eine Expressbuslinie X609 (Arbeitstitel)
eingerichtet werden, die Krampnitz auf direktem Weg mit dem Bahnhof
Marquardt verbindet (siehe MaBnahme L-2). Fur diese Expressbusli-
nie X609 ist eine neue Haltestelle im stdlichen Bereich des Dorfkerns
Fahrland einzurichten.

Perspektivisch ist nach der StraBenbahnverlangerung in den Potsdamer
Norden eine Tangentialverbindung zwischen GroB Glienicke - Krampnitz -
Fahrland und Marquardt durch Verschmelzung der Buslinien 609 und 638
geplant.

Die Anbindung von Krampnitz ist gemaB den Phasen der Einwohnenden-
entwicklung in Krampnitz Kaserne vorzunehmen, die in Tabelle 6.1 darge-
stellten betrieblichen Aufwendungen fallen demnach erst nach mehreren
Jahren der Besiedlung in voller Hohe an. Die Inbetriebnahme der StraBen-
bahnstrecke soll spatestens bei Erreichen von 5.000 Einwohnenden erfol-
gen.
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L-4: Priifung der ErschlieBung des Gewerbegebiets Friedrichspark

Es ist zu prafen, inwiefern das Gewerbegebiet Friedrichspark durch den
OPNV erschlossen werden kann. Dabei sind Anbindungen durch die Bus-
linie 609, 614 und 650 sowie der Bedarfshalt Bahnhof Satzkorn zu prufen.

L-5: Dauerhafte Umsetzung der Querverbindung Bornim - Campus Jungfernsee
(Buslinie 698) nach Auswertung des Testbetriebs

Die Buslinie 698 wurde zum Fahrplanwechsel im Dezember 2018 nach
Campus Jungfernsee verlangert. Hierbei handelt es sich zunachst um ei-
nen testweisen Betrieb im Vorgriff zur Fortschreibung des Nahverkehrs-
plans. Die durch den Testbetrieb ermittelte Nachfrage ist fur die Prifung
einer dauerhaften Umsetzung der Querverbindung heranzuziehen.

L-6: Erstellung und Umsetzung eines Buskonzeptes zur Behebung der
ErschlieBungsliicke Bornstedter Feld / Bornstedter Ortslage und zur Schaffung neuer
Verbindungen zwischen Golm / Eiche | (Potsdam West) / Bornim | Bornstedt und
Campus Jungfernsee

Zur Schaffung neuer Tangentialverbindungen zwischen Bornstedt / Golm /
Potsdam West ist ein Buskonzept zu erarbeiten. Verbindungen zwischen
Campus Jungfernsee und Potsdam West Uber Bornstedt bzw. Eiche und
Golm sind zu prufen und nach Moglichkeit Anschlisse am Bahnhof Park
Sanssouci zu den Linien des SPNV herzustellen.

An der Haltestelle Kirschallee und ggf. an einer neuen Haltestelle auf der
AmundsenstraBe (Hohe KatharinenholzstraBBe) ist eine B+ R-Station einzu-
richten.

Bestehende Anbindungen sind zudem besser an den Fahrplan der Regi-
onalbahnen anzupassen.

L-7: Anbindung Treffpunkt Freizeit durch Buslinie 603

Die Freizeiteinrichtung Treffpunkt Freizeit ist Uber die StraBe Am Neuen
Garten anzubinden. Dazu ist eine neue Haltestelle "Treffpunkt Freizeit" ein-
zurichten und zur Bedienung dieser Haltestelle der Linienverlauf der Busli-
nie 603 anzupassen.
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L-8: Erstellung eines Buskonzeptes zur Optimierung der Linienflihrung der Buslinien
605, 606 und 612 in Golm

Die Linienfuhrungen der Buslinien im Bereich Golm sind unter Berucksich-
tigung der Anschlisse zwischen Bus und Bahn am Bf. Golm zu optimie-
ren. Ziel ist es, die Haltestelle WeinmeisterstraBRe wieder zu bedienen.

L-9: Uberarbeitung des Nachtliniennetzes mit Nachtverkehr Tram

Nach Prufung der Auslastung im Nachtverkehr sind ggf. die Fahrzeugka-
pazitdten in den Nachtstunden zu erhéhen und Anschllsse zwischen Re-
gionalbahn/S-Bahn und StraBenbahn/Bus weiter zu verbessern. Zusatzlich
zum Busangebot im Nachtverkehr ist das Nachtverkehrsangebot an Wo-
chenenden durch die StraBenbahnlinie 96 zwischen Campus Jungfernsee
und Marie-Juchacz-StraBe im 30-Minuten-Takt zu erganzen.

[-10: Erstellung und Umsetzung eines Buskonzeptes zur Behebung der
ErschlieBungsliicke Fritz-Zubeil-StraBe

Die ErschlieBungslicke zwischen der NuthestraBe und der GroBbeeren-
straBe ist zu schlieBen. Das Gebiet ist Uber eine neue oder zu verlangern-
de Buslinie an die Medienstadt und den S-Bahnhof Griebnitzsee
anzubinden.

L-12: Angebotsausweitung auf der Linie F1

Zur Verbesserung der Attraktivitdt der Fahrverbindung nach Hermanns-
werder ist der Bedienzeitraum an Wochentagen auf 6:00 Uhr bis 20:00 Uhr
auszuweiten.

L-13: Prifung einer Direktverbindung zwischen Fahrland / Satzkorn und Bornim |/
Bornstedt

Es ist der Bedarf einer Direktverbindung zwischen den Ortsteilen Fahrland
und Satzkorn sowie Bornstedt und Bornim zu Uberprtfen und im Falle ei-
ner positiven Prufung die wirtschaftliche und betriebliche Machbarkeit zu
untersuchen.
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[-1: Weiterfiihrende Vorbereitung einer StraBenbahnverldngerung in den Potsdamer
Norden

Die StraBenbahnlinie 96 ist von Campus Jungfernsee nach Krampnitz /
Fahrland zu verlangern. Diese Streckenerweiterung wird jedoch erst nach
dem Gultigkeitszeitraum des Nahverkehrsplans fertiggestellt.

Auf dem neuen Streckenabschnitt von Campus Jungfernsee nach Fahr-
land Uber Krampnitz sind folgende Haltestellen vorgesehen:

Insel Neu-Fahrland
Heinrich-Heine-Weg
Bassewitz
Hannoversche Strafe
Krampnitz Ost
Krampnitz Mitte
Krampnitz West
Eisbergstlicke

Am Upstall

Fahrland Schule

v v Vv Vv VvV VvV VvV VvV v Vv

An den Haltestellen Krampnitz West und Fahrland Schule sind dabei Wen-
deschleifen fur die StraBenbahn geplant, des Weiteren ist perspektivisch
ein Betriebsstltzpunkt zur Abstellung von Fahrzeugen im Bereich der
Endhaltestelle Fahrland Schule vorzusehen.

Mit diesem Neubau gehen Anpassungen im Bestandsnetz einher. Zum
einen wird der eingleisige Abschnitt in der Nedlitzer StraBe zwischen den
Haltestellen Rote Kaserne und Campus Jungfernsee zweigleisig ausge-
baut und zum anderen wird am Knotenpunkt Georg-Hermann-Allee / Kie-
penheuerallee die Gleisverbindung von der Kiepenheuerallee (westliche
Knotenpunktzufahrt) in die Georg-Hermann-Allee hergestellt.

Die Umsetzung dieser MaBnahme ist von der Verfugbarkeit entsprechen-
der Férdermittel abhangig.

[-2: Grundsanierung sowie Gleismittenerweiterung Heinrich-Mann-Allee

Die Heinrich-Mann-Allee mit ihnrem Streckenabschnitt zwischen der Staats-
kanzlei und dem Abzweig WaldstraBe ist der am starksten frequentierte
Streckenabschnitt im StraBenbahnnetz. Werktéaglich verkehren hier Gber
270 Zugpaare.



Nahverkehrsplan 2019 fiir die Landeshauptstadt Potsdam

Die Gleisanlagen mussen nach 25 Jahren Nutzungszeit aufgrund des Ver-
schleiBzustandes zeitnah auf kompletter Lange erneuert werden. Dartber
hinaus bestehen zwischen der Staatskanzlei und der WaldstraBe zwei Be-
gegnungsverbote aufgrund zu geringer Gleisachsabstande. (Es darf nur
weitergefahren werden, wenn das Gegengleis frei ist.) Weiterhin ist die
Haltestelle Friedhdfe stadteinwarts aufgrund ihrer geringen Tiefe nur be-
dingt barrierefrei.

Um die Infrastruktur auf die Bedurfnisse und wachsenden Anforderungen
kommender Jahre auszurichten, ist der Gleisachsabstand auf 3,15 m (je
nach Platzverhaltnissen min. 3,05 m) aufzuweiten. Damit kdnnen die Be-
gegnungsverbote beseitigt und perspektivisch 2,65 m breite StraBen-
bahnwagen eingesetzt werden (mind. 2,40 m). Zudem sind die
Haltestellen entlang der Heinrich-Mann-Allee vollstandig barrierefrei zu
gestalten.

Die Finanzierung dieser MaBnahme ist gemaB dem Beschluss DS
14/SVV/1044 (OPNV-Infrastrukturpaket) gesichert.

[-3: Planung des Umbaus der Friedrich-Ebert-StraBe inkl. Gleismittenerweiterung
und barrierefreier Ausbau der Haltestellen

Die im Konzept zur verkehrlichen Umgestaltung der Friedrich-Ebert-Stral3e
in einem Werkstattverfahren erarbeitete gestalterische Lésung ,Boulevard*
bildet die Grundlage fur die weiteren, die Friedrich-Ebert-StraBe betreffen-
den baulichen und verkehrsorganisatorischen MaBnahmen und Planun-
gen. Unter anderem sollen barrierefreie Haltestellen fur StraBenbahn und
Bus geschaffen werden.

Bei der Grundsanierung der Friedrich-Ebert-StraBe sollen zudem Versor-
gungsleitungen erneuert, Gleise ersetzt und damit eine Gleismittenerweite-
rung durchgeflhrt werden.

Die Umsetzung dieser MaBnahme ist von der Verfugbarkeit entsprechen-
der Fordermittel abhangig.

[-5: Durchfiihrung einer Machbarkeitsstudie zur Erweiterung des StraBenbahnnetzes
nach Bornim und Golm

FUr eine StraBenbahnandienung von Bornim und Golm ist eine Machbar-
keitsstudie zu moglichen Trassen durchzufUhren. Dabei sind u. a. die Wirt-
schaftlichkeit und die notwendigen MaBnahmen zur Realisierung zu
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prufen. Des Weiteren sollen andere Moglichkeiten wie der Einsatz von
Bussen mit alternativen Antrieben auf eigenen Bussonderfahrstreifen in die
Untersuchung einbezogen werden.

|-6: Ersatz der Tatrazugverbdnde durch NiederflurstraBenbahnen

Der vollstandige Ersatz der neun Tatrazugverbande durch Niederflurstra-
Benbahnen ist bis 2025 zu vollziehen.

[-7: Beschaffung NiederflurstraBenbahnen fir die StraBenbahnverldngerung in den
Potsdamer Norden

FUr den Betrieb der StraBenbahn im Potsdamer Norden werden voraus-
sichtlich bis zu elf zuséatzliche NiederflurstraBenbahnen bendtigt.

[-9: Einrichtung einer neuen StraBenbahnhaltestelle am westlichen Ende der
Kiepenheuerallee

Zwischen den Haltestellen Campus Fachhochschule und Hannes-Meyer-
StraBe ist zur Verbesserung der ErschlieBung eine zusatzliche Haltestelle
am westlichen Ende der Kiepenheuerallee vorzusehen.

Die Finanzierung dieser MaBnahme ist gemaB dem Beschluss DS
17/SVV/0260 (Inbetriebnahme der Tramhaltestelle am westlichen Ende der
Kiepenheuerallee) gesichert.

[-10: Fortfiihrung barrierefreier Ausbau StraBenbahn- und Bushaltestellen

Als laufende Aufgabe ist der barrierefreie Ausbau der StraBenbahn- und
Bushaltestellen fortzusetzen.

[-11: Erarbeitung eines Konzeptes zur Verbesserung der Umsteigesituation am Platz
der Einheit

Es ist geplant, den zentralen Umsteigepunkt Platz der Einheit anzupassen,
um die Umsteigebedingungen fur die Fahrgaste zwischen den Haltestellen
Platz der Einheit/West und Platz der Einheit/Bildungsforum zu verbessern
und die Leistungsfahigkeit der Anlage fur Bus und Bahn zu erhéhen. Fur
den Umbau (als Teil der StraBenbahnverlangerung in den Potsdamer Nor-
den) ist ein Konzept zur Verbesserung der Umsteigesituation zu erarbei-
ten.
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[-12: Einrichtung einer Busspur zwischen Geltow und Potsdam

Zwischen Geltow und Potsdam st eine Busspur zur OPNV-
Beschleunigung in Richtung Potsdam zu erganzen.

FUr 2020 ist die vorgezogene Realisierung eines kurzen Stuckes begin-
nend ca. 300 m vor dem Bahnhof Pirschheide geplant. Die Umsetzung der
gesamten MaBnahme ist von der Verfugbarkeit entsprechender Férdermit-
tel abhangig.

|-16: MaBnahmen zur OPNV-Beschleunigung, Verkniipfung mit stidtischem
Verkehrsmanagement

Die Umsetzung der OPNV-Beschleunigung wird fortgefihrt. Dabei sind
Modernisierungen an Lichtsignalanlagen z. B. im Zuge der Heinrich-Mann-
Allee und Knotenumgestaltungen mit Neubau von Lichtsignalanlagen wie
am Bf. Park Sanssouci enthalten. Die Verbesserung der Gesamtverkehrs-
steuerung (regionales Verkehrsmanagement) wird im Rahmen eines For-
derprojekts fortgefUhrt und vom Land Brandenburg unterstitzt.

Die AG OPNV sowie der Einsatz von Verkehrsmanagement-Software sind
fortzufGhren.

|-17: Machbarkeitsstudie zum Einsatz alternativer Antriebe im OPNV

Es ist eine Machbarkeitsstudie zum Einsatz alternativer Antriebe im OPNV
ZuU erarbeiten.

[-18: Untersuchung zum Ersatz des Fihrschiffes der F1 durch ein _modernes
Fahrzeug

Fur die Fahrverbindung (F1) zwischen Hermannswerder und Auf dem Kie-
witt ist der moglichst kurzfristige Ersatz des Fahrschiffes durch ein moder-
nes Fahrzeug zu untersuchen. Dabei ist auch eine Variante, die die
diskutierte Errichtung einer FuB- und Radverkehrsbrtcke bertcksichtigt, zu
entwickeln. Die Barrierefreiheit ist zu gewahrleisten.

M-1: Einrichtung einer Mobilitdtagentur im Hauptbahnhof

Anfang 2020 ist die Eroffnung einer Mobilitadtsagentur im Potsdamer
Hauptbahnhof mit gebtndelten Beratungsleistungen zur ViP, DB Regio
und DB sowie zur Touristik unter Einbindung der Serviceleistungen des
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heutigen DB Reisezentrums geplant. Bis 2020 sollen weitere Dienstleis-
tungen (z. B. in Kooperation mit CarSharing-Angeboten) integriert werden.
Eine Erweiterung auf quartiersbezogene Beratungsleistungen und der Be-
trieb von AuBenstellen ist zu prufen. Diese MaBnahme wird aus Mitteln des
Mobilitatsmanagements finanziert.

Entwicklungsszenario 1

L-2: Prifung weiterer Express-Buslinien

Auf stark nachgefragten Relationen ist die EinfUhrung weiterer Express-
Buslinien zum Beispiel zwischen Krampnitz und Marquardt (siehe MaB-
nahme L-1) oder Potsdam und Berlin-Spandau zu prufen.

[-3: Erstellung und Umsetzung eines Buskonzeptes fiir eine verbesserte
ErschlieBung von GroB Glienicke und Anbindung von Seeburg

Das OPNV-Angebot in GroB Glienicke ist im Zusammenhang mit der An-
bindung des Ortsteils Seeburg der Gemeinde Dallgow-Doberitz in Koope-
ration mit dem Landkreis Havelland zu optimieren. Dazu ist ein
Buskonzept unter Berucksichtigung der LinienfGhrungen der Buslinien 338,
604, 638 und 639 zu erstellen und die Behebung der ErschlieBungslicke
(sudliche Spitze) der Siedlung GroB Glienicke im Zusammenhang mit der
Bedienung der Waldsiedlung durch einen Quartierbus zu prifen. Diese
MaBnahme ist im Zusammenhang mit der MaBnahme L-1 umzusetzen.

Es ist noch nicht absehbar, ob und wie viele Haltestellen fUr das Buskon-
zept neu eingerichtet werden mussen. Dementsprechend kann hierfar
noch keine Kostenschéatzung erfolgen.

1-9: Uberarbeitung des Nachtliniennetzes mit Nachtverkehr Tram

Der Nachtverkehr der StraBenbahnlinie 96 wird auf alle Tage ausgedehnt.
Perspektivisch wird die Ausweitung auf weitere StraBenbahnlinien ange-
strebt.

L-11: Taktverdichtung der Buslinie 693 bei wachsender Nachfrage

GemaB Anforderungsprofil bestehen im Ortsteil Schlaatz / Waldstadt | auf-
grund der Klasse | auf der Drewitzer StraBe / An der alten Zauche Defizite
in der Bedienungshaufigkeit. Aufgrund der derzeitigen Nachfrage ist kein



Nahverkehrsplan 2019 fiir die Landeshauptstadt Potsdam

Bedarf einer Taktverdichtung erkennbar. Im Falle einer steigenden Nach-
frage in den Entwicklungsszenarien ist zur HVZ die Buslinie 693 auf einen
10-Minuten-Takt zu verdichten.

[-4: Durchfihrung einer Machbarkeitsstudie fiir eine StraBenbahnerweiterung
Babelsberg /| Am Stern

Zur Angebotsverbesserung in Babelsberg / Am Stern und zur Schaffung
einer zweiten Anbindung des Betriebshofes mit dem Ziel einer erhdhten
Betriebsstabilitat ist eine Streckenerweiterung des StraBenbahnnetzes zu
untersuchen. Fur die FUhrung der StraBenbahn zwischen Platz der Einheit
und Johannes-Kepler-Platz durch Babelsberg existieren mehrere Varianten
(z. B. Uber GroBbeerenstraBe oder August-Bebel-Strale). Eine Vorzugsva-
riante ist mittels Machbarkeitsstudie zu ermitteln. Dabei sind u. a. die Wirt-
schaftlichkeit und die notwendigen MaBnahmen zur Realisierung zu
prufen.

[-8: Priifung einer Optimierung der Linienfiihrungen im Bereich der Haltestelle
Stern-Center/GerlachstraBe

Zur Optimierung des Betriebsablaufs bei der Bedienung des Stern-Centers
sind neue LinienfGhrungen im Bereich der Haltestelle Stern-
Center/GerlachstraBe zu prufen. Ziel dieser MaBnahme ist eine groBere
Flexibilitat im Betriebsablauf vor dem Hintergrund, dass dort Linien enden
und die Busse wahrend ihrer Wendezeit die anderen Linien nicht blockie-
ren.

[-10: Fortflihrung barrierefreier Ausbau StraBenbahn- und Bushaltestellen

Fir eine starkere Forderung des OPNV ist die Umsetzungsgeschwindig-
keit des barrierefreien Ausbaus der Bushaltestellen so zu erhdhen, dass
die barrierefreie Herstellung der Bushaltestellen der ersten Prioritat inner-
halb der nachsten Jahre einer ersten Abschatzung nach weitestgehend
realistisch ist.

[-13: Einrichtung einer Busspur auf der Potsdamer Stral3e

Auf der Potsdamer StraBe stadteinwarts ist vor dem Knotenpunkt Amund-
senstraBe eine Busspur zur OPNV-Beschleunigung einzurichten.
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Die Umsetzung dieser MaBnahme ist von der Verfugbarkeit entsprechen-
der Fordermittel abhangig.

[-14: Einrichtung einer Busspur zwischen GroB Glienicke und Krampnitz

Zwischen GroB Glienicke und Krampnitz ist eine Busspur zur OPNV-
Beschleunigung in Richtung Krampnitz vorzusehen.

Die Umsetzung dieser MaBnahme ist von der VerfUgbarkeit entsprechen-
der Fordermittel abhangig.

[-15: Priifung einer Busspur auf der Michendorfer Chaussee

Auf der Michendorfer Chaussee ist zwischen der Haltestelle Deutscher
Wetterdienst und dem Knotenpunkt Michendorfer Chaussee / Brauhaus-
berg eine Busspur zur OPNV-Beschleunigung zu priifen.
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Barrierefreiheit

In der seit dem 01.01.2013 gultigen Fassung des PBefG wird in § 8, Ab-
satz 3 ab Satz 3 zur Durchsetzung der Barrierefreiheit im OPNV festgelegt:

,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder senso-
risch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu berlcksichtigen, fur die
Nutzung des o6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022
eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist
gilt nicht, sofern im Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und
begrindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen Uber zeitliche
Vorgaben und erforderliche MaBnahmen getroffen.*

Unter dem Begriff der vollstandigen Barrierefreiheit wird im vorliegenden
Nahverkehrsplan Folgendes verstanden:

FUr Menschen, die in ihrer Mobilitdt dauerhaft oder zeitweilig einge-
schrankt sind, mussen folgende Einrichtungen ohne besondere Er-
schwernis und grundsétzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zugéanglich
und nutzbar sein:

Bauliche Anlagen

Fahrzeuge
Informationsquellen
Kommunikationseinrichtungen

v v Vv v

Als in ihrer Mobilitat eingeschrankte Menschen gelten Personen, die
aufgrund einer motorischen, sensorischen, geistigen, seelischen oder
sonstigen Behinderung oder Einschrankung beeintrachtigt sind.

Die Anforderung zur Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit gilt nicht
nur in baulicher Hinsicht, sondern bezieht sich auch auf alle infrastrukturel-
len und informativen Bereiche des OPNV-Angebots, im Einzelnen:

»  Haltestelleninfrastruktur einschlielich Zuwegung
»  Gestaltung und Ausstattung der Fahrzeuge

» Information und Kommunikation

»  Betrieb und Dienstleistungen

Insbesondere beim Thema Information und Kommunikation ist das soge-
nannte ,Zwei-Sinne-Prinzip“ zu berlcksichtigen. Dieses sagt aus, dass
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samtliche wichtigen Informationen mit mindestens zwei der drei Sinne
,Sehen”, ,Horen“ und ,Tasten* wahrgenommen werden konnen.

Die barrierefreie Weiterentwicklung des Potsdamer OPNV-Angebots erfolgt
in Abstimmung mit dem Beirat fr Menschen mit Behinderung.

Haltestellen

Die Landeshauptstadt Potsdam hat den barrierefreien Ausbau der Halte-
stellen in den letzten Jahren konsequent vorangetrieben.

Um das bisherige Ausbautempo zu steigern, sind in der Laufzeit dieses
Nahverkehrsplans bei den StraBenbaulasttragern die erforderlichen perso-
nellen, fachlichen und finanziellen Voraussetzungen zu schaffen. Als erste
MaBnahme soll eine Haltestellendokumentation erstellt werden, mit deren
Hilfe die weitere Planung erfolgen kann.

Die Haltestellendokumentation wird eine detaillierte Ubersicht zum Stand
der Barrierefreiheit aller Haltestellen und deren Zuwegung sowie der Halte-
stellenausstattung liefern. Nach Erarbeitung der Dokumentation ist eine
Prioritatenliste zu erstellen, anhand derer das weitere Vorgehen abgebildet
wird. Die Priorisierung ist nach den in der Tabelle 5.3 dargestellten Priorita-
ten vorzunehmen. Dabei wird eine Haltestelle einer bestimmten Prioritat
zugeordnet, sobald sie mindestens eines der aufgefuhrten Merkmale in-
nehat.

Prioritat 1 » mehrals 1.000 Ein- und Aussteiger in Summe pro
Werktag
» Haltestelle dient der ErschlieBung von Behorden-
standorten, Behinderteneinrichtungen, Pflegeheimen,
Krankenhausern, bedeutenden Bildungsstandorten
»  Haltestelle ist ein Verknpfungspunkt (siehe Ubersicht
in Anlage 6)
Prioritat 2 » 500 bis 1.000 Ein- und Aussteiger in Summe pro
Werktag
» Haltestelle befindet sich in einem Ortsteil, der bisher
noch keinen barrierefreien Zugang zum OPNV hat
» Haltestellen an medizinischen Einrichtungen mit Ortli-
cher Bedeutung (z. B. Arztpraxen)

94 VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Prioritat 3 » 100 bis 500 Ein- und Aussteiger in Summe pro Werk-
tag

» Haltestellen, die mehr als eine Haltestelle vom néchs-

ten barrierefreien Zugang entfernt sind (gleiche Linie)

Prioritat 4 » 15 bis 100 Ein- und Aussteiger in Summe pro Werk-
tag
Prioritat 5 » weniger als 15 Ein- und Aussteiger in Summe pro
Werktag
» Haltestelle kann nicht ohne Weiteres barrierefrei an
das Umfeld angeschlossen werden

Tabelle 5.3: Priorisierung der Haltestellen

Bei temporaren Haltestellen (Schienenersatzverkehr, Schulbus, Umlei-
tungsverkehr, ...) ist die Realisierung einer barrierefreien Losung zu unter-
suchen. Es ist die Anschaffung einer mobilen barrierefreien Haltestelle zu
prufen. Eine solche Haltestelle kann bei Bedarf an Umleitungsstrecken
aufgestellt werden und somit vortbergehend die Barrierefreiheit herstellen.

Die Prioritatenliste ist in Zusammenarbeit mit dem Beauftragten fur Men-
schen mit Behinderung der Landeshauptstadt Potsdam sowie Vertretern
der entsprechenden Verbande und des Beirats fur Menschen mit Behinde-
rung zu erstellen und zu aktualisieren.

Nach § 8 PBefG sind im Nahverkehrsplan Ausnahmen zu benennen und
begrunden, in denen von der Forderung nach vollstandiger Barrierefreiheit
dauerhaft oder temporar abgewichen wird. Folgende Ausnahmen werden
hiermit definiert:

»  S-Bf. Babelsberg/WattstraB3e (stadtauswarts)
» Im Bogen/ZeppelinstraB3e
» Haltestellen der Prioritat 5

Die  Haltestellen  S-Bf.  Babelsberg/WattstraBe und Im  Bo-
gen/ZeppelinstraBe sind aufgrund baulicher Einschrankungen derzeit nicht
barrierefrei umzubauen. Des Weiteren ist ein barrierefreier Umbau von
Haltestellen der Prioritat 5 aufgrund ihrer nicht barrierefreien Zuwegung
oder der kaum vorhandenen Fahrgastnachfrage wirtschaftlich nicht ver-
tretbar.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 95
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Nach Auswertung des Projektes ,Fahrgastinformation akustisch — 2-Sinne-
Prinzip bei Bus und StraBenbahn® der BVG ist die Implementierung der
dort vorgeschlagenen und in Berlin umzusetzenden Lésung in Potsdam zu
prufen. Ziel ist es, Sehbehinderte und Blinde an den Haltestellen akustisch
Uber die nachsten Abfahrten zu informieren. Dabei ist auf ein einheitliches
Vorgehen in Berlin und Potsdam zu achten.

Zu einer barrierefreien Haltestelle gehdren verschiedene Ausstattungs-
merkmale, wie z. B.:

»  fester, erschitterungsarmer und rutschhemmender Oberflachenbe-
lag

»  Blindenleitsystem mit Auffindestreifen und Einstiegsfeld
Sitzgelegenheiten, die auch fur altere und gehbehinderte Menschen
geeignet sind

»  Witterungsschutz mit ausreichender Bewegungsflache fur auf den
Rollstuhl Angewiesene

» ausreichende und blendfreie Beleuchtung

Bei der Wahl der Ausstattung ist der Denkmalschutz zu beachten.

Fahrzeuge

Aktuell ist die gesamte Busflotte der ViP barrierefrei. Die auf dem Gebiet
der Landeshauptstadt Potsdam eingesetzten Regionalbusse werden bis
zum 01.01.2022 ebenfalls vollstandig barrierefrei sein. Auch die Fahre auf
der Linie F1 ist barrierefrei nutzbar.

Im Bereich der StraBenbahn sind bereits 34 Zuge barrierefrei. Derzeit sind
noch sechs Zuge im Einsatz, die die barrierefreien Standards nicht erful-
len. Bis zu deren Abl6sung, die fur das Jahr 2025 geplant ist, werden die-
se Zuge Uberwiegend auf Verstarkerfahrten eingesetzt.  Der
Fahrzeugeinsatz am Wochenende erfolgt zu 100 % barrierefrei. Fahrten,
die mit einem nicht barrierefreien Fahrzeug durchgefuhrt werden, sind im
Fahrplan als solche gekennzeichnet und auBerdem in der Online-
Fahrplanauskunft kenntlich gemacht. Bis zur Auslieferung der neuen Zuge
mussen ggf. noch drei alte nicht barrierefreie ZlUge reaktiviert werden, um
auf zusatzliche Nachfrage reagieren zu konnen. Beim Fahrzeugeinsatz
wird durch die ViP sichergestellt, dass auf einer Linie nie zwei aufeinander-
folgende Fahrten mit nicht barrierefreien Fahrzeugen durchgefuhrt werden.
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Wichtige Fahrzeuganforderungen fur die Barrierefreiheit sind unter ande-
rem eine kontrastreiche und taktil erfasste Gestaltung des Einstiegsbe-
reichs und des Fahrzeuginneren. Insbesondere Anforderungstaster,
TUrbffnung, Einstiegkante, Handgriffe und -stangen sowie Podeste und
Maoblierung sind zu berlcksichtigen. Bei neu anzuschaffenden StraBen-
bahnfahrzeugen ist auBerdem ein akustisches Signal an sich 6ffnenden
Turen vorzusehen, um die Auffindbarkeit zu verbessern. Turen mussen
sich kontrastreich vom restlichen Fahrzeug abheben. Dies ist insbesonde-
re bei der Vermarktung von Werbeflachen an Fahrzeugen zu berdcksichti-
gen.

Bei der Beschaffung von Neufahrzeugen ist das Lastenheft mit der Lan-
deshauptstadt Potsdam, dem Kundenbeirat des Verkehrsunternehmens
sowie dem Beirat fur Menschen mit Behinderungen abzustimmen. Hierbei
darf von einem Niederflur-Anteil von 100 % abgewichen werden, solange
sichergestellt ist, dass alle Anforderungen an die barrierefreie Nutzung
erfullt sind.

Weitere qualitative Standards

Die OPNV-Leistungen in der Landeshauptstadt Potsdam erfolgen auf ei-
nem hohen Qualitatsniveau. Um den OPNV auch weiterhin als sinnvolle
Alternative zum MIV zu positionieren, ist das derzeitige Qualitatsniveau
aufrechtzuerhalten und darauf aufbauend im Interesse der Fahrgéaste wei-
terzuentwickeln.

Durch den Aufgabentrager sind die konkreten qualitativen Anforderungen
und Kriterien an die zu erbringende OPNV-Leistung detailliert, eindeutig
und erschopfend vorzugeben.

Die Grundlage der Anforderungen fiir den OPNV in der Landeshauptstadt
Potsdam bilden die im jeweils aktuellen Qualitatsleittaden des VBB [31]
enthaltenen Empfehlungen.

Konkretisiert werden diese mittels Qualitatsvereinbarung im Rahmen des
6DA zwischen dem Stadtverkehrsunternehmen und dem Aufgabentrager.
Fur den Linienverkehr der einfahrenden Regionalbusunternehmen erfolgt
diese Konkretisierung mittels Vereinbarungen der Aufgabentrager unterei-
nander.

Die Sicherung der gesetzten Qualitatsstandards fur den Stadtverkehr be-
inhaltet die Kontrolle zur Einhaltung der Standards bzw. ein eventuelles
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Nachsteuern. UnterstUtzende Instrumente dafir konnen in der Zertifizie-
rung der Verkehrsunternehmen nach

» 1SO 9001 (mit regelmaBiger Uberpriifung des Qualitdtsmanage-
mentsystems durch externe Auditoren) sowie

» 1SO 14001 (mit regelmaBiger Uberprifung des Umweltmanage-
mentsystems durch externe Auditoren)

bestehen.

Die von der Landeshauptstadt Potsdam geforderten Qualitatsparameter
werden in einem Kennzahlensystem des Stadtverkehrsunternehmens er-
fasst. Die Erfullung der Anforderungen wird pro Quartal in einem Quali-
tatsbericht nachgewiesen.

Dieses Vorgehen wird durch Sitzungen des Kundenbeirats sowie Fahr-
gastbefragungen erganzt.

Umwelt

Die Landeshauptstadt Potsdam hat sich im Rahmen des Masterplan-
Konzepts ,, 100 % Klimaschutz Potsdam 2050 das Ziel gesetzt, ihre Treib-
hausgas-Emissionen um 95 % sowie ihren Energieverbrauch um 50 % zu
reduzieren (Vergleichsjahr 1990). Der Verkehr zeichnete sich in Potsdam
im Jahr 2014 fUr 28 % des gesamten Energieverbrauchs sowie 27 % der
Treibhausgas-Emissionen verantwortlich, wodurch in diesem Sektor enor-
me Einsparpotenziale vorhanden sind [11]. Eine der wichtigsten Saulen fur
das Erreichen der Ziele ist der Modal Shift zum Umweltverbund, also eine
Reduzierung des Anteils der Verkehrsleistungen des motorisierten Indivi-
dualverkehrs am Gesamtverkehr zugunsten der Verkehrsmittel des Um-
weltverbundes (OPNV, FuB- und Radverkehr). Der OPNV spielt hierbei eine
zentrale Rolle. Er muss zum einen als attraktive Alternative zum privaten
Pkw wahrgenommen werden und zum anderen leistungsfahig genug sein,
um die Herausforderungen in der wachsenden Landeshauptstadt zu meis-
tern. Das Erreichen der gesteckten Ziele kann nur mit einem attraktiven
OPNV gelingen, weshalb der Ausbau und die Weiterentwicklung des be-
stehenden Systems unverzichtbar sind.

Beim Ausbau des Potsdamer OPNV sind auBerdem stets die Anforderun-
gen aus den folgenden Planen fUr eine nachhaltige Stadt zu bertcksichti-
gen:
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» Integriertes Klimaschutzkonzept
» Larmaktionsplan
»  Luftreinhalteplan

Mit dem Masterplan ,100 % Klimaschutz Potsdam 2050" nimmt sich die
Landeshauptstadt vor, den OPNV in Zukunft noch starker auszubauen. Sie
schafft somit eine wesentliche Grundlage fur den vorliegenden Nahver-
kehrsplan.

MaBgabe bei der Beschaffung von Bussen ist die Einhaltung der héchsten
Umweltstandards. Dabei sind stets die Moglichkeiten alternativer Antriebe
zu prufen (vgl. Kapitel 5.8.4). Bei der bestehenden Dieselbusflotte ist die
Nachrustung von Abgasnachbehandlungssystemen zur Reduzierung der
Stickstoffoxidemissionen zu veranlassen, sofern hierzu Férdermdglichkei-
ten bestehen.

Ausstattung der Haltestellen und Verkniipfungspunkte

Haltestellen und VerknUpfungspunkte sind ein Teil der Systemidentitat des
OPNV. Demzufolge dienen sie als QualitatsmaBstab fir die Verkehrssys-
teme sowie als Visitenkarte der Verkehrsunternehmen. Die Haltestellen-
ausstattung erfolgt auf Basis der im Qualitatsleitfaden des VBB definierten
Qualitatsvorgaben.

Wesentliche Bereiche der Qualitatsziele und -standards fur den OPNV
sind:

»  Sicherstellung des barrierefreien Zugangs zum OPNV bei der Gestal-
tung und beim Umbau von Haltestellen und Verknupfungspunkten

»  Barrierefreier Zugang zum Fahrausweiserwerb an wichtigen Schnitt-
stellen (Kundencenter, personalbediente Vertriebsstelle)

»  Barrierefreier Zugang zu Informationen (Fahrplan und Liniennetzplan
an allen wichtigen Haltestellen)

Haltestellen massen immer funktionstichtig sein und je nach Klassifizie-
rung (Verknupfungs-, Umstiegs- oder Standardhaltestelle) Uber Grund-
und Zusatzausstattungen verfugen.

Das Verkehrsunternehmen ist fur die Ausstattung und Aufrechterhaltung
der gesetzlichen Kennzeichnungspflicht zustandig. Bei Gemeinschaftshal-
testellen mehrerer Betreiber stimmen sich diese Uber die entsprechenden
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Zustandigkeiten, Nutzungs- und Kostenregelungen ab und dokumentieren
diese.

Bei der Mindestausstattung von Haltestellen wird gemaB Qualitatsleitfaden
des Verkehrsverbundes Berlin-Brandenburg zwischen funf Haltestellenty-
pen unterschieden:

»  Typ A: Verknupfungshaltestelle mit hohem Fahrgastaufkommen
Typ B: Umsteigehaltestellen mit regionaler Bedeutung

» Typ C1: Standardhaltestelle mit lokaler Umsteigefunktion oder be-
sonderer Angebotsqualitat (Haltestellen des Stadt-, Orts- oder
Nachbarortsverkehrs mit mind. 60 min Taktintervall und mind. 50
Ein- und Aussteigern pro Tag bzw. nach Fahrplan definierte Um-
stiegshaltestellen zwischen StraBenbahn und Bus oder Bus und
Bus)

» Typ C2: Standardhaltestelle ohne Umsteigefunktion, mit ausschlieB3-
lich lokaler Bedeutung, maBiger Nachfrage und ohne besondere
Angebotsqualitat (Aufkommen mehr als 15 Ein- und Aussteiger pro
Tag)

» Typ C83: Aufkommensschwache Standardhaltestelle ohne Umsteige-
funktion, mit ausschlieBlich lokaler Bedeutung und ohne besondere
Angebotsqualitat (Aufkommen bis zu 15 Ein- und Aussteiger pro
Tag)

Zu den VerknUpfungshaltestellen mit hohem Fahrgastautkommen (Typ A)
zahlen:

» Haltestellen an einer Zugangstelle zum Bahn-Fernverkehr bzw. Hal-
testelle an einer SPNV-Zugangsstelle mit mehr als 1.000 Ein- und
Aussteigern (Bahn) pro Tag sowie

»  ZOB mit mehr als 250 Ein- und Aussteigern pro Tag.

Fur Potsdam sind diesem Haltestellentyp die Haltestellen Hauptbahnhof,
Bf. Charlottenhof, Bf. Park Sanssouci, Bf. Golm, Bf. Rehbrlcke, Bf. Medi-
enstadt Babelsberg, S-Bf. Griebnitzsee und S-Bf. Babelsberg zuzuordnen.

Zu den Umsteigehaltestellen mit regionaler Bedeutung (Typ B) zéhlen:

»  SPNV-Zugangsstellen mit einem Aufkommen zwischen 250 und
1.000 Ein- und Aussteigern (Bahn) pro Tag und
» ZOB mit bis zu 250 Ein- und Aussteigern pro Tag.
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Dem Haltestellentyp B ist in Potsdam die Haltestelle Bf. Pirschheide zuzu-
ordnen.

Die funktionale und Ubersichtliche Gestaltung der Haltestellen hat dem
Sicherheitsempfinden der Fahrgéste (Sehen und Gesehen werden) zu
entsprechen.

Die Grundausstattung der Haltestellen aller Kategorien umfasst Haltestel-
lenmast und -schild nach den Vorschriften der BOKraft / BOStrab sowie
folgende weitere Ausstattungselemente:

Haltestellenname

das betreibende Verkehrsunternehmen mit Logo

Fahrplan mit Linienband

die Angabe des Tarifbereichs

das VBB-Logo

Hinweis auf Erreichbarkeit des Verkehrsunternehmens, VBB-Tarif-
Info und spezielle Tarithinweise, Beférderungsbedingungen, Ser-
vicehinweise

v v v v v Vv

Fur die Grundausstattung der Haltestellen sind die Verkehrsunternehmen
verantwortlich. Fur die bauliche Ausstattung der StraBenbahnhaltestellen
ist die ViP verantwortlich, die bauliche Ausstattung der Bushaltestellen
sowie die Sauberkeit aller Haltestellen (auch unter winterlichen Bedingun-
gen) liegen im Aufgabenbereich der Landeshauptstadt Potsdam.

Die Gestaltung von Haltestellen basiert auf technischen Vorschriften und
Richtlinien in der jeweils neuesten Fassung, insbesondere auf den Regel-
werken BOStrab [32], BOKraft [33], DIN 18040 [34], RASt 06 [35], H BVA
[36] sowie EAO [37].

Ausstattung der Fahrzeuge und Beforderungskomfort

Grundsatzlich gelten fur die im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge die
jeweils aktuellen gesetzlichen Regelungen und Vorgaben sowie relevanten
Richtlinien / Empfehlungen der EU und des VDV.

Darlber hinaus gelten die Empfehlungen gemal Qualitatsleitftaden des
VBB sowie die Anforderungen an die barrierefreie Gestaltung der Fahrzeu-
ge geman PBefG.

Die fur bestellte Leistungen im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge sol-
len folgende grundsatzliche Anforderungen erfullen:
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»  Ermoglichen der Beférderung von behinderten und mobilitatsein-
geschrankten Personen, Rollstuhlen, Kinderwagen und schwerem
Gepéack auch in den bedarfsorientiert angepassten Fahrzeugen
(Kleinbusse, GroBraum-Pkw)

»  Das Durchschnittsalter der eingesetzten Busflotte soll 10 Jahre nicht
Uberschreiten

»  RBL-Komponenten zur vollen Integration in das Beschleunigungs-
und Bevorrechtigungsprogramm des OPNV der Landeshauptstadt
Potsdam

» RBL-Komponenten zur akustischen und optischen Haltestellenin-
formation

» Fahrausweisautomaten (ausgenommen Fahrzeuge des Regional-
verkehrs) zum Erwerb des VBB-Fahrausweissortimentes im Bartarif

» ausreichende Anzahl an Haltestellenwunschtasten sowie Haltestan-
gen und Haltegriffen fur alle KérpergréBen der Fahrgaste

Eine angemessene Anzahl von Fahrzeugen ist mit automatischen Zahlsys-
temen auszustatten, die eine kontinuierliche und statistisch gesicherte
Fahrgastzahlung ermaoglichen. Die Daten sind dem Aufgabentrager in
elektronischer Form zu Ubergeben. Neu anzuschaffende Fahrzeuge sind
ausnahmslos mit solchen Zahlsystemen auszustatten.

Generell ist bei der Neuanschaffung von Fahrzeugen auf Umwelt-
standards und deren Entwicklung zu achten (z. B. Einsatz emissionsarmer
oder alternativ angetriebener Busse), um Schadstoffemissionen gering zu
halten und Anforderungen des Klimaschutzes zu erflllen.

Neben der Ausstattung der Fahrzeuge ist deren innere und auBere Sau-
berkeit als ein wesentliches Qualitdtsmerkmal zum gepflegten Gesamtein-
druck sicherzustellen. Werbung in und an den Fahrzeugen soll auf Kunden
nicht belastigend wirken.

Darutber hinaus sind die Qualitatsanforderungen an die Fahrzeugausstat-
tung sowie die Beférderungsqualitdt gemaB Qualitatsvereinbarung im
Rahmen des 6DA einzuhalten.

Anforderungen an Fahrwege

Bedienungsqualitat und Punktlichkeit kénnen durch fahrwegseitige Stor-
quellen negativ beeinflusst werden. Derartige Stérquellen erzeugen Fahr-
zeitverluste, welche AttraktivitatseinbuBen nach sich ziehen und
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unwirtschaftliche Fahrzeugeinséatze zur Folge haben. Geeignete MaBnah-
men fUr einen schrittweisen Abbau der Stérquellen sind:

»  Realisierung der OPNV-Bevorrechtigung an ausgewahlten signal-
geregelten Knoten

»  Gewahrleistung der Durchlassfahigkeit bei OPNV-Trassen durch
Restriktionen im MIV, z. B. Einrichtung von Halte- oder Parkverboten,
Linksabbiegeverboten u. &.

»  Einrichtung von Busspuren; Genehmigung von Abbiegesonder-
regelungen fur den Bus

»  Vermeidung von Umleitungsfuhrungen bei Veranstaltungen und
Baustellen
Beseitigung von Fahrbahnméangeln im Zuge des Busnetzes
Prafung von Sonderregelungen fur Busse in Baustellen, wie Einrich-
ten von Busspuren oder Befahren von Einbahnstra3en in entgegen-
gesetzter Fahrtrichtung sowie die Bevorrechtigung an LSA

Der fur einen stérungsfreien Betrieb des Busnetzes bestehende Hand-
lungsbedarf an Fahrwegen ist in Anlage 7 enthalten. Die vom Verkehrsun-
ternenmen erkannten Handlungsbedarfe sind dem Aufgabentrager
quartalsweise schriftlich zukommen zu lassen. AuBerdem bietet die AG
OPNV als Arbeitsgruppe mit Vertretern der Landeshauptstadt Potsdam
und den Verkehrsunternehmen einen geeigneten Rahmen, Mangel an
Fahrwegen zu besprechen und das entsprechende Vorgehen abzustim-
men.

Piinktlichkeit und Anschlusssicherung

Die mit der OPNV-Leistungserbringung beauftragten Verkehrsunterneh-
men sind zur zuverlassigen und fahrplantreuen Erbringung der Linienver-
kehre verpflichtet.

Ausgewiesene Anschlisse sind gemaR Tabelle 5.4 zu sichern. Als Zielwert
ist die Sicherung von 88 % aller Anschllisse zu erreichen. Der Anschluss
gilt als nicht gesichert, wenn wegen Verspatung oder vorzeitiger Abfahrt
VerknUpfungen mit Anschlussverkehrsmitteln nicht sichergestellt werden
konnten. Die zu sichernden Anschllisse werden jahrlich im Rahmen des
Fahrplanwechsels zwischen Landeshauptstadt Potsdam und ViP abge-
stimmt.

Die Einhaltung des Fahrplans ist eine grundlegende Anforderung an einen
qualitativ hochwertigen OPNV. Fahrplane sind so zu konstruieren, dass
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punktliches Fahren maéglich ist. Es ist sicherzustellen, dass alle Fahrten
gemaBl Fahrplan stattfinden und mindestens 88 % aller Fahrten punktlich
durchgefuhrt werden. Eine Fahrt gilt als punktlich, wenn die Verspatung
nicht mehr als 3 Minuten betragt und die Abfahrt nicht friher als 30 Se-
kunden vor der planmaBigen Abfahrtszeit erfolgt. Dabei sind alle unplnkt-
lichen Fahrten, d.h. sowohl die durch das Verkehrsunternehmen zu
vertretenden als auch die nicht zu vertretenden unpunktlichen Fahrten
(z. B. héhere Gewalt) zu bertcksichtigen.

Die Auswertung der Punktlichkeit und Anschlusssicherung erfolgt im Rah-
men der vierteljahrlichen Abrechnung der Qualitatsvereinbarung geman
des O6DA mit dem Verkehrsunternehmen, um unterjghrige Schluss-
folgerungen bei nicht Erreichen der Zielstellung ziehen zu kénnen.

Die optimale Verknupfung der einzelnen Angebote gilt als ein wesentliches
Qualitatskriterium des OPNV. Anschlisse sind deshalb zeit- und relations-
orientiert zu definieren und zu priorisieren. Dabei sind das Ubrige Ver-
kehrsangebot, die  Verkehrsnachfrage und die  betrieblichen
Konsequenzen exakt zu bertcksichtigen.

Bei der Priorisierung sind insbesondere folgende Aspekte einzubeziehen:

» die tats&chliche Inanspruchnahme
die Orientierung der Anschlusssicherung auf das héherwertige bzw.
Uberregionale Verkehrsmittel
der vorhandene Takt

» die Tageszeit

Wichtige Anschllsse sind bei der Angebotsgestaltung zu berlcksichtigen
und im laufenden Betrieb technisch Uber ein RBL zu sichern. Dabei sind
zur unternehmensubergreifenden Anschlusssicherung verstarkt die Mog-
lichkeiten der Kopplung der RBL-Systeme verschiedener Unternehmen zu
nutzen.

Zur Anschlusssicherung gehoren z. B.:

»  definierte Verkehrs- und Taktzeiten sowie die Einhaltung des Fahr-
plans
PUnktlichkeit

»  kurze Wege und Umsteigebeziehungen

»  Anschlusssicherung (Kommunikation wichtiger Anschlisse im Fahr-
plan und in der Fahrplanauskuntt)

»  Ermdglichung barrierefreier Umstiege (Anschlusssicherheit)
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5.7.6

Gestaltungskonzept fiir den OPNV 2019 - 2023

Neben den linien- und fahrplanmaBigen Verknudpfungen entscheiden be-
sonders auch die ortlichen und / oder baulichen Bedingungen an den Ver-
knUpfungspunkten Uber die tatsachlich erreichte Nutzerqualitat. Dabei sind
die Bedurfnisse der in ihrer Mobilitat eingeschrankten Fahrgéste zu be-
rucksichtigen.

Geplante Anschltsse sollen innerhalb einer vorgeschriebenen Pufferzeit
zwischen Zu- und Abbringer liegen. Die Pufferzeit ist als Wartezeit an der
Haltestelle zur Abfederung von maéglichen Verspatungen zu definieren. Die
eventuell vorhandene Wegezeit zwischen zwei Abfahrtsorten ist in der Puf-
ferzeit nicht enthalten.

Takt Anschiuss Pufferzeit zum Anschlussfahrzeug

0 min — 20 min Anschluss kein Anschluss kein Anschluss
30 min /40 min Anschluss Anschluss kein Anschluss
60 min Anschluss Anschluss kein Anschluss
dber 60 min Anschluss Anschluss kein Anschluss

Tabelle 5.4: Vorgaben zur Anschlussqualitat

Die Anschlusssicherung kann limitiert oder garantiert erfolgen. Im Falle
einer limitierten Anschlusssicherung wartet das Anschlussfahrzeug bis zu
einer vorher definierten Zeit, so dass keine oder nur geringe Nachteile fur
die durchfahrenden Fahrgaste durch die Verzdgerung entstehen.

Service und Fahrgastinformation

Service und Information sind grundlegende Bestandteile des OPNV-
Angebotes. Die Verkehrsunternehmen sichern die Bereitstellung und kon-
tinuierliche Aktualisierung der Fahrplandaten fur im Rahmen der verbund-
weiten Fahrgastinformation im VBB herauszugebende Informations-
produkte.

Grundsatzlich gelten die im Qualitatsleitfaden des VBB formulierten Stan-
dards. Dazu zahlen z. B.:

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 105



5.7.7

Nahverkehrsplan 2019 fiir die Landeshauptstadt Potsdam

die zielgerichtete Information tiber das OPNV-Regelangebot

die Bereitstellung von Informationen zur Verkndpfung mit dem SPNV
(Abfahrts- und Ankunftstafeln sowie die Darstellung wichtiger Uber-
gangs- und Anschlussbeziehungen an den Potsdamer Zugangsstel-
len zum SPNV und zur barrierefreien Nutzbarkeit)

an den Zugangspunkten zum OPNV das Vorhandensein aktueller
und relevanter Informationen Uber geltende Tarifangebote, Fahrprei-
se, Ticketerwerbsmaoglichkeiten und vom Fahrgast verlangte Hand-
lungen (Ticketkauf, Entwertung)

die rechtzeitige Information (sieben Kalendertage vor Inkrafttreten
bzw. zehn Minuten nach Stérungseintritt) Gber geplante und unge-
plante Fahrplanabweichungen

barrierefreie Fahrgastinformation an den Haltstellen sowie in und an
den Fahrzeugen

dynamische Fahrgastinformations-Anzeigen an Schwerpunkthalte-
stellen und wichtigen Verknupfungspunkten

Auf die Verfugbarkeit von elektronischen Medien (z. B. die gemeinsamen
Fahrplanauskunftssysteme innerhalb des VBB) und von Printmedien soll
gleichermaBen Wert gelegt werden. Bei allen Informationstragern (Print-
druck, App, Internet, Personal) ist den Ansprlichen mobilitatseinge-
schrankter Personen Rechnung zu tragen, z. B.:

4

Abruf von barrierefreien und fahrplangebundenen Kleinbussen und
Linientaxis auch Uber mobile Endgerate

barrierefreies Routing bei Fahrgastinformationen geman den Vorga-
ben im LNVP Brandenburg [8]

leicht verstandliche und kontrastreiche Information fur Menschen mit
einer Lernbehinderung und sehbehinderte Personen (z. B. durch
Orientierungshilfen)

Anforderungen an das Fahr- und Servicepersonal

Das Auftreten des Personals ist ein wesentlicher Faktor fur die offentliche
Wahrnehmung des Produktes OPNV. Die Verkehrsunternehmen tragen
dafur Sorge, dass folgende Anforderungen erfullt werden:

4

fachliche Kompetenz und Motivation, nachgewiesene Qualifikationen
fUr das entsprechende Tatigkeitsfeld, sichere Beherrschung der
Fahrzeuge und betrieblichen Einrichtungen
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»  Verantwortungsbewusstsein und Kundenorientierung (Kommuni-
kationsbereitschaft, ricksichtsvolles, freundliches und gepflegtes
Auftreten, Beherrschung der deutschen Sprache in Wort und Schrift,
soziale Kompetenz)

»  Kenntnisse Uber das gesamte OPNV-Angebot im Nahverkehrsraum,
um einheitlich Uber das komplette Tarifangebot zu informieren, Be-
fahigung des Fahrpersonals, auf Fahrplanabweichungen hinzuwei-
sen und Anfragen von Fahrgéasten sachkundig zu beantworten

»  Hilfestellung beim Ein- und Ausstieg von Fahrgasten mit Mobilitats-
einschrankungen und Behinderungen zur Unterstitzung der Barrie-
refreiheit

»  DurchfUhrung von Schulungen des Fahrpersonals zur Gewahrleis-
tung einer angemessenen Fahrweise (insbesondere hinsichtlich der
Beachtung stehender Fahrgaste sowie von Rollstuhlfahrenden und
Kinderwagen), jahrliche Dienstschulung fur Mitarbeitende im Service

Tarif und Vertrieb

Tarif

In der Landeshauptstadt Potsdam gilt der gemeinsame Tarif der im VBB
zusammenwirkenden Verkehrsunternehmen (VBB-Tarif).

Grundsatzliches Ziel der Tarifgestaltung und des Tarifs ist es, den Zugang
zum OPNV zu erleichtern und Zugangsbarrieren zu senken. Neben einem
bedarfsgerechten Verkehrs- und Dienstleistungsangebot stellt die Preisge-
staltung ein wichtiges Kriterium zur Sicherung der Zuganglichkeit zum &f-
fentlichen Nahverkehr dar. Dabei sind die divergierenden Ziele im Rahmen
der Tarifpolitik zu bertcksichtigen.

Die Entwicklung der Tarife ist so zu gestalten, dass ein mdglichst hoher
spezifischer Ertrag pro Beforderungsfall bzw. Personenkilometer erldst und
somit eine Steigerung der Tarifergiebigkeit realisiert wird. Dies soll im Um-
kehrschluss jedoch nicht zu Fahrgastverlusten fuhren.

Auf der Grundlage der Festlegungen des VBB und der Vorgaben des
LNVP Brandenburg [8] werden folgende Vorgaben festgeschrieben, um
die Interessen von verschiedenen Nutzendengruppen, den Verkehrsunter-
nehmen sowie des Aufgabentragers in einem ausgeglichenen Verhéltnis
munden zu lassen:
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» Realisierung von angemessenen Fahrpreisen fur alle

»  Sicherstellung von ausreichenden Einnahmen und hoher Tarifergie-
bigkeit

» einfache Zuganglichkeit des OPNV, Tarifgerechtigkeit, Verkehrsver-
lagerung und damit Entlastung des StraBennetzes
klare Struktur und Ubersichtlichkeit des Tarifs

»  Entwicklung und ggf. Beibehaltung von fur einzelne Nutzendengrup-
pen spezifischen Tarifangeboten

»  Beteiligung an der Entwicklung und Umsetzung der E-Ticket-Losung
des VBB

Um diese Vorgaben zu erreichen, sind regelmaBig Tarifanpassungen vor-
zunehmen. Die Entwicklung des Tarifniveaus soll in einem Tarifindex mani-
festiert werden, der neben dem Verbraucherpreisindex fur Berlin und
Brandenburg die tatsachlichen Kostenentwicklungen bei Rohstoffpreisen
(z. B. Diesel und Strom) sowie bei den Personalkosten der Verkehrsunter-
nehmen berlcksichtigt. Somit ist eine transparente Tarifgestaltung mog-
lich.

In den n&chsten Jahren ist auf eine Anpassung des VBB-Tarifs hinzuwir-
ken, die die Eignung des Tarifs fur digitale Vertriebsformen erhoht. Bei
Tarifanpassungen ist auBerdem multimodalen Wegeketten Rechnung zu
tragen. Dabei soll die Integration von Sharing-Angeboten (Verleihsysteme
fur Fahrrader, Autos und Elektro-Roller) Berucksichtigung finden.

Vertrieb

Der Vertrieb dient der Einnahmensicherung ebenso wie dem Abbau oder
der Vermeidung von Zugangshemmnissen fur die Kundinnen und Kunden.
Die Vertriebswege unterliegen der Verantwortung der Verkehrsunterneh-
men.

Die Landeshauptstadt Potsdam setzt sich dafur ein, dass in Abstimmung
mit der VBB GmbH die Vertriebsstrukturen nach einheitlichen Qualitats-
standards weiterentwickelt werden.

Neben einer wirtschaftlichen Aufrechterhaltung der bisherigen Vertriebs-
strukturen sollen perspektivisch elektronische Ldsungen vorangetrieben
werden. Die Vertriebskonzepte und -ansatze sind den zu beférdernden
Personen durch geeignete KommunikationsmaBnahmen zu vermitteln.
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Es ist eine optimale Vertriebsinfrastruktur nach Abwagung von Anforde-
rungen der Kundschaft, Daseinsvorsorge und Wirtschaftlichkeit zur Verfu-
gung zu stellen.

Unter Berucksichtigung der Vorgaben des LNVP Brandenburg [8] werden
folgende Mindestanforderungen an den Vertrieb in Potsdam festgeschrie-
ben:

» lokale barrierefreie Prasenz an den Schwerpunkthaltestellen Haupt-
bahnhof und Platz der Einheit

» mindestens eine Verkaufsstelle in jedem Ortsteilzentrum

»  Ticketautomaten in allen Fahrzeugen mit dem Fahrausweissortiment
des VBB-Tarifs, Teil B (auBer Jahreskarten, Abonnements, Berlin
WelcomeCard und Veranstaltungstickets), Akzeptanz von Bargeld
(MUnzen, Scheine) und bargeldlosen Zahlungsmitteln

»  Weiterentwicklung der elektronischen Chipkarte (VBB-fahrCard)

Die personalbedienten Verkaufsstellen sollen das komplette Fahrausweis-
sortiment des VBB-Tarifs zu allen Zielen im VBB-Gebiet anbieten.

Perspektivisch ist unter FederfUhrung der VBB GmbH das Ziel zu verfol-
gen, den digitalen Vertrieb weiter auszubauen, um den Nutzenden den
Zugang zum OPNV zu erleichtern.

Mobilitatsagentur

Als MaBnahme M-1 dieses NVP ist die Einrichtung einer Mobilitatsagentur
im Hauptbahnhof vorgesehen. Die Mobilitatsagentur ist das Premiumpro-
dukt der personalbedienten Vertriebsstellen in Potsdam. In dieser Agentur
werden neben dem Verkauf von Fahrausweisen des VBB- auch Tickets
des DB-Tarifs angeboten. Weiterhin spielt die Beratungsleistung zur Ver-
besserung der individuellen Mobilitat eine entscheidende Rolle.

Die klassische Beratung im Kundenzentrum soll zu einer umfassenden
Mobilitatsberatung weiterentwickelt werden. Diese bezieht das individuelle
Mobilitatsverhalten, Bedurfnisse und Optionen der Kundinnen und Kunden
mit ein. Neben der Ublichen Verbindungsauskunft, der Tarifberatung und
dem Ticketverkauf ist die hier vorgesehene, vielseitigere Beratung arbeits-
intensiver. Aus den Beschéftigten eines Kundenzentrums werden Mobili-
tatsberater, welche konkrete Impulse flr ein verandertes Mobilitats-
verhalten geben — eine Interaktionsarbeit, welche besondere Anforde-
rungen stellt: Die Beratenden mussen fur das neue Tatigkeitsfeld inhaltlich
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wie methodisch qualifiziert werden. Die potentielle Kundschaft fuhrt man in
die Mobilitatsagentur, indem z. B. die Beratung im Rahmen der Neubur-
gerpakete und andere Dienste, wie der Blrgerservice, in die Mobilitats-
agentur integriert werden.

Zudem soll das Portfolio zuklnftig um das Angebot weiterer Mobilitats-
dienstleistungen wie Bike- oder Carsharing erweitert werden. Dazu zahlen
u. a. Informationen zu Standorten von Ladesaulen oder Beratung zu einem
umweltgerechteren Mobilitatsverhalten. Dabei handelt es sich auch um die
Planung von gesamthaften Reiseketten, Buchungen und Abrechnungen
von Dienstleistungen anderer Kooperationspartner (Carsharing, nextbike,
etc.) oder Beratung von Unternehmen zur Nutzung des OPNV und anderer
Alternativen zum MIV.

Weiterer personenbedienter Verkauf

Neben der Mobilitdtsagentur ist am Platz der Einheit ein ViP-
Kundenzentrum vorzuhalten, das erganzend zum Vertrieb des gesamten
VBB-Sortiments sowie dem Abo-Service Auskunfte zu Fahrplanen und
deren Anderungen sowie Stérungen erteilt. Erganzt werden die Mobilitats-
agentur und das Kundenzentrum durch ein Netz aus privaten Verkaufsstel-
len und Agenturen, deren Aufgabe im Wesentlichen im Vertrieb von VBB-
Fahrausweisen und dem Abo-Service besteht.

Storungs- und Beschwerdemanagement

Die Verkehrsunternehmen haben durch geeignete MaBnahmen sicherzu-
stellen, dass der Regelbetrieb sowohl personell als auch technisch abge-
sichert ist. Die Anforderungen gemaB Qualitatsleitfaden des VBB sind
dabei zu berucksichtigen.

Das Stérungs- und Beschwerdemanagement umfasst u. a:

» Information der Fahrgaste
»  Uber die Storung (Art, Auswirkung, voraussichtliche Dauer),
den Grund und ggf. alternative Fahrtmdoglichkeiten
» unter Nutzung des jeweils zweckmaBigsten Kommunikations-
kanals (wie Fahrzeugansagen durch die Leitstelle, DFI-Texte
oder soziale Medien)
» unter Gewahrleistung des 2-Sinne-Prinzips
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» Anbieten von Ersatzlésungen oder alternativen Reisemdglichkeiten
bei Verspatungen und Ausfall des Regelangebotes

»  Weitergabe von Stérinformationen an andere Verkehrsunternehmen
im Nahverkehrsraum (insbesondere bei Gewahrleistung der An-
schlusssicherung)

» regelmaBige systematische Erfassung und Auswertung von Stérun-
gen

»  erste Reaktion auf Kundenanliegen spatestens nach funf Werktagen
(sieben Wochentage), endgultige Beantwortung nach zehn Werkta-
gen

»  Moglichkeit des Einreichens von Kundenanliegen Uber ein Info-
Telefon, die Kundenzentren, den Postweg und das Internet

Sicherheit

Die Verkehrsunternehmen sind fr Wohlbefinden und Sicherheit des Fahr-
gastes zu jeder Zeit wahrend der Benutzung ihrer Verkehrsmittel und Anla-
gen verantwortlich. Durch das Fahrpersonal muss eine standige
Verbindung vom Fahrzeug zur Betriebsleitstelle (Sicherheitszentrale) gesi-
chert sein. Mittels geeigneter MaBnahmen ist daftr Sorge zu tragen, dass
grundsatzlich kein Gefuhl der Hilflosigkeit und / oder der Handlungsunfa-
higkeit aufkommt. Bei der Umsetzung fahrgastorientierter Sicherheits-
maBnahmen ist das VBB-Leitbild Fahrgastsicherheit zu bertcksichtigen.

Alle im regularen Spatverkehr eingesetzten Fahrzeuge sind mit Videoka-
meras auszustatten.

Neue Mobilitatsformen

Neue Ideen und Konzepte bedurfen in der Regel tiefgehender Analysen
und gegebenenfalls eines Probebetriebs. Die Landeshauptstadt Potsdam
ist bei entsprechenden Forschungsprojekten offen fur Kooperationen mit
externen Instituten und Unternehmen. Der 6ffentliche Raum in der Stadt
dient dabei als ,Labor” und die Beteiligung der Burgerinnen und Burger ist
Ziel.

Bedarfsverkehre

Die im Koalitionsvertrag zwischen CDU, CSU und SPD der 19. Legislatur-
periode [38] festgeschriebene Modernisierung des PBefG wird die rechtli-
che Grundlage firr sogenannte On-Demand-Verkehre als Teil des OPNV
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schaffen. Als On-Demand-Verkehre werden Bedarfsverkehre bezeichnet,
welche Fahrgaste mit ahnlichen Routen mit Hilfe eines Algorithmus auto-
matisch zu Fahrgemeinschaften bundeln und eine gemeinsame Befdrde-
rung ermoglichen. Nach Verabschiedung der Modernisierung des PBefG
sind die Mdglichkeiten einer Umsetzung in Potsdam zu prafen. Im Falle
einer positiven Prifung koénnen solche Bedarfsverkehre auch bei den
MaBnahmen L-3, L-6 und L-10 (Behebung von ErschlieBungslicken) Be-
rucksichtigung finden.

Multimodale Verkniipfung

Sharing-Angebote (Ride-, Bike- und Carsharing), Bedarfsverkehre und der
klassische liniengebundene OPNV sollen zukiinftig ber eine Mobilitats-
plattform angeboten werden. Diese Plattform enthalt eine integrierte Mobi-
litatsplanung und ein integriertes Tarifmodell. Den Kundinnen und Kunden
werden Dienste u. a. Uber eine App bereitgestellt, die diskriminierungsfrei
alle Mobilitdétsangebote darstellt und ggf. kombiniert und die zugehdrigen
Tarifinformationen angibt.

Im Hintergrund sollte eine solche Plattform die Betriebssteuerung unter-
stutzen und die Abrechnung unter den teilnehmenden Unternehmen vor-
nehmen.

In einem ersten Schritt ist hierzu eine Studie zu den verschiedenen Hand-
lungsmaglichkeiten zu erarbeiten. Die Ergebnisse dieser Studie stellen
dann die Entscheidungsgrundlage fur das weitere Vorgehen bezuglich der
Uberfiihrung in einen Regelbetrieb dar.

Autonome Betriebsformen

Im Jahr 2018 konnte in Potsdam anlasslich der Messe ,InnoTrans” die
erste autonom fahrende StraBenbahn prasentiert werden. Dabei wurden
mit einem Fahrer begleitete Testfahrten im Stadtverkehr erfolgreich durch-
gefahrt.

Im Busbereich gibt es andernorts erste erfolgreiche Tests autonomer
Fahrzeuge. Autonome Fahrzeuge eréffnen neue Maglichkeiten, bisher aus
Kostengriinden schlecht angebundene Gebiete mit dem OPNV besser zu
erschlieBen. In nachfrageschwachen Gebieten wie in den nordlichen Pots-
damer Ortsteilen kédnnten durch autonom fahrende Fahrzeuge zusatzliche
Kapazitaten bereitgestellt werden. Gleichzeitig kénnten die autonom fah-
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renden Fahrzeuge kleiner als herkdmmliche Busse sein und somit fur Ge-
biete interessant sein, die mit den bisher eingesetzten Bussen nicht er-
reicht werden kénnen. Bevor es dazu kommt, sind technische Tests der
Fahrzeuge an sich als auch der Infrastruktur notwendig und auch inwiefern
diese Fahrzeuge in die bestehenden Betriebsablaufe integriert werden
kénnen, ist zu prufen.

In einem ersten Schritt ist hierzu eine Studie zu den verschiedenen Hand-
lungsmoglichkeiten zu erarbeiten. Die Ergebnisse dieser Studie stellen
dann die Entscheidungsgrundlage fur das weitere Vorgehen bezlglich der
Uberflihrung in einen Regelbetrieb dar.

Alternative Antriebssysteme

Der OPNV nimmt als Mitglied des Umweltverbundes seit jeher eine Vorrei-
terrolle bei umwelt- und klimafreundlicher Mobilitat ein. Derzeit verkehren in
Potsdam neben den elektrisch betriebenen StraBenbahnen ausschlieBlich
dieselbetriebene Stadt- und Regionalbusse. Vor dem Hintergrund einer
klimafreundlichen und zukunftsorientierten Gestaltung der Mobilitat wird
der Einsatz von alternativen Antriebskonzepten eine immer groBere Rolle
spielen. Aktuell stellen elektrifizierte Mobilitdtsangebote die praktikabelste
Loésung hierfur dar. Die konsequente Forderung von elektrifizierten Mobili-
tatsangeboten im OPNV stellt fir den Aufgabentrager in Potsdam daher
eine geeignete Mdglichkeit dar, das Mobilitatsverhalten seiner Burgerinnen
und Burger aktiv und zukunftsorientiert mitzugestalten.

Dafur sind sowohl die konzeptionellen als auch die infrastrukturellen Vo-
raussetzungen zu schaffen. Zur EinfUhrung alternativer Antriebskonzepte
sind in einem ersten Schritt im Rahmen einer Machbarkeitsstudie das ge-
samte Einsatzspektrum von Elektrobussen (Batteriebus, Brennstoffzellen-
bus; Plug-In Hybridbus, Oberleitungsbus, vgl. Systemubersicht in
Abbildung 5.1) inklusive der erforderlichen Ladeinfrastruktur sowie die wirt-
schaftlichen Folgekosten zu betrachten. Hierbei sollten Synergieeffekte mit
anderen Verkehrsarten (bspw. Nutzfahrzeuge) bertcksichtigt werden, um
ein einheitliches Ladeinfrastruktursystem zur Verfugung zu stellen. Im
Rahmen der Machbarkeitsstudie soll zudem untersucht werden, inwiefern
die Weiterentwicklung des StraBenbahnnetzes und die Einflhrung alterna-
tiver Antriebe im Busnetz einander sinnvoll erganzen kénnen.
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Elektrische Busse

Batteriebus Brennstoffzellenbus ‘ Plug-In Hybridbus Oberleitungsbus

Serieller/Paralleler Antrieb Elektrischer Antrieb

Elektrischer Antrieb Elektrischer Antrieb

e e
Gelegenheits: Volllader Range- Brennstoff- Diesel- Erdgas- Voll Hybrid
lader Depolader Extender || zellenhybrid Hybrid Hybrid OBus OBus

ElektriSChEI; Energiespeicher
Energiespeicher

Energiezufiihrung ‘

Chemischer ‘

Dies stellt die Entscheidungsgrundlage fur ein nachgelagertes Umset-
zungskonzept zur Einfihrung von Elektrobussystemen in Potsdam sowohl
fur den Aufgabentrager als auch fur die Verkehrsunternehmen dar.

MaBnahmenprogramm

Im Folgenden werden alle MaBnahmen hinsichtlich ihrer Auswirkungen
bewertet und ihre Umsetzungsprioritat eingeordnet.

Anhand einer Gegenuberstellung der verkehrlichen Vorteile und der be-
triebswirtschaftlichen Folgen wird eine Vergleichbarkeit der MaBnahmen
untereinander hergestellt. Diese erfolgt unter den Pramissen:

»  beste verkehrliche Wirkung
» leichte Durchfuhrbarkeit bzw. Umsetzbarkeit
»  geringste bendtigte Finanzmittel

Zukunftig sind bei der Bewertung der MaBnahmen auch die folgenden
Kriterien zu berdcksichtigen:

»  Umweltvertraglichkeit
» Klimaschutz
»  Stadtgestaltung mit Aufenthaltsqualitat
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Gestaltungskonzept fiir den OPNV 2019 - 2023

Zur Bewertung der Wirkung und Kosten wird eine Skala von ,gering” Uber
,mittel“, ,hoch” und ,sehr hoch® angewandt. Dabei ist zu beachten, dass
Nutzen und Kosten von MaBnahmen in Abhangigkeit von deren konkreter
Realisierung und den hinter den einzelnen MaBnahmen stehenden Men-
gengerusten noch stark variieren kénnen. Bei der Detailplanung ist des-
halb unter Berlcksichtigung der finanziellen Moglichkeiten und nach einer
genauen Prufung der Wirkungen ein Optimum zu entwickeln.

Durch Kombination der Urteile Uber Nutzen und Kosten wurden die einzel-
nen MaBnahmen mit Hilfe der nachfolgenden Beurteilungsmatrix (Tabelle
5.5) von 1 (bestes Nutzen-Kosten-Verhaltnis) bis 5 (schlechtestes Nutzen-
Kosten-Verhéltnis) benotet.

Kosten

Nutzen gering mittel
gering bis mittel bis hoch sehr hoch

mittel hoch
sehr hoch
hoch 1 1,5 2 2,5 3 4
mittel bis 1’5 ) 2’5 3 3]5 415
hoch
mittel 2 2,5 8 3,5 4 5
gering bis 2,5 3 35 4 45 5
mittel
gering 3 3,5 4 4,5 5 5

Tabelle 5.5: Beurteilungsmatrix

In Fallen, in denen bei der Nutzen- oder Kostenbewertung keine Festle-
gung auf eine hoéhere oder niedrigere Stufe moglich war, wurden teilweise
auch Zwischenwerte verwendet. DarUber hinaus wurde bei der Gesamtbe-
urteilung berdcksichtigt, in wie weit bestimmte MafBnahmen voneinander
abhéangig sind.

Vor dem Hintergrund der Kosten-Nutzen-Zusammenhéange sowie anhand
der Abhangigkeiten von MaBnahmen untereinander erfolgte die Bewertung
der empfohlenen MaBnahmen. Mithilfe der Beurteilungsmatrix kann eine
Priorisierung der MaBBnahmen erfolgen.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 115
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Die Zuordnung der MaBnahmen zu den einzelnen Zeithorizonten erfolgte
unter Beachtung von

»  erwarteten verkehrlichen Wirkungen und des Zusammenhangs zwi-
schen Kosten und Nutzen

»  erkennbaren Abhangigkeiten und Wechselwirkungen zu anderen
MaBnahmen
den Auswirkungen aus den Nachfrageszenarien

»  planerischen Vorlaufen zur Vorbereitung und Umsetzung

»  erkennbaren Abstimmungsbedarfen mit Dritten

Die zeitliche Einordnung der MaBnahmen umfasst zum einen den Beginn
der Planungen der jeweiligen MaBnahme und zum anderen den Realisie-
rungshorizont. Dabei wird eine dreistufige Skala angewandt:

»  kurzfristig: bis ca. ein Jahr
»  mittelfristig: bis ca. funf Jahre
» langfristig: langer als funf Jahre

Der Schwerpunkt der entwickelten MaBnahmen liegt bei kurz- bis mittelfris-
tigen MaBnahmen, die bei einer konsequenten Herangehensweise in ei-
nem Zeitraum bis 2023 umgesetzt werden konnen. Dadurch wird die
Realisierung der verkehrlichen Ziele im Nahverkehrsraum in einem abseh-
baren Zeitrahmen vorangetrieben.

Die hinsichtlich ihrer Auswirkungen bewerteten und ihrer Umsetzungsprio-
ritdt eingeordneten Malinahmen sind in Anlage 8 enthalten.

Weiterfiihrende Priifauftrige

1. Um auch zukinftig komfortable verbindende OPNV-Anschliisse zu
sichern und die unterschiedlichen Verkehrsarten und Anbieter des
OPNV in Potsdam 6konomisch miteinander zu verkniipfen, ist die
EinfUhrung eines variablen belastungsbezogenen ,Potsdam-Takt*
zu prufen.

2. Um flexible Verbesserungen des OPNV-Angebots in den Randzei-
ten im Ersatz fUr den Linienbusverkehr zu erreichen, ist der Einsatz
von Rufbussen in allen Potsdamer Ortsteilen zu prifen.

3. Um den Hauptbahnhof sowie die innerstadtischen OPNV-Trassen
zu entlasten, sind Mdéglichkeiten der Brechung von aufgabentra-
gerubergreifenden Verkehrsleistungen zu prufen.
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Finanzierungskonzept

Fir die Finanzierung des OPNV in der Landeshauptstadt Potsdam gilt der
Grundsatz des Vorranges der auf dem Verkehrsmarkt erwirtschafteten
Ertrage vor Leistungen der &ffentlichen Hand. Bei Leistungen der 6ffentli-
chen Hand sind diese so zu gestalten, dass ein wirksamer Anreiz besteht,
die Fahrgastzahlen zu erhéhen. Der Landeshauptstadt Potsdam obliegt
als Aufgabentrager die Finanzverantwortung fur den Ubrigen offentlichen
Personennahverkehr sowie fur das Betreiben der Fahre F1. Das Land
Brandenburg gewahrt den Aufgabentragemn zweckgebundene Zuwendun-
gen geméaB §10 OPNVG fir eine bedarfsgerechte Verkehrsbedienung und
OPNV-Investitionen.

Aufgrund der nicht absehbaren Héhe von zukunftigen Fordermitteln — ins-
besondere des GVFG - kann an dieser Stelle keine Kostenschatzung der
investiven MaBnahmen erfolgen. Es folgt eine Aufstellung der aus den vo-
rangegangenen MaBnahmen resultierenden betrieblichen Mehraufwen-
dungen.

Die Finanzierung der betrieblichen Leistungen des OPNV in der Landes-
hauptstadt Potsdam basiert auf den Saulen:

»  Unternehmenseinnahmen
»  Umsatzerldse (Fahrgeldeinnahmen)
» sonstige betriebliche Ertrage (z. B. Werbung)
»  Gesetzliche Ausgleichsleistungen
»  Schwerbehindertenbeférderung (§ 148 SGB IX)
»  Ausgleichsleistungen des OPNV-Aufgabentragers unter Verwendung
von OPNV-Landesmitteln (§ 10 OPNVG Brandenburg)
»  Zuwendungen zur Forderung des Ausbildungsverkehrs in der Lan-
deshauptstadt Potsdam
» Ausgleichsleistungen gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen auf der
Grundlage eines 6DA

Der OPNV-Aufgabentrager unterstiitzt das mit Linienkonzessionen tatige
Verkehrsunternehmen bei der Umsetzung der Anforderungen und Ziele
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des vorliegenden Nahverkehrsplanes und dient damit der Sicherung einer
quantitativ angemessenen und qualitativ hochwertigen OPNV-Bedienung.

Der OPNV-Aufgabentrager strebt die Bereitstellung von Finanzmitteln an.
Diese Mittel werden fiir die Erbringung der Verkehrsleistungen des OPNV
in Potsdam sowie fur das Betreiben der Fahre F1 zur Verfugung gestellt.

Die Hohe der Mittel orientiert sich an den OPNV-Landeszuweisungen der
vergangenen Jahre. Anderungen kénnen sich nach MaBgabe des Lan-
deshaushalts ergeben.

Die Finanzierung von Schulerfahrausweisen, die nach der Schilererstat-
tungs- und Schulerbeférderungssatzung der Landeshauptstadt Potsdam
gewahrt werden, erfolgt anteilig aus Mitteln des Finanzausgleichsgesetzes.

Bei der BetriebsdurchfUhrung ist ein HochstmaB an Wirtschaftlichkeit an-
zustreben. Diese bewegt sich im Spannungsfeld zwischen Kosten-
erhdhungen (Personalkosten, hohes Qualitatsniveau der Infrastruktur zur
Herstellung der Barrierefreineit, neue ErschlieBungsaufgaben infolge der
Stadtentwicklung), effizienter Betriebsorganisation (Optimierung der Fahr-
und Dienstplanung) und Einnahmesteigerungen (Gewinnung zusétzlicher
Fahrgastpotenziale, nutzerfreundliche Tarifgestaltung, angemessene
Fahrpreisentwicklung).

Fur die zusatzlichen betrieblichen MaBnahmen des OPNV in der Landes-
hauptstadt Potsdam ist mit zuséatzlichen Aufwanden gemaB Tabelle 6.1 zu
rechnen.
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Finanzierungskonzept

Kosten pro Betriebsjahr*
in Tsd. Euro

Entwicklungs-

MaBnahmen

Betrieb Basis- szenario

.verkehrs-
verlagerung*

szenario

L-1 Busvorlaufbetrieb Krampnitz /
Fahrland / Marquardt

L-3 Erstellung und Umsetzung eines
Buskonzeptes fur eine verbesser-
te ErschlieBung von GroB Glieni-
cke und Anbindung von Seeburg

L-5 Dauerhafte Umsetzung der Quer-
verbindung Bornim - Campus
Jungfernsee (Buslinie 698) nach
Auswertung des Testbetriebs

L-6 Erstellung und Umsetzung eines

L-8 Buskonzeptes zur Behebung der
ErschlieBungslicke Bornstedter
Feld / Bornstedter Ortslage und
zur Schaffung neuer Verbindun-
gen zwischen Golm / Eiche /
Potsdam West und Bornstedt
sowie zur Optimierung der Linien-
fuhrung der Buslinien 605, 606
und 612 in Golm

L-9 Uberarbeitung des Nachtlinien-
netzes mit Nachtverkehr Tram

L-10  Erstellung und Umsetzung eines
Buskonzeptes zur Behebung der
ErschlieBungslicke Fritz-Zubeil-
StraBe

L-11  Taktverdichtung der Buslinie 693
bei wachsender Nachfrage

L-12  Angebotsausweitung auf der Li-
nie F1

Summe 2.411 790

1.285%*

275

51

270

145 430

660

78

50

* Kostenaufwand ohne ggf. notwendige Fahrzeugbeschaffung
** Kosten fallen erst nach vollstandiger Umsetzung der MaBnahme (vsl. im Jahr
2026) an

Tabelle 6.1: geplante betriebliche Aufwendungen

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 119



Nahverkehrsplan 2019 fiir die Landeshauptstadt Potsdam

Finanzierungskonzept

Tabelle 6.2 zeigt die geschatzten Aufwendungen fur Planungen und Stu-

Kosten pro Betriebsjahr
in Tsd. Euro

Entwicklungs-

dien.

MaBnahmen

Planungen / Studien

szenario
.Verkehrs-
verlagerung*

-4 Durchfuhrung Machbarkeitsstudie fur
StraBenbahnerweiterung Babelsberg / 60
Am Stern

-5 Durchftihrung Machbarkeitsstudie zur
Erweiterung StraBenbahnnetz nach 100
Bornim und Golm
-8 Prifung Optimierung Linienfihrungen
im Bereich der Haltestelle Stern- 5
Center/GerlachstraBe

[-11  Erarbeitung Konzept zur Verbesserung
der Umsteigesituation Platz der Einheit

[-15  Prufung Busspur auf der Michendorfer
Chaussee

[-17 Machbarkeitsstudie"zum Einsatz alter-
nativer Antriebe im OPNV

[-18  Untersuchung zum Ersatz des Fahr-
schiffes der F1 durch ein modernes 15
Fahrzeug

L-2  Prufung weiterer Express-Buslinien 20

40
20

80

L-4  PrUfung ErschlieBung des Gewerbege-
biets Friedrichspark

Summe 240 105

5

Tabelle 6.2: Aufwendungen fur Planungen / Studien
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Anlage 1

Anlage 1

Umsetzungsstand MaBnahmen des NVP 2012-2018

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Nr.

MaBnahme

MaBnahmen zum OPNV-Leistungsangebot (L):

L.1

L.2

L.3

L.4
L.5
L.6

Taktverdichtung SPNV in Verantwortung des Lan-
des

Taktverdichtung auf Regionalbuslinien in Verantwor-
tung der Landkreise

Taktverdichtung Busverkehr (Umsetzung Buskon-
zept Nord)

Prafung Tramangebot Nachtlinie
Verkehrliche Anbindung neuer Schulstandorte

Einrichtung RufBus Babelsberg Nord

MaBnahmen zu Information, Marketing und Vertrieb (M):

M.1

M.2
M.3
M.4

Ticketingverfahren ,Touch & Travel*

Aufbau einer Mobilitatsagentur

PrGfung und Einsatz E-Ticketing-Verfahren in Ab-
stimmung mit VBB, Prufung Rahmenbedingungen
zur Teilnahme und Nutzung E-Ticket Deutschland

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH

Umsetzungsstand

Taktverdichtung RE1 nach Berlin, Taktver-
dichtung RB 21/22

Buslinien 580 und 631 zur Luftreinhaltung
ZeppelinstraBe

Buslinien 609, 638 gemaB NVP 20-Min-Takt

Qualifizierung Nachtbusangebot
laufende Aufgabe

Zwischenzeitlich umgesetzt, Integration in
neue Buslinie 616 (seit 12/2014)

Umsetzung in 2019 vorgesehen
Handyticket seit 2016
VBB-FahrCard seit 2013

Anlage 1
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Nr.

MaBnahme

Umsetzungsstand

Infrastruktur-MaBnahmen (I) flr Fahrwege, Haltestellen und Fahrzeuge:

.1

1.10

.11
.12
.13

StraBenbahnstreckenerweiterung von Viereckremi-
se zum Campus Jungfernsee inkl. Taktverdichtung
im Tagesverkehr und Anpassung Spatverkehr

Gleissanierung sowie Gleismittenerweiterung Hein-
rich-Mann-Allee (inkl. StraBenumbau)

Neugestaltung Wendeanlage Hauptbahnhof
(Leipziger Dreieck)

Verbesserung ErschlieBung zwischen H.-Meyer-
StraBe und Campus Fachhochschule (Einrichtung
Haltestelle Horst-Bieneck-Strafe)

Fortfuhrung barrierefreier Ausbau Tram- und Bus-
haltestellen, Leitsysteme Haltestellen,
Fahrgastinformation

Grundinstandsetzung von 6 Tatra-Zugverbanden
(12 Wagen)

Verlangerung von 8 Combino StraBenbahnen inkl.
Anpassung der Werkstatten und Haltestellen

Ausbau Bike+Ride (inkl. Standorte PotsdamRad)

Ausrustung der Haltestellen mit DFI

MaBnahmen zur OPNV-Beschleunigung, Verkniip-
fung mit stadtischem Verkehrsmanagement

behindertengerechter Ausbau der Haltestellen
P+R-MaBnahmen

zusatzlicher Bahnsteig

Umgesetzt (Eréffnung 10.12.2017), 10-Min.-
Takt im Tagesverkehr, 20-Min.-Takt am Wo-
chenende

derzeit Vorbereitung der Planfeststellung fur
Abschnitt Brauhausberg bis Abzweig Stern

Baubeginn 2019

in Planung

|auft

bis Ende 2017 umgesetzt

bis Ende 2018 umgesetzt

Fahrradparkhaus Hauptbahnhof,

Bf. Charlottenhof, S-Bf. Babelsberg,

Bf. Medienstadt Babelsberg, Campus Jung-
fernsee, Rote Kaserne, Hannes-Meyer-
StraBBe, Heinrich-Heine-Weg u. a.

Campus Jungfernsee, Rote Kaserne,
Viereckremise, Schloss Sanssouci
+ laufend nach Prioritatenliste

laufende Umsetzung

Bf. Charlottenhof, Haltestelle Rathaus
Pirschheide, Campus Jungfernsee

2. Bahnsteig Griebnitzsee
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Anlage 2

Anlage 2

Einwohnerzahlen nach Hauptaltersgruppen in den Statistischen
Bezirken am 31.12.2017

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Statistischer Bezirk E;::L:::e Erwe.rbsféihige Rentner Einwohner
(0 bis < 18 Jahre) (18 bis < 65 Jahre) | (265 Jahre) |2017 (gesamt)

111 Bornim Nord 113 393 75 581
112 Bornim Ortslage 595 1.704 419 2,718
113 Katharinenholz 7 30 17 54
114 Schlangenbruch X 22 13 36
120 Nedlitz 29 107 45 181
131 Das Kurze Feld 390 1.310 369 2.069
132 Bornstedter Feld 1.941 5.551 1.427 8.919
133 Bornstedter Ortslage 449 1.120 369 1.938
141 Sacrow Ortslage 25 81 32 138
142 Konigswald X X X 4
151 Eiche Ortslage 346 2.237 522 3.105
152 Altes Rad 533 1.412 364 2.309
160 Grube 95 266 71 432
170 Golm 561 2.054 416 3.031
211 Kapellenberg 736 1.907 602 3.245
212 Neuer Garten 7 32 11 50
213 Pfingstberg 75 125 39 239
214 An der Roten Kaserne 273 1.072 234 1.579
221 Am Ruinenberg 336 1.385 291 2.012
222 Am Weinberg 199 560 186 945
230 Berliner Vorstadt 474 1.637 674 2.785
311 Zimmerplatz 1.733 5.103 837 7.673
312 Kiewitt 325 2.075 1.724 4.124
313 Park Sanssouci 11 38 19 68
321 Potsdam West Zentrum 1.068 3.667 1.361 6.096
322 Luftschiffhafen 68 319 166 553
323 ForststraRe 233 722 250 1.205
330 Wildpark 4 20 4 28
411 Barocke Stadterweiterung 651 2.648 258 3.557
412 Stadthausviertel 478 1.875 624 2.977
413 Neuer Markt 516 2.158 458 3.132
414 Alter Markt 354 1.951 1.374 3.679
421 Brauhausberg Nord 417 1.612 323 2.352
422 Hauptbahnhof 31 819 352 1.202
423 Zentrum Ost 687 2.963 1.459 5.109
510 Klein Glienicke 139 365 61 565
521 Park Babelsberg 4 167 6 177
522 Neu Babelsberg 1.017 2.775 973 4.765
523 Weberplatz 1.364 4.395 688 6.447
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Statistischer Bezirk E;::L:::e Erwe.rbsféihige Rentner Einwohner
(0 bis < 18 Jahre) (18 bis < 65 Jahre) | (265 Jahre) |2017 (gesamt)

531 Lutherplatz 1.354 4,797 661 6.812
532 Medienstadt 653 2.987 1.164 4.804
533 Gewerbegebiet Babelsberg 227 818 136 1.181
534 Nuthewiesen Babelsberg X X X X
611 An der Vorderkappe 140 472 190 802
612 Hermannswerder 104 371 160 635
621 Brauhausberg Siid X 5 X 6
622 Teltower Vorstadt Nord 385 1.284 152 1.821
623 Kunersdorfer StralRe 199 896 531 1.626
624 Siedlung Eigenheim 149 497 334 980
631 Gartenanlage Am Schlaatz 30 147 74 251
632 Schlaatz Nord 406 1.665 421 2.492
633 Schlaatz Zentrum 510 1.973 384 2.867
634 Schlaatz Sid 668 2.902 307 3.877
641 Waldstadt | Nord 452 2.352 1.628 4.432
642 Stadtrandsiedlung 48 289 177 514
643 Waldstadt | Sud 28 266 197 491
651 Waldstadt Il Nord 452 1.793 685 2.930
652 Waldstadt Il Zentrum 349 1.430 513 2.292
653 Waldstadt Il Stid 774 2.986 987 4.747
660 Industriegelande 48 68 X 119
670 Forst Potsdam Sud X 53 5 61
711 Musikerviertel 285 929 442 1.656
712 Schaferfeld 58 265 150 473
713 Sternfeld | 359 1.757 825 2.941
714 Gluckstralle 227 1.362 722 2.311
715 Sternfeld 1l 429 2.033 1.197 3.659
716 Physikerviertel 965 2.993 1.215 5.173
717 Parforceheide 89 329 80 498
721 Drewitz Ortslage 217 728 197 1.142
722 Gewerbegebiet Drewitz 43 284 154 481
723 Drewitz | 378 1.262 557 2.197
724 Drewitz Il 640 2.051 327 3.018
731 Kirchsteigfeld Nord 587 1.906 307 2.800
732 Kirchsteigfeld Std 437 1.431 403 2.271
811 Uetz 34 151 39 224
812 Paaren 50 159 16 225
820 Marquardt 213 752 225 1.190
830 Satzkorn 57 280 78 415
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Statistischer Bezirk E;::;:::e Erwe.rbsféihige Rentner Einwohner
(0 bis < 18 Jahre) (18 bis < 65 Jahre) | (265 Jahre) |2017 (gesamt)

841 Fahrland Ortslage 953 3.273 602 4.828
842 Krampnitz 4 47 21 72
843 Kartzow 23 119 23 165
850 Neu Fahrland 289 956 327 1.572
860 GroR Glienicke 970 2.712 887 4.569
Gesamt 30.571 110.512 34.619 175.702
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Anlage 3

Anlage 3

Bewertung Bedienzeitraum

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Sa nach
Mo-Fr 5:00/ Mo-Fr Sa/So
nach So nach |vor vor
4:30 6:00 24:00 24:00
Nérdliche 603 Hebbelstr. i ‘ -/x
Innenstadt 692, 695 Mauerstr., Jagertor/ Justiz- X/x
zentrum
Brandenburger Vor- | 695 Drachenhaus, Orangerie, X x/x X x/x
stadt Schloss Sanssouci
606, 612 Alt-Golm, Kirche Golm, X
__ | Golm-West (Mo-Fr) Geiselberg
g 606, 612 Alt-Golm, Kirche Golm X
S Teltower Vorstadt 691 Am Havelblick, Zum Telegra- X X/X X X/x
fenberg, Telegrafenberg
693 Unter den Eichen, Am Fenn, -/x
Waldstadt | Drewitzer Str./ E.-Weinert-
Str.
616 Karl-Liebknecht-Stadion x/x
Babelsberg Zentrum | 616,694 Spindelstr. x/x
694 Kreuzstr. x/x
Sa nach
Mo-Fr 7:00/ Mo-Fr Sa/So
nach So nach |vor vor
5:00 8:00 24:00 24:00
Jagervorstadt 695 Brentanoweg X x/- X/X
GroR Glienicke 604, 638,639 | Am Park X
609 Schule Fahrland, Kaiser- X X/X
— platz, Kienhorststr.
@ | Fahrland 609 Am Upstall, Eisbergstiicke X
é 609 Ketziner Str../K&nigsweg, An X/x
der Windmdhle
694 Hofbauer-Stiftung, Tor- X x/-
Hermannswerder .
nowstr., Kiisselstr.
Templiner Vorstadt | 607, 694 Alter Tornow X x/-

x = Abweichung vom vorgegebenen Bedienzeitraum
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Mo-Fr Sa/So Mo-Fr Sa/So
nach nach vor vor
5:30 9:00 23:00 23:00
. 614 Sacrow-Paretzer-Kanal, -/x
Bornim .
Heineberg
Uetz-Paaren 614 Kirche Uetz, Paaren -/x
GroR Glienicke 604 Landesumweltamt, Wald- -/x
Waldsiedlung siedlung GroR Glienicke
603 Persiusstr., Langhans- X X/x
Nauener Vorstadt str./GroRRe Weinmeisterstr.,
(Schloss Cecilienhof) Hoéhenstr., Schloss Cecilien-
% hof, Glumestr.
2 614 Schloss Marquardt, Eisen- -/x
~ Marquardt bahnbriicke Marquardt
614 Fahrweg, Am Wald -/x
RB20/RB21 Marquardt Bahnhof x/x
697 Zedlitzberg, Sacrower See, x/x
Sacrow Schloss Sacrow, Weinmeis-
terweg, Am Hamphorn
Krampnitz Ort 697 Rotkehlchenweg X/X
Satzkorn 609 Kienheide X X/X X X/X

x = Abweichung vom vorgegebenen Bedienzeitraum
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Anlage 4

Anlage 4

Bewertung Bedienungshaufigkeit

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Klasse I:
Ortsteil Linie Haltestelle Mo-Fr Sa So
HVZ' | NVZ° | NVZ° | SVZ' | NVZ% | NVZ° | NVZ® | SVZ' | NVZ® | NVZ° | NVZ° | SVZ7
Teltower Vorstadt 691 Am Havelblick, Zum Telegrafenberg, Telegrafenberg X X X X X X X X X X X
601, 690, 715 Schlaatzstr. X
Golm-West (Mo-Fr) 606 Alt-Golm, Kirche Golm X X X X
612 Geiselberg X X X X
Golm-Ost (Mo-Fr) 606 Am Urnenfeld, Kuhforter Damm X X X
605 Zum GroBen Herzberg, Golmer Fichten X X
Brandenburger Vor- 695, X15 Schloss Sanssouci X X X X X X
stadt 695 Drachenhaus, Orangerie X X X X X X X X
614, 697, X15 Friedenskirche X
Schlaatz 693, 715 Falkenhorst X
Waldstadt | 693 Am Fenn, Drewitzer Str./E.-Weinert-Str., Unter den Ei- X
chen
Babelsberg Zentrum 616 Karl-Liebknecht-Stadion X X X X X X X X
616, 694 Spindelstr. X

x = Defizit in der Bedienungshaufigkeit
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Klasse Il
Ortsteil Linie Haltestelle Mo-Fr Sa So
HVZ? | NVZ° | NVZ° | SVZ' | NVZ® | NVZ° | NVZ® | NVZ™ | NVZ* | NVZ° | NVZ° | NVZ'

Fahrland 609 An der Windmuhle, Schule Fahrland, Kaiserplatz, Kien- X X X X X X X X

horststr.

609 Am Upstall, Eisbergsticke, X X X X

Babelsberg Nord 616 Sternwarte, Schloss Babelsberg, Karl-Marx-Str./ Beh- X X X X X X X X

ringstr., Hermann-MaaB-Str., Scheffelstr.
GroB Glienicke 638 Birkenweg, Hechtsprung, Sacrower Allee/ R.-Wagner- X X

Str., Friedrich-Gunther-Park, Am Anger, Kirche GroB

Glienicke, Am Schlahn, Bullenwinkel

604 Theodor-Fontane-Stral3e X X X X X X X X X
Krampnitz Kaserne 609 Fahrlander See X X X X X
Klasse lll:
Ortsteil Linie Haltestelle Mo-Fr Sa So
HVZ? | NVZ° | NVZ° | SVZ7 | NVZ® | NVZ° | NVZ® | NVZ™ | NVZ* | NVZ° | NVZ° | NVZ'

Satzkorn 609 Kienheide X X X X X X X X X X X X
Uetz-Paaren 614, 650 Paaren, Kirche Uetz X X X X X X
Marquardt 614, 650 Fahrweg, Am Wald X X X X X X
Bornim 614, 650 Sacrow-Paretzer-Kanal, Heineberg X X X X X X

x = Defizit in der Bedienungshaufigkeit
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Anlage 5

Streckenauslastung Szenario 1 und 2

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH



Nahverkehrsplan 2019 fiir die Landeshauptstadt Potsdam

Anlage 5

Streckenbelastung Tram 7:00 — 8:00 Uhr

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Anlage 5
Streckenbelastung Stadtbus 7:00 — 8:00 Uhr
e Stadtverkehr Potsdam
‘ e eoucer / Entwicklungsszenario |
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Eine Fahrt der Linie 609 wird morgens vom Campus Jungfernsee Uber die Georg-Hermann-Allee zur Haltestelle Am
Schragen verlangert.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 2
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Anlage 6

Anlage 6

Verknipfungspunkte in Potsdam

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Linienarten weitere Merkmale

) . Nachtbus? . B+R

PRI v | S0 | i | S0 | T | i |naa | T | PeR | BeR | goor
Do/Fr | Sa/So
Hauptbahnhof 6 6 15 4 9 1 5 ja nein® ja ja
S-Bf. Babelsberg 2 4 3 3 1 ja nein ja ja
S-Bf. Griebnitzsee 3 1 1 1 2 ja ja ja ja
Bf. Rehbricke 3 2 1 1 2 2 nein ja ja ja
g;b'\g?sﬂgp;tadt 2 2 1 1 2 ja nein ja ja
Bf. Park Sanssouci 4 1 1 1 4 ja nein ja ja
Bf. Charlottenhof 3 3 3 1 2 5 nein nein ja ja
Bf. Marquardt 1 nein ja ja ja
Bf. Golm 4 1 1 3 nein ja ja ja
Bf. Pirschheide 2 1 2 1 1 ja ja nein nein
Platz der Einheit 7 5 5 3 5 m nein m nein
Umfeld Umfeld

g)eaer?pus Jungfern- 1 3 1 1 nein ja ja ja
Lli(l);innes-Kepler- 2 4 2 3 3 nein ja ja nein
Waldstr./Horstweg 6 1 1 nein nein ja nein
Magnus-Zeller-Platz 2 1 1 1 ja nein ja nein
Holzmarktstr. 3 1 1 nein nein nein nein
Kirschallee 1 4 1 1 1 ja nein ja nein
Ezliegzl]astzoi%(ij/ 3 5 3 1 2 ja nein ja nein
Heinrich-Heine-Weg 3 1 1 nein nein ja ja
Glienicker Bracke 1 1 1 1 ja nein nein nein
Es:;vr\::tgrl/GroB— 2 2 2 2 nein nein nein nein

" alle Linien mit mind. 4 werktaglichen Abfahrten berlcksichtigt

2 inkl. Regionalbuslinien mit Nachtfahrten

% kostenpflichtiges Parkhaus vorhanden
4 Stand Fahrplan 2018; im Fahrplan 2019 zuséatzlich Bus 698
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Anlage 7

Anlage 7

Ubersicht zu Fahrwegen mit Handlungsbedarf

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Die dargestellten Mangel wurden von den Verkehrsunternehmen gemeldet. Sie dienen im Rah-

men des Nahverkehrsplans vornehmlich der Information. Ursachen, Losungen und Prioritaten
sind zum Teil noch herauszuarbeiten. Die Bearbeitung erfolgt in Arbeitsgruppen bestehend aus

Vertretenden der Verwaltung und der Verkehrsunternehmen. Dementsprechend sind noch keine

Kostenschatzungen oder eine Zuordnung, ob es sich um Investitionsvorhaben handelt oder ob
eine Behebung der Mangel aus den bestehenden Haushaltsmitteln erfolgen kann, maglich. In

der Regel sind die notwendigen finanziellen Mittel im Haushalt separat einzustellen.

Nr. StraBe/ Abschnitt Mangel
Fahrweg

1 Am Kanal gesamte Lange Gefahrensituationen durch in das Profil
der Tram fahrende Kfz
Unfélle aufgrund Uber die Gleise linksab-
biegender Kifz

2 Am Neuen zwischen GrofB3e schlechter StraBenbelag

Garten Weinmeisterstr. und
Leistikowstr.
3 Auf dem Kie- LSA 300 stadteinwarts hohe Verlustzeiten beim

witt/Zeppelin-
str.

OPNV in der HVZ

stadtauswarts hohe Verlustzeiten beim
OPNV in der HVZ

[Anpassung der LSA ist erfolgt; Wirkung
wird zurzeit gepruft]

4 Babelsberger KP in Babelsberger Ruckstau vom Knotenpunkt in Babelsber-
Str./Lange Bra- | Str. ger Str. stellt Behinderung fur Bus 694 dar
cke (KP 400) Bus-Abbiegestreifen am KP 400 zu kurz

5 Bahnubergang fuhrt zu nicht kalkulierbaren Behinderun-
Heinrich-Mann- gen und hoher UnregelmaBigkeit im
Allee am Bf. Busverkehr
Rehbrucke

6 Berliner Str. gesamte Lange haufig Gefahrensituationen und Unfélle

aufgrund Uber die Gleise linksabbiegen-
der Kfz

7 Bf. Park Bereich rund um den fehlende Wendemaoglichkeit fur von Nor-
Sanssouci Bahnhof den kommende Busse auf der StraBe Am

Neuen Palais. Linie 695 muss heute zeit-
weise an der Haltestelle ,Am Neuen
Palais” und damit nur eine Haltestelle vor
dem Bahnhof wenden. Wendemaoglichkeit
wurde auch eine Linienfuhrung von Bor-
nim zum Bf. Park Sanssouci ermdglichen
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Nr. StraBe/ Abschnitt Mangel
Fahrweg
8 Breite Str. gesamte Lange hohe Verspatungsanfalligkeit im Busver-
kehr aufgrund von Verkehrsstaus
9 Daimlerstr. gesamte Lange schlechter StraBenbelag
enger StraBenquerschnitt problematisch
fur Begegnung Bus/Bus
10 | Geschwister- zwischen Kasta- enger StraBenquerschnitt problematisch
Scholl-Str. nienallee und Am fur Begegnungen zwischen Bus/Bus und
Neuen Palais Bus/Ubriger Verkehr
11 | HUgelweg gesamte Lange Beschrankung auf Midibusse
aus OV-Sicht ware der Ausbau fur den
Einsatz von Solobussen wunschenswert
12 | Jagerallee stadteinwarts Ruckstau in der HVZ und hohe Ver-
spatungsanfalligkeit
13 | Karl-Gruhl-Str. | gesamte Lange schlechte Durchlassfahigkeit wegen des
ruhenden Verkehrs, somit Verspatungsan-
falligkeit
14 | Karl-Lieb- gesamte Lange schlechte Durchlassfahigkeit wegen des
knecht-Str. ruhenden Verkehrs, somit Verspatungsan-
(Babelsberg) falligkeit
15 | Kastanienallee | gesamte Lange schlechter StraBenbelag
unzureichende StraBenbreite, weswegen
der Platz fUr 3 Fahrspuren nicht ausreicht.
Daher konnen Busse nicht auf den Gleis-
bereich der StraBenbahn fahren.
Busse nutzen Fahrstreifen des restlichen
Verkehrs und sind von Staus betroffen
16 | Kirschallee gesamte Lange eingeschrankte Bustauglichkeit. Erschlie-
Bung aufgrund der Haltestelleneinzugs-
bereiche erforderlich
17 | Nauener Tor begrenzte Leistungsfahigkeit wegen ein-
spuriger bzw. eingleisiger Tordurchfahrt
18 | Nedlitzer Str. zwischen Campus Verkehrsstaus, hohe Verspatungsanfallig-
Jungfernsee und keit im Busverkehr, insbesondere fur Ein-
Russische Kolonie und Aussetzfahrten
19 | Nedlitzer Str./ KP 228 Ein- und ausfahrende Busse haben Stor-

Konrad-Zuse-
Ring

halte von im Mittel 42-44 Sekunden
Begegnungen von Bussen in der Ein-
mundung Konrad-Zuse-Ring sind
schwierig und meist nur mit Uberfahren
des abgeflachten Bordsteins maglich
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Nr. StraBe/ Abschnitt Mangel
Fahrweg

20 | Ortsdurchfahrt schlechter StraBenbelag

Kartzow
21 | Ortsdurchfahrt schlechter StraBenbelag

Kuhfort
22 | Potsdamer Str. | gesamte Lange Verkehrsstaus, hohe Verspatungsanfallig-

keit im Busverkehr

23 | Reiterweg/ LSA 173 relativ hohe Verlustzeiten beim OPNV im

Alleestr./ Fried-
rich-Ebert-Str.

Berufsverkehr

24 | Seepromenade | zwischen Ernst- Im Sommer hufig Behinderungen durch
Thalmann-StraBe und Falschparker, die teilweise zur Einstellung
BergstraB3e des Busverkehrs durch den Ortsteil GroB
Glienicke fuhren
25 | Stahnsdorfer gesamte Lange schlechte Durchlassfahigkeit wegen des
Str. ruhenden Verkehrs, somit hohe Ver-
spatungsanfalligkeit
26 | Steinstr. Kurve ndrdlich der enger StraBenquerschnitt, problematisch
Haltestelle ,In der far Begegnungen Gelenkbus mit Gbrigem
Aue” Verkehr
27 | Zeppelinstr. vorrangig zwischen Verkehrsstaus und damit hohe Ver-
Kastanienallee und spatungsanfalligkeit im StraBenbahn- und
Auf dem Kiewitt Busverkehr wegen Mischverkehr im Be-
rufsverkehr
28 | Zeppelinstr./ LSA 106 hohe Verlustzeiten beim OPNV
Breite Str. [Anpassung der LSA ist erfolgt; Wirkung
wird zurzeit gepruft]
29 | Reiherbergstr. | zwischen Karl- schlechter StraBenbelag
Liebknecht-Str. und
Kuhforter Damm
30 | Tulpenweg gesamte Lange enger StraBenquerschnitt, problematisch
fur Begegnungen mit Ubrigem Verkehr
31 | Kaiser- gesamte Lange Ruckstau durch zu kurzen Abbiegefahr-

Friedrich-Str.

streifen am KP Kaiser-Friedrich-
Str./Amundsenstr.

Gefahr fur Fahrgéste durch Mangel an
Querungsmaoglichkeiten




Nahverkehrsplan 2019 fiir die Landeshauptstadt Potsdam

Anlage 8

Anlage 8

MaBnahmenliste

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Entwicklungs- Inbetrieb-
Nr MaBnahme Abhznaiakeiten Nutzen Kosten Note Beginn der Realisierungs- Basis- szenario nahme nach
) 919 Planung horizont szenario "Verkehrs- Ablauf des
verlagerung" NVP
= L-1 |Busvorlaufbetrieb Krampnitz [ Fahrland [ Marquardt Zu‘sammenhang hoch mittel 2 sofort ku.rz— b|§ . X
s mit I-1 mittelfristig
o
g ¢ resultiert zT. aus L-1
= S| L2 Priifung weiterer Express-Buslinien o mittel mittel 3 sofort mittelfristig X
2 s und ggf. aus L-9
T =
=0
T @ Erstellung und Umsetzung eines Buskonzeptes fiir eine verbesserte ErschlieBung gering bis gering bis - . -
w o -
NG -3 von GroB Glienicke und Anbindung von Seeburg mittel mittel 3 kurzfristig mittelfristig X
c
§ L-4 |Priifung der ErschlieBung des Gewerbegebiets Friedrichspark gernng ois gerng ois 3 kurzfristig mittelfristig X
Z mittel mittel
E Dauerhafte Umsetzung der Querverbindung Bornim - Campus Jungfernsee (BL . . gering bis -
L- . | bis hoch |7 2 fi kurzf
- % 5 698) nach Auswertung des Testbetriebs mittel bis hoc mittel sofort urzristig X
= = -
el N Erstellung und Umsetzung eines Buskonzeptes zur Behebung der
.qg: = L-6 |ErschlieBungsliicke Bornstedter Feld / Bornstedter Ortslage und zur Schaffung mittel bis hoch |mittel 2,5  |kurzfristig mittelfristig X
o |2 neuer Verbindunaen zwischen Golm / Eiche / (Potsdam West) / Bornim /
S |£s .
2 3 % L-7 |Anbindung Treffpunkt Freizeit durch BL 603 ?r:?tr:?? ois gering 2,5 [Jsofort kurzfristig X
=
£|=°
s Erstellung eines Busk imi inienfi
: 5 ) g eines Buskonzeptes zur Optimierung der Linienflihrung der BL 605, . . - . -
% f L-8 606 und 612 in Golm mittel gering 2 kurzfristig mittelfrisitg X
51z
a% .13 E:)ur];us?egdimer Direktverbindung zwischen Fahrland [ Satzkorn und Bornim / gering gering 3 kurzfristig mittelfrisitg «
?, L-9 |Uberarbeitung des Nachtliniennetzes mit Nachtverkehr Tram mittel bis hoch |mittel bis hoch 3 kurzfristig mittelfristig X X
=
- L-10 Erstell.ung und"Umset.zung em.es Buskonzeptes zur Behebung der mittel bis hoch [mittel 2,5 |kurzfristig mittelfristig X
& ErschlieBungsliicke Fritz-Zubeil-StraBe
=
i%
= L-11 |Taktverdichtung der BL 693 bei wachsender Nachfrage mittel bis hoch [mittel 2,5 Imittelfristig mittelfristig X
g
ch . . gering bis gering bis - -
L-12 JAngebotsausweitung auf der Linie F1 . . 3 kurzfristig kurzfristig X
mittel mittel
Legende
kurzfristig... bis ca. 1 Jahr
mittelfristig... bis ca. 5 Jahre
langfristig... langer als 5
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Entwicklungs- Inbetrieb-
Nr MaBnahme Abhznaiakeiten Nutzen Kosten Note Beginn der Realisierungs- Basis- szenario nahme nach
) 919 Planung horizont szenario "Verkehrs- Ablauf des
verlagerung" NVP
1 Weiterflihrende Vorbereitung einer StraBenbahnverldngerung in den Potsdamer ngammenhang sehr hoch sehr hoch 3 sofort langfristig . .
Norden mit L-1
[-2  |Grundsanierung sowie Gleismittenerweiterung Heinrich-Mann-Allee sehr hoch sehr hoch 3 sofort mittelfristig X
5 o . o .
% I3 Plan.ung dgs Umbaus der Friedrich-Ebert-StraBe inkl. Gleismittenerweiterung und sehr hoch sehr hoch 3 sofort langfristig . «
= barrierefreier Ausbau der Haltestellen
%]
(3]
£ 4 Durchflihrung einer Machbarkeitsstudie flir eine StraBenbahnerweiterung sehr hoch sehr hoch 3 mittelfristig langfristig « «
< Babelsberg/Am Stern
K}
<
S . . . . .
% 5 Durchfuhryng einer Machbarkeitsstudie zur Erweiterung des StraBenbahnnetzes sehr hoch sehr hoch 3 kurzfristig mittelfristig y .
= nach Bornim und Golm
. . mittel- bis
|-6 |Ersatz der Tatrazugverbindungen durch NiederflurstraBenbahnen hoch hoch 3 sofort langfristig X
1.7 Beschaffung NiederflurstraBenbahnen fiir die StraBenbahnverldngerung in den hoch hoch 3 sofort mttel—' bI'S .
Potsdamer Norden langfristig
Priifung einer Optimierung der Linienflihrungen im Bereich der Haltestelle Stern- . . - . -
-8 Center/Gerlachstr. gering gering 3 kurzfristig mittelfristig X
= 5 -9 Ellnrlchtung einer neuen StraBenbahnhaltestelle am westlichen Ende der gqmg bis mittel 35 |sofort ku.rz— b|§ . .
£ 5 Kiepenheuerallee mittel mittelfristig
£l &
2 =
g £ [-10 |Fortflihrung barrierefreier Ausbau StraBenbahn- und Bushaltestellen hoch hoch 3 fortlaufend fortlaufend X X
o=
11 Erarbgtung eines Konzepts zur Verbesserung der Umsteigesituation am Platz der hoch hoch 3 urzfristig mlttel'— bls .
Einheit langfristig
o . . gering bis . kurz- bis
[-12 |Einrichtung einer Busspur zwischen Geltow und Potsdam . mittel 3,5 [Jsofort . - X
mittel mittelfristig
. . gering bis . - mittel- bis
[-13 [Einrichtung einer Busspur auf der Potsdamer StraBe . mittel 3,5 Jkurzfristig i X
mittel langfristig
< _— . . o . gering bis . - mittel- bis
o] [-14 [Einrichtung einer Busspur zwischen GroB Glienicke und Krampnitz . mittel 3.5 [Jkurzfristig - X
€ mittel langfristig
5 — —
[ea) -
< [-15 |Priifung einer Busspur auf der Michendorfer Chaussee gering bis mittel 3,5  [|kurzfristig mitte ok X
= mittel langfristig
E ~\ . . . .- . . .
g 16 MaBnahmen zur OPNV-Beschleunigung, Verkniipfung mit stadtischem mittel g§r|ng bis 25 |fortiaufend fortlaufend «
Verkehrsmanagement mittel
. . . . L . kurz- bis
[-17 [Machbarkeitsstudie zum Einsatz alternativer Antriebe im OPNV hoch mittel 2 sofort . . X
mittelfristig
; . . gering bis , , - . -
[-18 |Untersuchung zum Ersatz des Fahrschiffes der F1 durch ein modernes Fahrzeug mittel mittel bis hoch 4 kurzfristig mittelfristig X
Legende
LS kurzfristig... bis ca. 1 Jahr
= o M-1 |Errichtung einer Mobilititsagentur im Hauptbahnhof mittel mittel 3 |sofort kurzfristig x | mittelfristig..  bis ca. 5 Jahre
s £ langfristig... langer als 5
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