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1. Anlass, Ziel und Vorgehensweise

1.1 Anlass und Aufgabenstellung

Im Jahr 2015 beschloss die Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam,
eine Strategieplanung fur die Entwicklung des landlich geprégten Raums der Landeshaupt-
stadt zu erarbeiten (Drucksache 14/SVV/0999). Ziel ist es, die in den letzten Jahren (1993 und
2003) eingemeindeten Stadtteile im suburbanen und landlich gepragten Raum starker in die
gesamtstadtische Entwicklung bzw. funktionale Gestaltung der Landeshauptstadt Potsdam zu
integrieren. In diesem Sinne soll die Strategieplanung die unterschiedlichen Herausforderun-
gen und Entwicklungschancen der landlichen Ortsteile und des gesamten landlichen Raumes
betrachten und einen Rahmen fur ihre zukunftige Entwicklung setzen. Im Hinblick auf die Um-
setzung eines erganzenden Beschlusses der Stadtverordnetenversammlung der Landes-
hauptstadtpotsdam liegt ein Schwerpunkt auf der Verkehrsentwicklung im landlichen Raum.

Aufbauend auf der Vielzahl vorhandener Planungen und Konzepte, die in verschiedenen The-
menbereichen in den vergangenen Jahren erarbeitet wurden, sollen unter enger Einbindung
der Akteure aus den Ortsteilen sowie von Fachexpertinnen® die bestehenden Uberlegungen
zusammengefihrt und in die strategische Gesamtplanung der Landeshauptstadt eingebettet
werden. Ziel ist eine fachibergreifende, umsetzungs- und projektorientierte Strategieplanung,
die die jeweiligen ortsteilbezogenen Entwicklungsmoglichkeiten und Perspektiven berticksich-
tigt. Diese soll zudem eine Entscheidungs- und Handlungsgrundlage fur Politik und Verwal-
tung der Landeshauptstadt Potsdam bieten sowie eine konzeptionelle Grundlage fir die Ak-
quisition von EU-, Bundes- und Landesfordermitteln darstellen.

Die einzelnen Ortsteile haben in den vergangenen Jahren eine sehr unterschiedliche Entwick-
lung genommen. Pragend und herausfordernd fir die innenstadtnahen Ortsteile war und ist
vor allem das starke Bevolkerungs- und Siedlungswachstum der letzten 25 Jahre — mit allen
Folgeentwicklungen, wie Uberpragung der dorflichen Strukturen, Erweiterungen durch mono-
funktionale Wohngebiete, Ausbau sozialer und technischer Infrastrukturen, Verkehrszunahme,
monofunktionalen Wohngebieten etc. Bedeutend ist zudem die Weiterentwicklung der Wirt-
schafts- und Wissenschaftsstandorte im landlichen Raum, die die Entwicklung einiger Ortsteile
zusatzlich befdrdert. Die kleinen, peripheren Ortslagen sind dagegen starker vom Struktur-
wandel in der Landwirtschaft und dessen Folgeerscheinungen gezeichnet, dem sukzessiven
Verlust von Arbeitsplatzen, Infrastrukturen und nicht zuletzt Einwohnern. Vom Zuwachs der
Landeshauptstadt Potsdam insgesamt und der Entwicklung von Wissenschafts- und Gewer-
bestandorten profitieren diese Ortsteile deutlich weniger. Zudem spielen im landlichen Raum
die Themen Verkehrsanbindung/ Erreichbarkeit/ Mobilitat sowie Landwirtschaft (Obstbau),
Naherholung, Tourismus und Dorferneuerung eine weit zentralere Rolle. Eine Aufgabe stellt
aulRerdem die Flachennutzung dar; nicht nur der Wandel in der Kulturlandschaft sondern auch
der Ausgleich zwischen Siedlungsentwicklung und Naturschutz ist zu gestalten. Entsprechend

1 Aus Grunden der guten Lesbarkeit wird auf die gleichzeitige Verwendung mannlicher und weiblicher
Sprachformen verzichtet. Samtliche Personenbezeichnungen gelten - sofern nicht explizit anders genannt —
gleichermal3en fir beiderlei Geschlecht.
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der unterschiedlichen Bedingungen in den Ortsteilen sind auch die Anspriiche der Bewohner
unterschiedlich und verandern sich; diesen soll Rechnung getragen werden. Es ist davon aus-
zugehen, dass sich diese Entwicklungen auch in den kommenden Jahren auf Basis der jewei-
ligen Entwicklungsmoglichkeiten weiter auspréagen. Diesen Entwicklungen soll sich die Strate-
gieplanung daher widmen.

1.2 Untersuchungsgebiet — der landliche Raum der Landeshaupt-
stadt Potsdam

Das Untersuchungsgebiet, der landliche Raum der Landeshauptstadt Potsdam, umfasst die
elf Ortsteile bzw. Gemarkungen mit teilweise mehreren Ortslagen, die ndrdlich an den weitge-
hend zusammenhéangenden Siedlungsbereich Potsdams angrenzen. Diese wurden im Zuge
der Gemeindegebietsreformen im Land Brandenburg im Jahr 1993 bzw. 2003 eingemeindet.

Golm

Eiche

Grube
Bornim
Marquardt
Uetz-Paaren
Satzkorn
Fahrland
Neu Fahrland
Grol3 Glienicke
Nedlitz

R N I 2R R 4

Abbildung 1: Abgrenzung des landlichen Raumes
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Damit ist etwa die Halfte des Potsdamer Stadtgebietes dem landlichen Raum zuzuordnen. Er
bildet zugleich den Ubergang in die benachbarten Stadte und Gemeinden Werder (Havel),
Ketzin (Havel), Wustermark und Dallgow-Ddberitz mit der Doberitzer Heide sowie in den Be-
zirk Spandau von Berlin.

Grundlage fir die Abgrenzung und Zuordnung zum landlichen Raum sind die Gberwiegend
landwirtschaftlich genutzten Flachen in den Ortsteilen. Zugleich sind die Ortsteile im Ubergang
von dem dicht bebauten Stadtgebiet Potsdams in den landlichen Raum (z.B. Golm, Eiche,
Grol3 Glienicke, Bornim) aufgrund ihrer engen verkehrlichen und funktionalen Verknipfung in
die Betrachtung mit einbezogen worden.

Das Untersuchungsgebiet der Strategieplanung wird nachfolgend auch als ,landlicher Raum*
oder ,Potsdamer Norden* bezeichnet.

1.3 Vorgehensweise und Inhalte

Im Rahmen der Strategieplanung fur den landlichen Raum der Landeshauptstadt Potsdam
wurden bereits 2015 zwei Werkstattgesprache zur Klarung der Aufgabenstellung und Gebiets-
abgrenzung durchgefihrt, an denen Vertreter der Stadtverwaltung, die Ortsbeiréate sowie wei-
tere Fachakteure teilnahmen. Zudem erfolgte eine ldeenabfrage bei den Ortsbeiraten. Dabei
ging es auch um die Bestimmung von ersten Projekten des Stadt-Umland-Wettbewerbes
(SUW) und der LEADER-F6rderung.

In diesem Kontext wurden folgende Schwerpunktthemen definiert:

— Struktur und Funktion der Ortslagen

— Mobilitat und Verkehr

— Landwirtschaft, Obstbau, Naherholung und Tourismus; im Verlauf der Bearbeitung geteilt
in:
— Landwirtschaft, Obstbau(-kultur) und Naturschutz
— Naherholung und Tourismus

Zwischen Anfang 2016 bis zum Frihjahr 2017 wurde auf dieser Grundlage ein breiter Beteili-
gungsprozess mit unterschiedlichen Formaten zur Einbindung von Birgerinnen und Birgern,
Stadtverwaltung und Fachexperten durchgefiihrt (Werkstattgespréache, Birgerversammliun-
gen, thematische Workshops / Fachgesprache) (siehe Abb. 2).

Im Rahmen von Vor-Ort-Gesprachen mit allen Ortsvorstehern, einem Werkstattgesprach mit
Verwaltungsvertretern und Fachakteuren sowie einer Datenrecherche erfolgte zunéachst eine
Bestandsanalyse sowie Starken-Schwachen-Chancen-Risiken-Analyse (SWOT-Analyse). Zu-
dem erfolgten zwei 6ffentliche Birgerveranstaltungen in Marquardt und Golm, bei denen die
Bewohnerinnen und Bewohner eingeladen waren, ihre Bedarfe und Mal3hahmenvorschléage
einzubringen. Im Rahmen von vier Fachgesprachen wurden die definierten Schwerpunktthe-
men vertieft erdrtert und Handlungsbedarfe diskutiert.
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Die Ergebnisse wurden zusammengefihrt und in weiteren Werkstattgesprachen eine Strate-
gie mit Zielen, Handlungsempfehlungen und Mafinahmen fir den Gesamtraum, die Ortsteile
und die Schwerpunktthemen definiert. Die Ergebnisse wurden in einer weiteren Birgerveran-
staltung im Méarz 2017 der Offentlichkeit und den am Prozess Beteiligten vorgestellt. Im Aus-
tausch mit den Beteiligten wurden Malinahmen ausgewahlt und in Form von 43 Mal3hahmen-
steckbriefen konkretisiert, um deren Umsetzung vorzubereiten. Zudem wurden Ortsteilprofile
fur die elf Ortsteile im Potsdamer Norden erstellt (siehe Anhang).

Die organisatorische Steuerung erfolgte durch verwaltungsinterne, fachbereichsiibergreifende
Lenkungsrunden unter Federfihrung des Bereichs Stadtentwicklung. Fir die Durchfihrung
des Beteiligungsprozesses sowie die inhaltliche Bearbeitung wurde ein externes Biro von der
Stadtverwaltung beauftragt.

Dieser Bericht spiegelt die Ergebnisse dieser Arbeitsschritte wieder und ist entsprechend nach
den Schwerpunktthemen und Prozessschritten gegliedert. Der Bericht ist wie folgt aufgebaut:

— Kapitel 2 stellt die aktuelle demografische Situation dar, die eine wesentliche Grund-
lage fur aktuelle Entwicklungen und Zukunftsperspektiven der Ortsteile im landlichen
Raum bildet. Zudem wird ein Uberblick zu wichtigen planerischen und konzeptionellen
Grundlagen gegeben.

— Kapitel 3 erfasst und analysiert die Situation in den definierten Schwerpunktthemen
»otruktur und Funktion der Ortslagen®, ,Mobilitat und Verkehr®, ,Landwirtschaft, Obst-
bau(-kultur) und Naturschutz“ sowie ,Naherholung und Tourismus® und stellt den we-
sentlichen Handlungsbedarf und die Entwicklungschancen heraus.

— In Kapitel 4 wird die aus der SWOT-Analyse abgeleitete Entwicklungsstrategie fiir den
landlichen Raum und die Ortslagen inklusive konkreter Entwicklungsziele dargelegt.

— Diese stellen den Bezugsrahmen fiir die in Kapitel 5 beschriebenen Handlungsemp-
fehlungen dar. Hier werden zudem bereits geplante oder in Umsetzung befindliche
Mafnahmen und Projekte erfasst und um die MalBnahmenvorschlage der Strategie-
planung erganzt.

— Kapitel 6 umreif3t Schritte und Malinahmen zur Umsetzung der Strategieplanung, ins-
besondere der erarbeiteten MaRnahmen(-steckbriefe), sowie zur Verstetigung des
Prozesses.

Im Anhang dieses Berichtes sind die Ubersichtstabelle aller MaRnahmen, die Ubersichtskarte
MaRnahmensteckbriefe und die Ubersichtskarte zum Bestand enthalten.

Das erweiterte Material umfasst die elf Ortsteilprofile mit Ortsteilkarten, die 43 MalRhahmen-
steckbriefe sowie die Dokumentationen der Werkstattgesprache und Buirgerveranstaltungen
und ist online unter

www.potsdam.de/strategieplanung-laendlicher-raum

verflgbar.
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Abbildung 2: Ablaufschema des Beteiligungsprozesses der Strategieplanung
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2. Ausgangssituation im landlichen Raum der
Landeshauptstadt Potsdam

2.1 Demografische Entwicklung in den Ortsteilen und Vorausschau

2.1.1 Aktuelle demografische Situation

Aktuell leben rund 24.700 Menschen (2016) in den elf Ortsteilen im betrachteten landlichen
Raum der Landeshauptstadt Potsdam. Das entspricht einem Anteil von rund 14 % der Ge-
samtbevolkerung Potsdams von 172.000 Einwohnern in 2016. Pragend fir den landlichen
Raum Potsdams ist das insgesamt starke Bevoélkerungswachstum. Zwischen 2006 und 2016
ist die Bevdlkerungszahl um 20 % gestiegen, seit 1991 sogar um das Zweieinhalbfache (siehe
Abbildungen 3 und 4). Charakteristisch ist aul3erdem die sehr heterogene demografische
Struktur und Entwicklung. Die Bevdlkerung ist im Raum sehr unterschiedlich verteilt und die
Bevolkerungsentwicklung verlief und verlauft in den Ortsteilen unterschiedlich. Die bevdlke-
rungsreichen Ortsteile sind die an die Kernstadt angrenzenden Siedlungsgebiete (Eiche,
Golm, Bornim) sowie die, zwar weiter entfernten, aber grof3eren Ortslagen mit Versorgungs-
infrastrukturen (Fahrland, Grol3 Glienicke). Diese Ortsteile wiesen in den 1990er Jahren sehr
starke und seit 2000 geringere, aber stabile Zuwachsraten auf. Eiche ist derzeit der grofdte
Ortsteil mit Gber 5.000 Einwohnern (2016); annéhernd funf Mal so viele wie 1991.

Abbildung 3: Bevolkerungsentwicklung in den Ortsteilen 1991 — 2016 (Quelle: Landeshauptstat Potsdam, eigene Darstellung)
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Abbildung 4: Relative Bevdlkerungsentwicklung in den Ortsteilen (Quelle: Landeshauptstadt Potsdam 2006 - 2016, eigene
Darstellung)
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Daneben finden sich die vom Stadtzentrum weiter entfernten, landlicher gepragten Ortsteile
mit mittleren und kleinen Ortslagen - der kleinste, Nedlitz, mit 180 Einwohnern (2016). Wah-
rend auch in diesen Ortsteilen in den 1990er Jahren ein starkes Bevolkerungswachstum er-
folgte, stagnierte die Einwohnerzahl in den letzten 10 Jahren (2006 - 2016) Uberwiegend, in
Nedlitz und Satzkorn war sie sogar ricklaufig.

Das starke Bevolkerungswachstum wurde durch die ErschlieBung neuer Wohngebiete, einen
starken Wohnungsbau in den 1990er Jahren sowie weiterhin anhaltende Neubautatigkeiten
erma@glicht und befdrdert. Diese fuhrten und fiihren weiterhin zu einem starken Zuzug in den
landlichen Raum Potsdams, der zum Teil aus der Potsdamer Kernstadt erfolgt. Das Wande-
rungssaldo ist dadurch deutlich positiv. Der natiirliche Bevolkerungssaldo? ist ebenfalls positiv
bis ausgeglichen, nur in Grube und Nedlitz iberwiegen die Sterbezahlen leicht (2015).

Aufgrund des starken Familienzuzugs ist das Durchschnittsalter derzeit mit 41,3 — 44 Jahren
in den Ortsteilen im Brandenburger Vergleich relativ niedrig, wobei die stark wachsenden Orts-
teile tendenziell etwas ,junger” sind. Die Ortsteile siidlich des Sacrow-Paretzer-Kanals, vor
allem Golm und Eiche, weisen ein Alter von weniger als 41,3 Jahren auf, wahrend die Orte
nordlich des Kanals bei tber 42 und in GroR Glienicke sogar bei 44 Jahren liegen®. Auch der
Anteil der Hochbetagten (lUber 80-Jahrige) liegt, aul3er in Nedlitz, unter dem gesamtstadti-
schen Durchschnitt.*

2 Geburtenzahl minus Sterbezahl

3 Landeshauptstadt Potsdam (2015). Bevolkerungsprognose 2014 — 2035. Statistischer Informationsdienst 5 | 2015.
Bevdlkerungsprognose 2014 bis 2035. Landeshauptstadt Potsdam

4 Landeshauptstadt Potsdam (2016). Statistischer Informationsdienst 3/2016. Stadtteile 2015. Landeshauptstadt
Potsdam
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2.1.2 Demografische Perspektive

Das starke Bevolkerungswachstum der Landeshauptstadt Potsdam und des landlichen Rau-
mes wird sich auch zukinftig unvermindert fortsetzen. Prognostiziert ist ein Anstieg der Ge-
samtbevolkerung Potsdams auf 193 Tausend Einwohner im Jahr 2030; das entspricht einem
Zuwachs von 12 %. Eine neue Bevolkerungsprognose ist bis Ende 2017 geplant. In den letzten
Jahren wurden die Prognosen immer ,nach oben® korrigiert. Im l&andlichen Raum wird der Zu-
zug durch die Vorgaben aus der Landes- und Regionalplanung limitiert. GréRere Wohnraum-
potenziale in Form von Neubaugebieten finden sich insbesondere in Fahrland (Krampnitz).
Daruber hinaus kann durch Nachverdichtung in den Orten in geringem Mafl3e weiteres Wohn-
raumpotenzial erschlossen werden.

Das Bevolkerungswachstum differiert jedoch in den Altersgruppen. Daher ist im Vergleich zur
relativ ,jungen® Bevolkerungsstruktur in den 1990ern und 2000er Jahren zukinftig eine star-
kere ,Alterung” der Bevdlkerung in den Ortsteilen abzusehen; insbesondere in den landlichen
Ortsteilen. Das heil3t, der Anteil alterer Menschen (ab 65 Jahren) wird starker zunehmen als
der Anteil der Erwerbsfahigen sowie der Kinder- und Jugendlichen; von derzeit 15 % auf bis
zu 25 % bis 2035. Insgesamt wird die Anzahl der Kinder und Jugendlichen unter 18 Jahren
zwar steigen, — gebietsweise sogar um Uber 20 % bis 2035 — jedoch steigt die Zahl der unter
6-Jahrigen verhaltnismaRig gering und stagniert in einigen Ortsteilen. Der natirliche Bevolke-
rungssaldo wird angesichts stabiler Geburtenzahlen, aber zunehmender Sterbezahlen weiter
sinken.®

2.1.3 Entwicklungsschwerpunkte

Ein Schwerpunkt der bisherigen und zukiinftigen Entwicklung stellt der Ortsteil Fahrland dar.
Dieser verzeichnete aufgrund seiner beiden Neubaugebiete ein erhebliches Wachstum. Die
aktuelle Entwicklung der ehem. Kaserne in Krampnitz wird weiteren Wohnraum sowie Gewer-
beflachen und Infrastrukturen schaffen. Ein weiteres grof3rdumiges Vorhaben stellt die Ent-
wicklung des Campus Jungfernsee dar, durch die vor allem neue Gewerbeflachen entstehen.
Des Weiteren besteht eine starke stadtebauliche Entwicklungsdynamik entlang der Siedlungs-
achsen Bornstedt (an das Untersuchungsgebiet angrenzend) — Bornim sowie Golm-Eiche. Mit
dem Campus der Universitdt Potsdam sowie weiteren Forschungseinrichtungen entwickeln
sie sich zu attraktiven Wohn- und Arbeitsorten, die zudem eine durchschnittlich jingere Bevdl-
kerung anziehen.

Insgesamt ist eine Wohnraumkapazitat fur bis zu 14.000 neue Einwohner im landlichen Raum
ausgewiesen®. Dies entsprache einem Bevolkerungszuwachs von tber 40 % zwischen 2016
bis 2030.

5 Landeshauptstadt Potsdam (2015). Statistischer Informationsdienst 5/2015. Bevolkerungsprognose 2014 bis
2035. Landeshauptstadt Potsdam
6 Landeshauptstadt Potsdam (2016). Wohnraumpotentialanalyse 2015. Landeshauptstadt Potsdam



2.1.4  Fazit

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass der landliche Raum der Landeshauptstadt Pots-
dam keine einheitliche Bevolkerungsentwicklung aufweist. Hier entwickeln sich einerseits Orte
mit ahnlichen Bedingungen und Herausforderungen. Andererseits kristallisieren sich individu-
elle Schwerpunkte heraus. Die innenstadtnahen Ortsteile sowie die Ortsteile mit einer besse-
ren Versorgungsinfrastruktur und einer besseren verkehrlichen Anbindung an die Innenstadt
weisen stabile bzw. steigende Einwohnerzahlen auf. Vor allem Fahrland wird — solange Wohn-
raumpotenzial zur Verfigung steht — weiter wachsen. Die kleinen, peripheren Ortsteile ver-
zeichnen dagegen leicht riicklaufige Einwohnerzahlen.

Zudem ist herauszustellen, dass die relativ junge und daher zukunftsfeste Bevolkerungsstruk-
tur deutlich vom stetigen (Familien-)Zuzug abhangig ist. Ortsteilbezogen und gebietsweise
wird die Alterung der Bevdlkerungsstruktur zunehmen.

Sowohl die Wachstums- als auch die Schrumpfungsprozesse erfordern eine aktive Auseinan-
dersetzung mit raumlichen und sozialen Fragen — wie der altersgruppenspezifischen Anpas-
sung sozialer und technischer Infrastrukturen, dem Umgang mit mdglichen Flachennutzungs-
konflikten und der sozialen Integration — um die Funktionen des landlichen Raums adaquat
sicherzustellen.

2.2 Konzepte, Planungen und Grundlagen

Ziel dieser Strategieplanung ist es, Ziele und Mafnahmen fir den landlichen Raum Potsdams
auf der Grundlage vorhandener Planungen, Prozesse und Projekte zu entwickeln, diese zu-
sammenzufiihren und, wo notwendig, zu erganzen. Nachfolgend sind daher die wesentlichen
vorhandenen Planungen, Gutachten und Konzepte gegliedert nach Handlungsfeldern darge-
stellt.

2.2.1 Planungen und Konzepte fir das gesamte Stadtgebiet bzw.
den landlichen Raum

Leitbild der Landeshauptstadt Potsdam| 2016’

Das 2016 erarbeitete Leitbild stellt eine grundlegende Selbstverpflichtung und Orientierung fur
die Stadtentwicklung und das gesellschaftliche Miteinander zwischen Politik, Verwaltung, Biir-
gern und zivilgesellschaftlichen Partnern dar. Die Grundsatze ,Potsdam ist eine Stadt mit
unterschiedlichen Identitéaten der Stadt- und Ortsteile. (...) Potsdam ist eine Stadt und wéachst
weiter zusammen® machen die anhaltenden Bestrebungen zur sozialen, raumlichen und ad-
ministrativen Integration der l&ndlichen Ortsteile deutlich. Weitere fir die Strategieplanung re-
levante Grundsatze sind eine fur Beteiligung offene Politik und Verwaltung, das Bekenntnis zu

7 Unter: www.potsdam.de/ein-leitbild-fuer-die-landeshauptstadt-potsdam
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einer starken offentlichen Daseinsvorsorge, zu Mobilitdt, zum wachsenden Wissenschafts-
und Wirtschaftsstandort und zum Umweltschutz.

Wettbewerbsbeitrag zum Stadt-Umland-Wettbewerb | 20158

Im Zuge des Stadt-Umland-Wettbewerbs des Landes Brandenburg hat die Landeshauptstadt
Potsdam gemeinsam mit inren Nachbarstadten und -gemeinden sowie weiteren Partnern eine
Wettbewerbsstrategie erarbeitet. Diese umfasst Ziele und MalRnahmen zur engeren Verknup-
fung von Stadt und Umland. Schwerpunkte sind dabei die Themen Mobilitat, Natur- und Kul-
turlandschaft, die ebenso Schnittstellen zur Strategieplanung fur den landlichen Raum Pots-
dams darstellen. Einige der Ansétze wurden daher hier aufgegriffen oder weiterentwickelt.

Regionale Entwicklungsstrategie | 2014°

Erste strategische Grundlagen flr den landlichen Raum Potsdams bildeten das ,Integrierte
Landliche Entwicklungskonzept® von 2005 sowie dessen Fortschreibung, die ,Gebietsbezo-
gene lokale Entwicklungsstrategie des landlichen Raums der Landeshauptstadt Potsdam® von
2010. Der Schwerpunkt lag in der Landnutzung mit dem ,Ziel einer Entwicklung einer moder-
nen Lennéschen Kulturlandschaft fiir das 21. Jahrhundert®. Seit 2014 gehoéren die drei landli-
chen Ortsteile Fahrland, Uetz-Paaren und Satzkorn zur LEADER-Region Havelland, deren
Regionale Entwicklungsstrategie die Handlungsbedarfe aber auch Potenziale in den Berei-
chen Tourismus, Lebensqualitéat und Wertschopfung definiert. Einige im Rahmen des LEA-
DER-Prozesses entwickelten Projekte flieBen in diese Strategieplanung ein.

Flachennutzungsplan | 2013%°

Wesentliche Grundlagen und Instrument der stadtebaulichen Gesamtentwicklung ist der Fla-
chennutzungsplan von 2013. Er definiert die Art der Bodennutzung unter Berticksichtigung von
sozialen und Umweltbelangen. Im Fokus dieses Flachennutzungsplanes stehen die Gewéahr-
leistung des weiteren Einwohnerwachstums sowie die starkere Konzentration von Infrastruk-
tur- wie auch Dienstleistungsangeboten.

2.2.2 Themenbezogene Planungen und Konzepte
Demografie

Eine wesentliche Grundlage fir Planungen sind demografische und sozio6konomische Daten.
Der statistische Informationsdienst der Landeshauptstadt Potsdam bietet dazu regelmafRiige
und detaillierte Daten und Auswertungen. Die aktuelle Bevdlkerungsprognose fur die Landes-
hauptstadt Potsdam von 2015 (mit Datenstand 2014) soll bis Ende 2017 fortgeschrieben wer-
den.

8 Unter: www.potsdam.de/stadt-umland-wettbewerb

9 Unter: www.lag-havelland.de/wp-content/uploads/2015/10/res-2014-2020-leader-region-havelland-
langfassung.pdf

10 Rechtskraftig seit 2014, unter: www.potsdam.de/flaechennutzungsplan
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http://www.lag-havelland.de/wp-content/uploads/2015/10/res-2014-2020-leader-region-havelland-langfassung.pdf
http://www.lag-havelland.de/wp-content/uploads/2015/10/res-2014-2020-leader-region-havelland-langfassung.pdf
http://www.potsdam.de/flaechennutzungsplan

Wohnen und Grundversorgung

Stadtentwicklungskonzept (StEK) Wohnen und dessen Evaluierung | 2009 / 2013 und
Fortschreibung als Wohnungspolitisches Konzept | 2015*

Wesentliche Planungen fir die Wohnraumentwicklung ist das 2009 erstellte Stadtentwick-
lungskonzept (StEK) Wohnen der Landeshauptstadt Potsdam und dessen Evaluierung von
2013 sowie dessen Fortschreibung, das Wohnungspolitische Konzept von 2015. Neben der
Analyse und Planung von Wohnraumpotenzialen zeigen diese Konzepte den Bedarf zur aus-
reichenden Versorgung mit bzw. Anbindung an Infrastrukturangebote auf. Entwicklungspoten-
ziale werden demnach vor allem in den Ortsteilen Fahrland und Grof3 Glienicke gesehen. In
den peripheren Ortsteilen bestehen vor allem dagegen vergleichsweise geringe Potenziale.

Einzelhandelskonzept fiir die Landeshauptstadt Potsdam | 201413

Das Einzelhandelskonzept beleuchtet die Versorgungsfunktion der Orte, die angesichts der
massiven demografischen Veranderungen (Wachstum einerseits, Stagnation und Alterung an-
dererseits) von besonderer Relevanz ist. Im landlichen Raum ist die Versorgungssituation
raumlich nicht ausgewogen. Wahrend die kleineren nordwestlichen Ortsteile vom ,Ziel einer
moglichst flachendeckenden fulRlaufigen Nahversorgung® weit entfernt sind, besteht bei den
bestehenden Nahversorgungszentren Anpassungs-/ Erweiterungsbedarf. Empfohlen wird da-
her in den Kkleineren Ortsteilen alternative MaRhahmen (kleinflachig, mobil, Lieferung etc.) zu
beférdern bzw. unterstitzen.

Schulentwicklungsplanung 2014 — 2020 inkl. Schulwegsicherungskonzept und Kinder-
tagesstattenbedarfsplanung | 2014/ 2017*

Die Schulentwicklungsplanung 2014 reflektierte auf die dynamische Entwicklung in der Lan-
deshauptstadt insgesamt und formulierte Empfehlungen und Vorschlage fur den Neu- und
Ausbau der Schulstandorte im Stadtgebiet. Diese Uberlegungen wurden aktuell Giberpriift und
in diesem Zuge auch das Schulwegsicherungskonzept aus 2009 aktualisiert. Die Schulent-
wicklungsplanung inkl. der Kindertagesstattenbedarfsplanung soll insgesamt 2018/2019 aktu-
alisiert werden, um den Einwohnerzuwachs mit einer tragfahigen Bedarfsplanung zu unterset-
zen.

Weitere Planungen und Konzepte fir den Bereich Wohnen und Daseinsvorsorge:

— Konzeption zur Abwasserentsorgung der Landeshauptstadt Potsdam - 2014 bis 2018
— Konzeption zur Trinkwasserversorgung Landeshauptstadt Trinkwasserversorgung der
Landeshauptstadt Potsdam 2014 bis 2018

11 Unter: www.potsdam.de/content/stadtentwicklungskonzept-stek-wohnen
12 Unter: www.potsdam.de/content/wohnungspolitisches-konzept-potsdam
13 Unter: www.potsdam.de/content/einzelhandelskonzept-0

14 Unter: www.potsdam.de/potsdam-macht-schule
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http://Unter:%20www.potsdam.de/content/stadtentwicklungskonzept-stek-wohnen

Mobilitat und Verkehr

Stadtentwicklungskonzept (StEK) Verkehr | 2014%°

Dieses zielt darauf ab, die Mobilitéat fur alle Bevolkerungsgruppen zu gewahrleisten und in der
wachsenden Stadt stadtebaulich vertraglich zu gestalten. Sie betrachtet die unterschiedlichen
Mobilitatsarten. Ziele sind v.a. die Reduzierung der Verkehrsbelastung in Potsdam, durch Re-
duzierung der Anteile des motorisierten Individualverkehrs und Erhéhung der OPNV- und Rad-
verkehrs-Anteile, sowie die bessere ErschlieBung/ Anbindung des Umlandes v.a. fir Berufs-
pendler. Ziele fir den landlichen Raum Potsdams sind zudem weitere Anpassungen/ Ausbau-
maflinahmen von Buslinien in wachsenden Gebieten und die Steigerung der Taktzeiten der
Regionalbahn an den Bahnhoéfen Golm und Marquardt sowie die Erganzung von Park & Ride-
Parkplatzen.

Spezifische Fragestellungen der Anpassung und Modernisierung des Mobilitdtsangebotes
werden in weiteren Konzepten und Untersuchungen konkretisiert.

Nahverkehrsplan fur die Landeshauptstadt Potsdam 2012 — 2018 | 2013

Der Nahverkehrsplan ist ein wesentliches Steuerungsinstrument zur Entwicklung und Gestal-
tung des offentlichen Personennahverkehrs in der Landeshauptstadt Potsdam und dient damit
der Wahrnehmung der gesetzlichen Verpflichtungen der Daseinsvorsorge. Zudem bereitet er
die Markt6ffnung im offentlichen Verkehr vor. Ergebnisse und Empfehlungen des StEK Ver-
kehr sind integriert.

Radverkehrskonzept | 2017

Unter dem Titel ,Offensive Fahrrad 2010“ betreibt die Landeshauptstadt Potsdam die Entwick-
lung zur fahrradfreundlichen Stadt. Neben der Verbesserung der konkreten Rahmenbedingun-
gen fur den Fahrradverkehr fir Bewohner und Touristen umfasst die Strategie der Radver-
kehrsforderung die langfristige Finanzierung, Kommunikation, Umsetzungsplanung. Das Rad-
verkehrskonzept beinhaltet dazu konkrete infrastrukturelle Planungen, maf3geblich die Vervoll-
standigung des Radroutennetzes und der -wegweisung. Das Ziel fur den landlichen Raum
Potsdams ist die Anbindung aller Ortsteile an das Radwegenetz. Handlungsbedarf wird v.a. in
Marquardt, Fahrland und Golm identifiziert.

Machbarkeitsstudie Radschnellwegeverbindungen | 20148

Im Rahmen der Untersuchung wurden der Bedarf und das Potenzial fir Radschnellverbindun-
gen aus der Innenstadt ins Umland geprift. Angesichts des Pendleraufkommens und der
PKW-Auslastung wird im Potsdamer Norden ein Bedarf fir einen Radwegeausbau gesehen.
Mittelfristig wird der Ausbau eines Radschnellwegs tber Krampnitz empfohlen.

15 Unter: www.potsdam.de/content/stadtentwicklungskonzept-stek-verkehr

16 Unter: www.potsdam.de/nahverkehrsplan-2012-2018

17 Unter: www.potsdam.de/radverkehrskonzept-2017

18 Unter: www.potsdam.de/content/machbarkeitsstudie-radschnellverbindungen
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Die MaRnahmen sind teilweise ebenfalls im Wettbewerbsbeitrag fur den Stadt-Umland-Wett-
bewerb (2015) enthalten.

Weitere Planungen und Konzepte fur den Bereich Mobilitat & Verkehr:

— Touristische Radrouten (2011)

— Larmaktionsplan (2011)*°

— P+R-Konzept fur die Landeshauptstadt Potsdam (2015)%°

— Handbuch Alternative Bedienung im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB, 2008)%

Wirtschaft und Gewerbe

Stadtentwicklungskonzept (StEK) Gewerbe | 2010 und Gewerbeflachensicherungskon-
zept | 201222

Im Stadtentwicklungskonzept Gewerbe (StEK) werden die Grundlagen fiir eine nachfrage- und
bedarfsgerechte Gewerbeflachenentwicklung der Landeshauptstadt Potsdam formuliert. Dazu
wurden die im Stadtgebiet verfligharen Gewerbeflachenpotenziale erfasst, die Entwicklung der
wichtigsten Wirtschaftszweige bewertet sowie der Gewerbeflachenbedarf bis zum Jahr 2020
abgeschétzt. Erganzend wurde 2012 das Gewerbeflachensicherungskonzept (GSK) erarbei-
tet. Damit sollen die Flachenpotenziale gesichert werden, die fir die wirtschaftliche Entwick-
lung Potsdams von grofRer Bedeutung sind. Eine Fortschreibung erfolgt ab 2017.

Umwelt, Natur, Landwirtschaft

Landschaftsplan der Landeshauptstadt Potsdam | 201222

Der Landschaftsplan dient als Fachplan des Naturschutzes und der Landschaftspflege der
Vorbereitung des Flachennutzungsplanes. In diesem werden die Bestandssituation von Natur,
Landschaft und Umwelt in Potsdam erfasst, Schutz- und Entwicklungsrdume sowie Ziele und
MaRnahmen definiert. Das Leitbild beschreibt die fir Potsdam typische raumliche Verbindung
von Stadt und Landschaft und die historische kulturlandschaftliche Pragung. Wesentliche Ziele
sind, die Erlebbarkeit des landschaftlichen Umfeldes sowie innerértlich zugangliche Freiraume
zu erhalten bzw. zu schaffen. Des Weiteren soll ein sparsamer Flachenverbrauch durch Nach-
verdichtung und Prifung von Rickbau realisiert werden. Weitere Ziele sind der Schutz und
die Entwicklung von Lebensraumen und Arten, die Sicherung der historischen Kulturlandschaft
(inkl. der Dorfanger und der traditionellen landwirtschaftlichen Nutzungen, wie Obstbau) sowie
die Erschlie3ung geeigneter Flachen fir Erholungszwecke. Hierzu zahlen auch der Abbau von
Barrierewirkungen von Stral3en und der Ausbau des Wander-/ Radwegenetzes sowie der
Wasserzugange.

19 Unter: www.potsdam.de/laermaktionsplan

20 Unter: www.potsdam.de/pr-konzept-fuer-die-landeshauptstadt-potsdam

21 Unter: images.vbb.de/assets/downloads/file/6995.pdf

22 Unter: www.potsdam.de/content/stadtentwicklungskonzept-gewerbe-und-gewerbeflaechensicherungskonzept
23 Unter: www.potsdam.de/landschaftsplan-potsdam
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Naherholung und Tourismus

Tourismuskonzeption der Landeshauptstadt Potsdam 2025 | 201724

Die Tourismuskonzeption 2025 stellt eine umfassende Bestands- und Potenzialanalyse dar
und weist die Richtung fir die zukinftige touristische Entwicklung der Landeshauptstadt Pots-
dam inkl. der landlichen Ortsteile. Definiert werden die Positionierung und Profilbildung in den
Themenfeldern Kultur, Wasser, Film und MICE (Meetings Incentives Conventions Events).
Ebeso werden konkrete Ma3nahmen und Schritte benannt.

Touristische Entwicklungspotenziale der landlichen Ortsteile — Fortschreibung des
Tourismuskonzeptes der Landeshauptstadt Potsdam | 2005

Die Untersuchung schreibt dem landlichen Raum Potsdams begrenzte touristische Entwick-
lungspotenziale zu. Chancen werden im Bereich Naherholung, hier insbesondere im Radtou-
rismus in Verknupfung mit dem Wasser- und Landschaftserlebnis und der Gastronomie sowie
bei Nischenthemen (Hoftourismus, Tagungen, Hochzeit, historische Gebéaude etc.) gesehen.
Grundvoraussetzung ist die Verbesserung der Erreichbarkeit / Zuganglichkeit und Inwertset-
zung der Erlebnisbereiche. Zwar liegt die Untersuchung bereits fast 10 Jahre zurlick, es ist
jedoch nicht von deutlichen Veréanderungen auszugehen. Aktuelle Trends zum Inlandstouris-
mus, Radtourismus und zur regionalen Erndhrung kénnen jedoch die bestehenden Potenziale
starken.

Fortschreibung des Tourismuskonzepts der Landeshauptstadt Potsdam fir das Seg-
ment Wassertourismus | 2012

Die Konzeption widmet sich dem Alleinstellungsmerkmal eines starken und vielféaltigen Was-
sertourismus in Potsdam. Insgesamt besteht in allen Segmenten des Wassertourismus noch
Ausbaupotenzial, sofern insbesondere Kapazitdtsengpasse und Defizite der Infrastrukturen
Uberwunden und effektive und kooperative Realisierungsprozesse etabliert werden kénnen.
Zwar trifft das Konzept keine konkreten Aussagen zum landlichen Raum, relevante Segmente
konnten hier jedoch Naherholung und Naturgenuss am Wasser sowie der motorisierte Boots-
tourismus sein. Als grundsatzliche Schliisselfaktoren sind Erreichbarkeit, Verfligbarkeit/ Be-
reitschaft touristischer Leistungstrager sowie rahmengebende Infrastrukturen und Angebote
benannt.

Uferwegekonzept Potsdam — Erganzung fur die Uferwegeabschnitte der Ortsteile |
20132

Im Hinblick auf die Naherholungsfunktion des landlichen Raums und das touristische Potenzial
der wasserreichen Landschatft ist das Uferwegekonzept fur die Strategieplanung relevant. Ins-
gesamt wird ein starker Verbesserungsbedarf der Uferwege deutlich. An fast allen Gewassern

24 Unter: www.potsdam.de/tourismuskonzeption-2025-der-landeshauptstadt-potsdam
25 Unter: www.potsdam.de/content/uferwegekonzept-ortsteile
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im landlichen Raum sind Malinahmen zur Verbesserung des Zugangs und der Ufersituation
vorgesehen.

Gartenkulturpfad Potsdam?®

Der Gartenkulturpfad fuhrt als kombinierter Rad- und Wanderweg auf finf Rundwegen durch
die nordlichen Ortsteile Potsdams. Er soll insbesondere die typische Kulturlandschaft entlang
der Seen und Gewasser erlebbar machen. Damit ist er das maRgebliche Vermarktungsinstru-
ment fur den l&ndlichen Raum Potsdams.

Weitere Planungen und Konzepte fur den Bereich Umwelt, Natur, Landwirtschaft:

— Gutachten zum Integrierten Klimaschutzkonzept (2010)%’
— Situation und Perspektiven im Brandenburger Erwerbsobstbau (Ministerium fir Landliche
Entwicklung, Umwelt und Verbraucherschutz, 2009)28

2.2.3 Ortsteilbezogene/ Teilraumliche Konzepte

MaRBnahmenplan Golm | 2014%°

Ziel des MaRRnahmenplans ist die Entwicklung einer Gesamtperspektive und Handlungsstra-
tegie fur den Ortsteil Golm unter besonderer Berlicksichtigung des Wissenschaftsparks. Die
im Rahmen eines Beteiligungsverfahrens entwickelten Mafinahmen in allen fur die Stadtent-
wicklung relevanten Themenfeldern sollen sukzessive umgesetzt werden.

Weitere ortsteilbezogene Planungen und Konzepte:

— Dorfentwicklungsplan Kartzow (2009)

Weitere Planungen und Konzepte:

— Bebauungsplane (siehe Aufbereitung in den Ortsteilprofilen)

2.2.4  Fazit und zusammenfassende Bewertung

Fur die Landeshauptstadt Potsdam liegen diverse Konzepte, Untersuchungen und Planungen
der Stadt und/ oder Dritter zu den meisten fur den landlichen Raum relevanten Themen vor.
Ebenfalls existieren einige teilrdumliche Konzepte. Die Aktualitdt und der Realisierungsgrad
der Planungen sind unterschiedlich.

26 Unter: www.potsdam.de/content/gartenkulturpfad-potsdam-0

27 Unter: www.potsdam.de/content/integriertes-klimaschutzkonzept-mit-gutachten-fuer-die-landeshauptstadt-
potsdam

28 Unter: www.mlul.brandenburg.de/media_fast/4055/Situation%20und%20Perspektiven%20im%20
Erwerbsobstbau.pdf

29 Unter: www.potsdam.de/content/massnahmeplan-golm
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Im Rahmen der Strategieplanung fiir den landlichen Raum Potsdams wird es daher vor allem
darum gehen, die vorliegenden Planungen und konzeptionellen Uberlegungen im Hinblick auf
die Entwicklungsziele fur den landlichen Raum zu prifen. Schnittstellen und unbearbeitete
Fragestellungen und Handlungsbedarfe sollen erkannt werden. Insbesondere im Hinblick auf
spezifische Fragestellungen fur den landlichen Raum sowie im Rahmen der dynamischen Ent-
wicklung von Ortsteilen oder TeilrAumen kdnnten weitere Untersuchungen bzw. konzeptionelle
Vertiefungen erforderlich werden.

Auf Bezlige zu den aufgefiihrten und weiteren Planungen sowie auf Konkretisierungs- und
Realisierungsbedarfe wird an geeigneter Stelle in diesem Bericht sowie in der MalRnahmenta-
belle (Anhang) hingewiesen. Erganzend werden die entsprechenden Handlungsbedarfe for-
muliert.

3. Bestandsaufnahme und -analyse nach
Schwerpunktthemen

Nachfolgend wird bezogen auf die identifizierten Schwerpunktthemen die aktuelle Ausgangs-
situation nach Starken und Schwéachen sowie nach Chancen und Risiken fir den Gesamtraum
betrachtet. Im Anhang finden sich erganzend fir jeden Ortsteil ein Ortsteilprofil mit einer de-
taillierte Bestands- und SWOT-Analyse.

3.1 Struktur und Funktion der Ortslagen

In diesem Kapitel werden sowohl die Siedlungsstruktur als auch die Funktionen der Ortslagen,
vor allem Wohnen, Versorgung, Arbeit und Freizeit, dargestellt.

3.1.1 Siedlungsstruktur

Die Siedlungsstruktur des landlichen Raums Potsdams ist sehr heterogen. Neben ausgedehn-
ten Wachstumsgebieten, finden sich kleine Ortslagen unter 200 Einwohnern. Charakteristisch
sind die Ortskerne aller Ortslagen mit ortsbildpragender, historischer Bausubstanz sowie be-
sondere Einzelgebaude, wie das Schloss Kartzow, Schloss Marquardt, Gutshaus Satzkorn,
Kaiser-Friedrich-Kirche Golm. Gleichzeitig sind die wachsenden, vor allem innenstadtnahen
Ortsteile durch ausgedehnte Neubau- und Gewerbegebieten gepragt. GréRere Neubauge-
biete, die seit den 1990er Jahren ausgewiesen wurden, befinden sich u.a. in Bornim, Eiche,
Golm, GrofR3 Glienicke und Fahrland. Die Neubaugebiete stehen nicht nur im Kontrast zum
Ortsbild mit historischer, identitatsstiftender Baukultur, sondern wirken sich auch auf die Infra-
strukturentwicklung und das Sozialgeflige aus.
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3.1.2 Grundversorgung

Mit der Nahe zu Berlin und der Randlage zur Potsdamer Innenstadt, die umfassende Versor-
gungsmoglichkeiten bieten, weisen die Ortsteile grundsatzlich eine ginstige und attraktive
Lage auf. Das gilt insbesondere fiir GroR3 Glienicke.

Innerhalb des landlichen Raumes befinden sich Nahversorgungseinrichtungen in den innen-
stadtnahen Gebieten, Bornim, Eiche, Golm, sowie in den zentral gelegenen Ortsteilen Mar-
quardt, Fahrland und Grol3 Glienicke.

Hinsichtlich der Versorgung mit Bildungs- und Betreuungseinrichtungen weist der landliche
Raum Potsdams eine solide Grundversorgung auf. Grundschulen befinden sich in den innen-
stadtnahen Gebieten sowie in Marquardt, Fahrland und Grof3 Glienicke. In Marquardt sowie
zukUnftig in Golm befinden sich Grundschulen in privater Tragerschaft. Im Nordwesten fehlt
dagegen eine wohnortnahe offentliche Grundschulversorgung. Die Kapazitaten in Fahrland
und Grol3 Glienicke sind aufgrund steigender Schuilerzahlen annahernd ausgelastet. Weiter-
fihrende Schulen sind nicht im landlichen Raum vorhanden, jedoch der Universitatsstandort
in Golm. Kindertageseinrichtungen sind raumlich verteilt in acht der 15 Ortslagen zu finden.
Diese haben angesichts des anhaltenden Zuzugs eine stabile Situation und teilweise Erweite-
rungsbedarf.

Die medizinische Versorgungssituation stellt sich in den Ortsteilen unterschiedlich dar. In meh-
reren Ortsteilen sind Allgemeinmediziner und Zahnérzte ansassig sowie einige spezifische
medizinische Angebote zu finden.

Ebenfalls zur Grundversorgung werden hier 6ffentliche Raume und Aufenthaltsméglichkeiten
im AulBenbereich gezéahlt. Sie stellen, gerade fir Ortsteile ohne sonstige soziale Infrastruktu-
ren, wichtige Begegnungsmaglichkeiten und Raume fiir ehrenamtliche Angebote dar. Dorfge-
meinschaftshauser und Kirchen finden sich in fast allen Orten. Fir die Freizeitgestaltung ste-
hen in vielen Ortsteilen Spiel- und Sportplatze zur Verfigung. Jedoch wurde diesbezliglich im
Rahmen der Birgerbeteiligung der Wunsch nach weiteren Angeboten geaul3ert.

Die Versorgungssituation im landlichen Raum ist insgesamt als gut zu bewerten. Jedoch ver-
fugen die kleinen Ortslagen Uetz, Paaren, Grube, Nedlitz, Kartzow kaum Uber eigene Infra-
strukturen und Angebote der Grundversorgung. Die Bewohner der kleinen Ortsteile und Orts-
lagen sind daher auf eigene Mobilitat, mobile Angebote sowie familiare oder nachbarschatftli-
che Unterstiitzung angewiesen. Das stellt in den Randzeiten des OPNV-Angebotes und fiir
weniger mobile Personen sowie im Hinblick auf die angestrebte Reduzierung der Verkehrsbe-
lastung eine Herausforderung dar. Diese Situation beeintréchtigt zudem die Wohnortattraktivi-
tat (AuBenwirkung und geringere innerortliche Belebtheit). Eine Herausforderung bzgl. der
Verbesserung der Grundversorgung stellt die geringe Tragfahigkeit standortgebundener Ver-
sorgungseinrichtungen im landlichen Raum dar.

17 |



3.1.3 Wohnen, Arbeit und Wirtschaft

Der landliche Raum bietet fur die Landeshauptstadt Potsdam im Vergleich zum Mietniveau der
Kernstadt guinstigen Wohnraum vor den Toren der Stadt mit Bezug zu einem attraktiven Na-
turraum. Die Ortsteile stellen damit attraktive Wohnlagen dar. Eine Belastung sind jedoch
starke Durchgangsverkehre, insbesondere in Neu Fahrland, Fahrland und GroRR3 Glienicke
(siehe Kap. 3.2 Mobilitat und Verkehr).

Die Landeshauptstadt Potsdam ist in der Region ein bedeutender Standort fur Wirtschaft und
Beschaftigung und ist daher auch als ,Regionaler Wachstumskern (RWK)* anerkannt. Die
Branchenschwerpunkte Potsdams sind in Clustern zusammengefasst: Medien /IKT und
Kreativwirtschaft, Gesundheitswirtschaft/ Life Science und Tourismus. Die wirtschaftliche Ent-
wicklung (BIP) ist seit Jahren Uberdurchschnittlich positiv und aufgrund des hohen Anteils 6f-
fentlicher Dienstleistungen vergleichsweise stabiler gegentiber Konjunkturschwankungen. Die
Beschaftigungsentwicklung war ebenfalls in den letzten Jahren insgesamt sehr positiv. Zum
31.12.2015 gab es gemal Angabe der Bundesagentur fur Arbeit in den nérdlichen Ortsteilen
Potsdams mehr als 13.000 Beschéftige. Bezogen auf alle Ortsteile lag der Anteil der Beschéf-
tigten an den Personen im erwerbsfahigen Alter zu diesem Zeitpunkt zwischen 37,1 % (Satz-
korn) und 70,3 % (Grube). Wéahrend Beschéaftigungszahlen in den Bereichen o6ffentliche
Dienstleistungen, private Dienstleistungen sowie Gastgewerbe und Handel steigen, sind die
ohnehin verhaltnismaRig geringen Beschéaftigungszahlen im Bau- und produzierenden Ge-
werbe tendenziell riicklaufig.

GroRRe Arbeitgeber im landlichen Raum sind zum einen bedeutsame Verwaltungsstandorte
u.a. in Grof3 Glienicke und Bornim (Landesbehdrden, Agrarinstitut) sowie Wissenschaftsein-
richtungen in Golm und dem Potsdamer Norden (Uni und Wissenschaftspark Golm, Fachhoch-
schule Potsdam Nord). Zudem befinden sich gré3ere Gewerbegebiete bzw. entsprechende
Ansiedlungspotenziale im Gebiet. Das groflite Gewerbegebiet ist der Friedrichspark (72 ha),
der sich tber Teilflachen der Ortsteile Satzkorn, Marquardt und Uetz-Paaren erstreckt. Zudem
befinden sich groRere Gewerbegebiete in Fahrland (Krampnitz) und Golm. Ebenso befinden
sich kleinere Unternehmen, darunter 29 landwirtschaftliche Betriebe unterschiedlicher Grolie,
als Arbeitgeber im landlichen Raum.

Angesichts des anhaltenden Bevoilkerungswachstums besteht weiterer Wohnraumbedarf. Vor
allem die Nachfrage nach Einfamilienh&usern ist weiterhin hoch. Wohnraumpotenziale in gro-
Rerem Umfang bieten die Ortsteile Grol3 Glienicke und Fahrland. Hier sind derzeit Wohnungs-
bauvorhaben in Planung bzw. werden realisiert. Das grofite Vorhaben ist die Nachnutzung der
Kaserne Krampnitz im Ortsteil Fahrland, welches Wohnraum fir bis zu 7.000 Menschen schaf-
fen wird.

Insgesamt stellt sich die Wirtschafts- und Beschéaftigungssituation fir den landlichen Raum
Potsdams verhéltnismafig positiv dar. Die Herausforderung fur die neuen Wohnquartiere wird
zukunftig darin liegen, bezahlbare Immobilienpreise zu halten sowie langfristig lebendige und
attraktive Gebiete durch Funktionsmischung und soziale Integration zu etablieren. Zudem sind
laut Wohnungspolitischem Konzept und Stadtentwicklungskonzept Wohnen in allen Ortsteilen
die Ziele des Klimaschutzes/ Energieeffizienz, demografische Anforderungen/ altersgerechter

|18



Wohnraum zu berlcksichtigen sowie ein attraktives soziales Umfeld/ aktive Nachbarschaft zu
erhalten. Allerdings beziehen sich die bisherigen Konzepte nur auf die Wohnquartiere, nicht
jedoch auf spezifische Anforderungen der landlichen Ortsteile.

3.1.4 Ortsgemeinschaften

Fur die Attraktivitat und Zukunftsfahigkeit von Orten im landlichen Raum spielen soziale Fra-
gestellungen/ das ,soziale Kapital“ eine starkere Rolle als im urbanen Raum. Aspekte sind
eine aktive Burgerschaft/ burgerschaftliches Engagement, Gemeinschaftsgefiihl & ldentitat,
soziales Klima, soziales Miteinander von ,Alteingesessenen” und Zugezogenen. In den land-
lichen Ortsteilen sind inshesondere die Ortsbeirate wichtige Akteure der 6rtlichen Entwicklung.
Auch die ortlichen Vereine bilden wichtige S&ulen der Ortsgemeinschaften.

Im Rahmen des Beteiligungsprozesses aul3erte sich zudem ein starkes Gemeinschaftsgefinhl
in den Ortsteilen. Diesbezlglich sollte es gelingen, die groRe Zahl Zugezogener in die drtlichen
Gemeinschaften zu integrieren bzw. Identifizierung mit dem neuen Wohnort herzustellen.

3.1.5 Zusammenfassende Bewertung — SWOT?®°-Analyse

Tabelle 1: SWOT-Analyse Struktur und Funktion der Ortslagen

Starken Schwachen

— bezahlbarer Wohnraum vor den Toren — weiterfihrende Schulen sowie kommu-
der Stadt nale Grundschule im Nordwesten fehlen

— glnstige und attraktive raumliche Lage — in kleinen Ortsteilen/ Ortslagen fehlen

Versorgungsinfrastrukturen

— attraktive Ortsbilder und besondere Ein-
zelgebaude — teilweise monofunktionale Wohngebiete

— attraktives Landschaftsbild und Naherho- | — teilweise mangelnde Treff- und Begeg-

lungsmaoglichkeiten nungsmoglichkeiten sowie Kultur- und
Sportangebote
— gute Versorgungsfunktionen in groReren
Ortsteilen — hohe Belastung von Ortslagen durch
Durchgangsverkehre

— einige groRere Arbeitgeber vorhanden
— einige leerstehende historische Geb&aude
— gutes ortliches Gemeinschaftsgefunhl

30 SWOT steht flr engl, = Strengths- Weaknesses — Opportunites — Threats = Starken-Schwéachen-Chancen-
Risiken
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— Ortsentwicklung abhangig von Engage-
ment der Bewohner, teilweise zu gerin-
ges Engagement

Chancen

Risiken

— Entwicklung der Achse Neu Fahrland —
Krampnitz - Fahrland mit guter Nah- und
Radverkehrsanbindung und Versor-
gungsfunktionen

— Ortliche Aufwertung offentlicher Raume

— Nutzung leerstehender historischer Ein-
zelgebaude, Herrenh&user und Schlos-

— Zunahme der Bevoélkerung verursacht
weitere Engpéasse u.a. in den Bereichen
Schulen und Verkehr

— Unterversorgung alterer Personen ohne
fudlaufige Versorgung

— Weitere Entkopplung von Wohnen und
Arbeiten und Wegfall von Versorgungs-

ser infrastrukturen fuhren zu reinen Wohn-

und Schlafvororten

— Wachstum férdert Auslastung/ Tragfa-
higkeit von Infrastrukturen — Verlust von Baukultur (Verfall und Uber-

pragung)

— Ausbau der Freizeit- und Sportfunktio-
nen im landlichen Raum — Ausdinnung des Vereinslebens/ der

Vereinsangebote

— Nutzung der Synergien: Versorgung
Tourismus, Naherholung, Landwirtschaft | — ldentitats-/ Engagement-Verlust auf-
und Trend zu regionaler Versorgung grund starker Ortsveranderungen

— Nutzung des Birgerengagements fir
Betrieb von Freizeit- und Versorgungs-
angeboten

— Bewerbung der Vorziige des landlichen
Raumes fur Selbststandige/ Griinder

Handlungsbedarfe und Herausforderungen:

Die wesentlichen Herausforderungen liegen in der stadtebaulich-funktionalen Optimierung ins-
besondere der wachsenden Ortsteile sowie in diesem Zusammenhang der Reduzierung der
hohen Belastung durch Durchgangsverkehre in den betroffenen Ortslagen.

Im Bereich Versorgung stellt in wachsenden Orten der stetig steigende Versorgungsbedarf
bzw. der Bedarf zur Kapazitatenerweiterung von Grundversorgungs- sowie Sport- und Kultur-
angeboten und -infrastrukturen aufgrund zunehmender Nutzerzahlen eine Herausforderung
dar. Wahrenddessen gilt es in kleinen Ortsteilen, die Versorgung zu verbessern und die At-
traktivitat — Ortsbilder, Naherholung, Gemeinschaft — zu sichern. Besonderes Augenmerk
sollte auf der Sicherung und Verbesserung der Versorgung weniger mobiler Menschen liegen.
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Weitere Herausforderungen stellen die Starkung der Wohnfunktion im landlichen Raum sowie
die Vermeidung monofunktionaler Wohngebiete (Neubaugebiete) dar. In diesem Kontext sol-
len die Funktionen von Beschaftigung und Wirtschaft im Gesamtraum gestarkt werden.

3.2 Mobilitat und Verkehr

Das Themenfeld ,Mobilitat und Verkehr wurde in der Strategieplanung intensiver betrachtet
als andere Themen. Grundlage hierfir ist ein Beschluss der Stadtverordnetenversammliung
zur Entwicklung eines Verkehrskonzeptes fir die Ortsteile, der in diesem Kontext umgesetzt
werden sollte.

Im Rahmen dieser Strategieplanung wird zum einen die Mobilitat der Bevolkerung im landli-
chen Raum Potsdams betrachtet. Die individuelle Mobilitat ist als Querschnittsthema zu ver-
stehen. Mobilitat ist ein individuelles Grundbedirfnis und Erfordernis zur Wahrnehmung und
Gewahrleistung der Versorgung, Erwerbstatigkeit/ Ausbildung, Freizeit und sozialen Teilhabe.
Gerade im landlichen Raum ist die Mobilitat ein wichtiger Faktor fur die Lebensqualitat und
Attraktivitat fir Wohnen, Arbeiten und Wirtschaftsentwicklung. Mobilitat ist daher eine Aufgabe
der offentlichen Daseinsvorsorge. Betrachtet werden unterschiedliche Mobilitdtsarten und -
angebote. Im Hinblick auf die demografische Entwicklung spielt zudem die differenzierte Be-
trachtung der Mobilitat flr unterschiedliche Bevolkerungsgruppen eine Rolle.

Gleichzeitig stellen Verkehrsinfrastrukturen und das Verkehrsaufkommen eine Flachen- und
Raumnutzung dar mit Auswirkungen auf die Bewohnerinnen und Bewohner des landlichen
Raumes sowie andere Flachennutzungen und die Umwelt. Diese sollen hier ebenfalls bewertet
werden.

3.2.1 Erreichbarkeit des landlichen Raums

Das StralR3enverkehrsnetz des landlichen Raums Potsdams ist gepragt durch die Lage zwi-
schen der Autobahn und der Innenstadt, die ein hohes Verkehrsaufkommen v.a. durch Pendler
und Wirtschaftsverkehr verursachen. Dieser wird zusatzlich durch landschaftliche Barrieren
aufgrund der gewassergepragten Landschaft konzentriert.

Zu den verkehrsrelevanten Zielen (Anfahrtszielen) zéhlen neben der Innenstadt und der Auto-
bahn im Nordwesten innerhalb des landlichen Raums die Landesbehdrden in Grol3 Glienicke
sowie der Universitatsstandort und der Wissenschaftspark in Golm. Weitere gré3ere Arbeitge-
ber sind das Agrar-Institut Bornim und Marquardt, das Gewerbezentrum in Fahrland, der Ge-
werbepark in Marquardt und Satzkorn und die Heinrich-Heine-Klinik in Neu Fahrland. Dariiber
hinaus entsteht derzeit auf dem Weg in den Potsdamer Norden sudlich von Neu Fahrland der
,Campus Jungfernsee®, ein Gewerbegebiet mit IT-Schwerpunkt.

Wesentliche Stral3enverbindungen im l&ndlichen Raum Potsdams sind die von der Innenstadt

in Nord-West-Richtung verlaufende Bundesstralle B273, die eine direkte Verbindung an das
Bundesautobahnnetz mit der Anschlussstelle Potsdam Nord darstellt und die Stadtteile
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Bornstedt und Bornim durchquert. Eine zweite Anschlussstelle (Leest) an den Berliner Ring
besteht auf dem Gebiet der Stadt Werder (Havel), die Giber den Ortsteil Grube zu erreichen ist.
Die BundesstralRe B2 verlauft in Nord-Sud-Richtung durch Neu Fahrland, Krampnitz und Grof3
Glienicke in Richtung Berlin-Spandau.

Die Verkehrswege (Straf3en und Schiene) stellen wichtige innerstadtische und tberregionale
Verbindungen dar, die innerhalb des Stadtgebiets sowie in den landlichen Raum Potsdams
grundsatzlich eine gute Erreichbarkeit ermdglichen.

Einschrankend ist die topographische Insellage Potsdams inmitten einer gewéassergepragten
Landschaft, die die verkehrlichen Rahmenbedingungen in besonderem Malie beeinflussen.
Die Verbindung der Innenstadt der Landeshauptstadt und der ndrdlichen, landlichen Ortsteile
verlauft Gber den Sacrow-Paretzer-Kanal tUber zwei Briicken, die den gesamten Verkehr auf
die zwei Bundesstral3en kanalisieren. Eine Herausforderung ist aul3erdem die hohe Verkehrs-
belastung durch Einpendler und innerstadtische Pendler zwischen der Innenstadt und der Au-
tobahn, wie u.a. im Stadtentwicklungskonzept Verkehr beschrieben. Betroffen vom Durch-
gangsverkehr sind vor allem die Ortslagen Bornim, Grube, Neu Fahrland, Fahrland und GroR3
Glienicke. Neben der resultierenden Larm- und Schadstoffbelastung ist entlang der Ver-
kehrstrassen dadurch auch die Lebens- und Aufenthaltsqualitat eingeschrankt. Die Wegeinf-
rastruktur stellt zudem mancherorts eine raumliche Zasur und innerdrtliche Barriere dar. So ist
der nordwestliche Stadtbereich mit den Ortslagen Uetz und Paaren durch den Verlauf der
Bundesautobahn raumlich abgeschnitten. Eine weitere stadtrdumliche Zasur bildet die Schie-
nentrasse des Berliner AuRenrings, die in Nord-Siid-Richtung von Golm tber Marguardt bis in
die Nachbarkommune Wustermark fuhrt.

3.2.2 Motorisierter Individualverkehr

Der Motorisierungsgrad in den einzelnen Ortsteilen — also der Bestand privater Pkw — nimmt
mit zunehmender Entfernung zur Innenstadt bzw. zur OPNV-Anbindung zu. Wahrend der
durchschnittliche Pkw-Besatz in Potsdam bei 415 Pkw/1.000 Einwohner liegt, liegt er in den
gut angebundenen Ortslagen bei <450 Pkw/1.000 Einwohner und in den entfernten Ortslagen
bei >550 Pkw/1.000 Einwohner. Diese Verteilung kann zusétzlich bedingt sein durch den ho-
heren Mobilitdtsbedarf in den l&ndlichen Ortsteilen mit durchschnittlich weiteren Pendlerstre-
cken und weniger Versorgungsinfrastrukturen sowie durch soziale/ soziokulturelle Unter-
schiede, wie ein hoherer Anteil alterer Personen in den landlichen Ortsteilen. Die individuelle
Motorisierung ist demzufolge als Voraussetzung fir die Mobilitat zu werten, stellt aber ande-
rerseits eine Belastung fir Bewohner, Umwelt und die StraReninfrastruktur dar.

Vor diesem Hintergrund wurde 2015 ein Park + Ride-Konzept beschlossen, das darauf abzielt,
durch verbesserte Umstiegsmaoglichkeiten das Verkehrsaufkommen in Richtung der Potsda-
mer Innenstadt zu reduzieren. Erste P+R-Parkplatze bestehen an der Endhaltestelle der Stra-
Renbahn Bornstedt/ Kirschallee sowie an den Regionalbahn-Haltepunkten Golm und Mar-
quardt; wobei letzterer unattraktiv gelegen ist, d.h. westlich der Schienentrasse und von der
Bundesstral3e und anderen Ortslagen nicht direkt erreichbar. Weitere Mdglichkeiten zum Ab-
stellen von Pkw bestehen erst wieder rund um den Potsdamer Stadtkern. Der Ausbau der
P+R-Angebote ist vorgesehen (siehe Kapitel 4.2.2 und 5.2.2).
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3.2.3 Angebote des 6ffentlichen Nahverkehrs

Der OPNV wird im Potsdamer Norden durch ein Busangebot mit 13 Buslinien gewahrleistet.
Das Angebot wird von den zwei Busunternehmen VIP und Havelbus bestellt.

Die Linien bedienen alle Ortslagen in den Hauptzeiten im 20- bis 60-Minuten-Takt und bieten
vor allem eine Anbindung an die Potsdamer Innenstadt sowie an die Bahnstrecken mit Halte-
punkten in Golm und Marquardt. Der landliche Raum Potsdams ist zudem Uber die Bahnhtfe
in Golm und Marquardt an die Regionalbahn mit Verbindung nach Berlin und Potsdam Haupt-
bahnhof angebunden.

Abbildung 5: Busanbindung mit Taktung in den Haupt- (HZ) und Nebenverkehrszeiten (NZ), VIP (schwarz) und Havelbus (blau)
(Darstellung: complan Kommunalberatung GmbH, Quelle: Verkehrsverbund Berlin Brandenburg, 2016)
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Im Rahmen des Fachgespraches und der Blrgerveranstaltungen wurde das Fehlen von Quer-
verbindungen (Marquardt — Satzkorn — Fahrland und Nedlitz zum Campus Jungfernsee) sowie
unzureichende Verbindungen iber die Stadtgrenze hinaus Richtung Norden erértert. Prades-
tiniert ware vor allem die Anbindung an den Bahnhaltepunkt in Priort (Gemeinde Wustermark)
Uber die bisher in Kartzow endende Buslinie 609. In einigen Ortslagen wird die Taktung in
Nebenzeiten als zu gering bewertet.

In den Gesprachen wurde zudem Optimierungspotenzial hinsichtlich der sowohl parallel als
auch zeitgleich verlaufenden Bahn- und Bus-Verbindung nach Marquardt gesehen. Hier wird
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auf fehlende Verknupfungen im Takt zwischen der Regionalbahn und den Bussen hingewie-
sen. Auch die Umstiegsmoglichkeiten zwischen Bus- und Tramlinien zwischen Innenstadt und
landlichem Raum werden als unzureichend bezeichnet.

3.2.4 Radverkehr und FuRwege

Zu Ful? werden im landlichen Raum Potsdams innerdrtliche Strecken sowie Naherholungs-
ziele, per Rad auch Uberortliche Strecken zu wichtigen Zielen, wie Schulen, Bahnhofe und
Bushaltestellen, zurlickgelegt.

Die Radwegeverbindungen zu wichtigen Zielen verlaufen vor allem entlang von Hauptver-
kehrsrouten, so dass nicht alle Ortslagen Uber tberértliche Radwegeverbindungen angebun-
den sind. Am starksten genutzt sind die Stecken zwischen der Innenstadt und Neu Fahrland,
Bornim und Golm.

Innerhalb der Verkehrspolitik der Landeshauptstadt Potsdam hat der Radverkehr eine wesent-
liche Bedeutung erlangt, da hier u.a. Potenziale zur Entlastung des Stral3enverkehrs sowie
eine Erganzung zum OPNV ausgemacht werden. Entsprechend sollen im Zuge der Umset-
zung des Radverkehrskonzepts 2017 ein weiterer Ausbau und eine weitere Qualifizierung des
Radwegenetzes erfolgen. Im Zielnetz des Radverkehrskonzepts sind alle Ortsteile berticksich-
tigt. Wesentliche Liickenschlisse sind zwischen Marquardt — Satzkorn, Marquardt — Fahrland
und Satzkorn - Fahrland sowie innerhalb der Ortslage Fahrland zur Regenbogenschule (Schul-
wegverbindungen) geplant.

Im Hinblick auf die fu3laufige Erreichbarkeit sind innerortlich mangelhafte Gehwegbereiche
sowie Querungsmoglichkeiten in einigen Ortslagen zu nennen. Positiv ist dagegen das vor-
handene auRRerdrtliche Wegenetz. Vor allem Uferwege sind attraktive Naherholungs- und Tou-
rismusziele. Fur diese wurde bereits im Zuge des Uferwegekonzepts in vielen Abschnitten
Handlungsbedarf festgestellt. Zudem fehlen Verbindungen und Wegebeziehungen in die orts-
nahe Landschaft bzw. sind vorhandene Wege nicht flir Naherholungszwecke ausgewiesen
bzw. in Wert gesetzt.

Zudem wird das Wegenetz teilweise touristisch genutzt. Der Rad- und Wandertourismus kon-
zentriert sich jedoch hauptsachlich auf den gewassernahen Wegen und ist im tbrigen landli-
chen Raum gering (siehe Kapitel 3.4 Tourismus und Naherholung).

3.2.5 Alternative Mobilitatsangebote

Zusétzlich zu den benannten Verkehrsarten und Mobilitdtsangeboten gibt es erste Ansatze
alternativer Mobilitadtsangebote. Die Blrgerinitiative ,Potsab“! ist bemuht Mitfahrangebote im
Potsdamer Norden zu férdern und nutzt dafiir den online-Anbieter ,Flinc”.

31 Internetseite der Initiative unter: potsab.wordpress.com
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3.2.6

Tabelle 2: SWOT-Analyse Mobilitat und Verkehr

Starken

Zusammenfassende Bewertung — SWOT-Analyse

Schwachen

%

Stral3enseitig gute Anbindung nach Pots-
dam, Berlin und Uberregional (Autobahn)

schnelle Bahnverbindung von Golm und
Marquardt nach Potsdam Hbf.

ErschlieBung der (meisten) Ortslagen per
Bus

erste Park + Ride Angebote

ﬁ

_)

hoher Mobilitdtsbedarf in den meisten
Ortslagen verursacht starken (meist mo-
torisierten) Individualverkehr

hohe Verkehrsbelastung auf B2 und
B273

Belastung/ Sicherheitsrisiken durch in-
neroértliche Durchgangsverkehre

tw. fehlende Rad- und FuRwege

keine regelmafigen direkten Bahnver-
kehre nach Berlin

zu geringer Takt des OPNV insbeson-
dere in Randzeiten und Randlagen

relativ lange Reisezeiten im Busverkehr

kaum Querverbindungen im Bushetz

Chancen

Risiken

%

Steigerung der Attraktivitat des intermo-
dalen Mobilitatsangebotes

Bevdlkerungswachstum, Auslastung von
OPNV-Angeboten

Verringerung des Mobilitdtsbedarfs
durch Starkung ortlicher Funktionen

Nutzung der Gewasser als Verkehrs-
wegenetz

Bereitschaft zur starkeren Nutzung des
Radverkehrs und des OPNV durch Aus-
bau des Angebotes

_)

weiteres Bevolkerungswachstum,
dadurch weitere Engpéasse u.a. in den
Bereichen Schulen und Verkehr

Unterversorgung alterer Personen ohne
wohnortnahe Versorgung

dezentrale Ansiedlung und Monofunktio-
nalitat von Arbeits- und Wohnstatten,
dadurch hohes Verkehrsaufkommen

Bebauung moglicher zuklnftiger (Nah-)
Verkehrsschneisen

steigender OPNV-Bedarf aufgrund von
Bevolkerungsalterung
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— neue/ alternative Mobilitatsformen, Nut-
zung der Pendlerstréme fir Gemein-
schaftsfahrten

— Bewusstseinswandel weg vom eigenen
Kfz

Handlungsbedarfe und Herausforderungen:

Zusammenfassend werden folgende Schwerpunkte deutlich. Die stadtnahen Ortsteile und das
Stral3ennetz leiden unter einem hohen (v.a. Pendler-bedingten) motorisierten Verkehrsauf-
kommen. Die Nahmobilitat stellt in einigen Orten, aufgrund von Defiziten bzgl. der Wegefiih-
rung, Verkehrswegesicherheit/ Passierbarkeit, eine Herausforderung dar.

Das OPNV-Angebot ist verhaltnismaRig gut, weist aber Verbesserungsbedarf auf. Die Verfug-
barkeit sowie Umstiegsmoglichkeiten sind in den bevdlkerungsstérkeren, stadtnahen Ortstei-
len deutlich besser und damit eine echte Alternative zum PKW. Die Stadt widmet sich der
Mobilitdtsherausforderung aktiv durch eine umweltfreundliche Verkehrspolitik, die in Planun-
gen und erste MaRnahmen miindet. Entwicklungspotenziale werden vorrangig in der Verbes-
serung des Modal Split — der Kombination von Mobilitatsarten — hin zu OPNV und Rad durch
die Verknipfung der Verkehrsarten gesehen sowie in der Optimierung des Busnetzes. Rah-
mengebend sind eingeschrankte rAumliche Entwicklungsmaoglichkeiten im verdichteten subur-
banen Raum sowie wirtschaftliche Erwagungen, da die OPNV-Angebote hohe 6ffentliche Kos-
ten verursachen und wenig flexible Wege-Infrastrukturen eine langfristige Finanzierung/ Un-
terhaltung erfordern.

Im Hinblick auf die Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs besteht zudem Hand-
lungsbedarf zur Ausweitung und Optimierung des Radwegeangebotes.

In der Gesamtbetrachtung der Mobilitatssituation im l&andlichen Raum, sollten starker Erforder-

nisse verschiedener Bevolkerungs-/Altersgruppen sowie Chancen alternativer Mobilitatsarten
betrachtet werden.

3.3 Landwirtschaft, Obstbau(-kultur) und Naturschutz

Nachfolgend werden Landwirtschaft (inkl. Obstbau) in Verbindung mit Natur bzw. Naturschutz
als wesentliche Flachennutzungen aul3erhalb der Siedlungsflachen betrachtet.

3.3.1 Landwirtschaft / Obstbau(-kultur)

Laut Flachennutzungsplan umfassen die Landwirtschaftsflachen im Potsdamer Stadtgebiet
bzw. im landlichen Raum mehr als 22% der Flache (40 km?). Diese werden Uberwiegend
ackerbaulich genutzt. Ein Drittel der Flachen, vornehmlich in den Niederungen, wird als Grin-
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land bewirtschaftet. Die Landwirtschaft im l&andlichen Raum Potsdams und das Bild der Land-
wirtschaft sind gepragt von der historischen Obstbaukultur. Der Obstanbau war im gesamten
landlichen Raum bis in die &uReren Potsdamer Ortsteile verbreitet. Nach der Wende hat sich
jedoch ein deutlicher Strukturwandel vollzogen und der Anbau ist stark zuriickgegangen.

In Potsdam waren 2015 29 Landwirtschaftsbetriebe gemeldet, die Uberwiegend im Nebener-
werb tatig sind. In diesen waren 86 Personen sozialversicherungspflichtig beschaftigt®2. Der
Schwerpunkt liegt im Ackerbau.

Nur drei Unternehmen betreiben noch Obstanbau. Von den ehemaligen Obstanbauflachen mit
Schwerpunkten in Bornim, Golm, Marquardt, Paaren und Uetz werden nur noch rd. 7,8 km2
(2012)* in Marquardt, Paaren und Bornim bewirtschaftet. Die nicht mehr bewirtschafteten Fla-
chen wurden teilweise umgenutzt oder verbleiben als kleinteilig strukturierte Streuobstbe-
stande**. Die Vermarktung des Obstes verlauft zum Teil tber Direktvermarktung und regionale
Vermarktung, wie die Obstscheune Marquardt, Direktverkauf Neumanns Erntegarten und
etablierte Wochenmarkte in Potsdam.

Vorrangige Herausforderungen fiir die landwirtschaftlichen Unternehmen stellen zum einen
die Sicherung der Wettbewerbsfahigkeit sowie zum anderen der Erhalt der landwirtschaftli-
chen Flachen und Produktionsbedingungen dar und verscharfen das Risiko weiterer Betriebs-
aufgaben. Problematisch ist die Flacheninanspruchnahme aufgrund der anhaltenden Auswei-
tung von Siedlungsflachen. Zudem fuhren die damit einhergehende Zerschneidung und eigen-
tumsrechtliche Zersplitterung von Flurstiicken zur Einschrankung fir die Bewirtschaftung; un-
ter anderem wird die Erreichbarkeit der Felder erschwert. Demzufolge sind die Agrarstrukturen
zu verbessern bzw. wirtschaftlich adaquate Bedingungen zu sichern. Daneben sind auch der
Betrieb und Entwicklungsmdglichkeiten an den innerértlichen Betriebsstandorten zu gewahr-
leisten.

Weitere Herausforderungen sind der Mangel an qualifizierten Nachwuchskréaften sowie man-
gelnde Ausbildungsstatten. Dies verstérkt das Risiko von Betriebsaufgaben bzw. ungesicher-
ten Nachfolgen. Ausbildungsstétten kénnten zudem Impulse und Fachwissen fir die weitere
Entwicklung aussenden. Chancen zur Steigerung der Wertschépfung und der Wettbewerbs-
fahigkeit konnten der Bedarf der Zugezogenen an naturnaher Erholung und regionaler Versor-
gung sowie die Vernetzung mit dem Tourismus bieten. Konkrete Chancen bergen demnach
regionale Vermarktung und Diversifizierung, wie zum Beispiel Direktvermarktung in Verbin-
dung mit Erlebnis-/ Naherholungsangeboten.

Im Bereich Landwirtschaft ist zudem das Leibniz-Institut flr Agrartechnik und Biobkonomie e.V.
(ATB) in Bornim zu nennen, welches u.a. Forschung im Pflanzen- und Gartenbau betreibt und
starker in regionale Entwicklungsprozesse bzw. als Impulsgeber einbezogen werden kdnnte.

32 Landeshauptstadt Potsdam (2015). Statistischer Jahresbericht. Landeshauptstadt Potsdam
33 Amt fur Statistik Berlin-Brandenburg (2012). Statistischer Bericht C | 8 — 5j / 12 — Baumobstanbau im Land
Brandenburg. Poitsdam.

34 Landeshauptstadt Potsdam (2009). Landschaftsplan Landeshauptstadt Potsdam. Landeshauptstadt Potsdam
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Fur die Beschaftigung und Wertschdpfung spielt die Landwirtschaft in Potsdam nur eine ge-
ringe Rolle. Auch im landlichen Raum stellt sie ein vergleichsweise kleines, aber zu sicherndes
Beschaftigungsfeld dar. Die Landwirtschaft ist auch aufgrund der Bedeutung fir die Flachen-
nutzung und mit Blick auf die identitéatspragende Obstbaukultur in der Strategieplanung zu
beachten. Fortschritte sind stark von der aktiven Mitwirkung bzw. Verantwortungswahrneh-
mung der landwirtschaftlichen Akteure abhéangig. Die Handlungs- und Gestaltungsspielraume
der Stadtverwaltung, wie Flurneuordnung und Bauleitplanung/ Flachennutzungsplanung, kén-
nen vor allem die Rahmenbedingungen mitgestalten und Impulse setzen.

3.3.2 Naturschutz

Charakteristisch fur den landlichen Raum der Landeshauptstadt Potsdam ist die vielféltig
strukturierte Landschaft aus Gewassern, Niedermooren, Wald- und Agrarflachen sowie Obs-
tanbauflachen, die fir die lokale Identitat sowie fir Naherholung und Naturschutz, u.a. als Ein-
griffsausgleichsflachen, von Bedeutung sind.

Laut dem Landschaftsplan der Landeshauptstadt Potsdam (2012), der detailliert die Bestands-
situation von Natur und Landschaft erfasst, ist ein groRer Flachenanteil des landlichen Raums
als geschiitzte Gebiete ausgewiesen. Diese sind: die Landschaftsschutzgebiete (LSG) ,Pots-
damer Wald- und Havelseengebiet® und ,Konigswald mit Havelseen und Seeburger Agrarland-
schaft®, das Vogelschutzgebiet (SPA) ,Mittlere Havelniederung®, das Naturschutzgebiet (NSG)
und Fauna-Flora-Habitat-Gebiet (FFH) ,Obere Wublitz“. Zudem befinden sich im Untersu-
chungsraum ,gesetzlich geschutzte Biotope* sowie Naturdenkmale, wie die ,Disteren Teiche®
und die "Lindstedter Seggenwiese" bei Bornim. Das NSG und FFH-Gebiet ,Sacrower See und
Kdnigswald® grenzt an den betrachteten Raum an. Bedeutende Schutzzonen sind die Nieder-
moore und Uferbereiche an Gewéssern, insbesondere an der Wublitz (Marquardt), am Fahr-
lander See (Fahrland) sowie im Norden Fahrlands am Ubergang zu den Naturschutzgebieten
,Doberitzer Heide" und ,Ferbitzer Bruch*.

Eine wesentliche Herausforderung fur den Schutz von Natur und Landschaft stellt der stei-
gende Flachenverbrauch v.a. durch die Zunahme an Wohn- und Gewerbegebieten dar. Ziele
des Flachennutzungsplanes sind daher der Erhalt bzw. die Ergdnzung von Landschaftsstruk-
turen und -elementen im Sinne einer Verbesserung der Biotopvernetzung und des Artenschut-
zes. In diesem Zusammenhang kommt der hohe Bedarf an Eingriffsausgleichsflachen der 6ko-
logischen Aufwertung von Flachen/ des Gebietes zu Gute.

Im Bereich des Umwelt- und Ressourcenschutzes ist v.a. auf die hohe Belastung durch den
motorisierten Verkehr hinzuweisen.

DarlUber hinaus stellt der Umgang mit nicht mehr bewirtschafteten Obstbaubestanden bzw. -
flachen eine Herausforderung dar, da diese zwar einerseits kulturlandschaftlich prégend sind,
jedoch andererseits aus wirtschaftlichen Griinden zunehmend weniger genutzt und gepflegt
werden kénnen (siehe Kapitel 3.3.1). In den vergangenen Jahren wurde daher insbesondere
die Bornimer Feldflur mit gré3eren Obstgehdlzbestanden fir Erholungsnutzungen starker er-
schlossen sowie fir die Belange des Natur- und Bodenschutzes verbessert. Neben den land-
wirtschaftlichen Betrieben engagieren sich ehrenamtliche Organisationen, wie der Paarener
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Apfel- und Kulturverein und der Landschaftspflegeverein Potsdamer Kulturlandschaft fir den
Erhalt des Obstanbaus im Gebiet.

Der Erhalt der Natur bzw. des Naturhaushaltes und der Kulturlandschaft erfordert die Siche-
rung der Flachen — trotz steigender Flachenpreise und alternativer Nutzungsinteressen. Zu-
dem sind vor allem fiir die Obstbest&nde kontinuierliche, fachgerechte Pflegemaflinahmen not-
wendig. Schnittstellen bestehen zur ErschlieBung attraktiver Naherholungsmaglichkeiten und
zum Tourismus. Die beispielhafte Umnutzung der Bornimer Feldflur kbnnte fortgefuhrt werden.
Neben den landwirtschaftlichen Betrieben und Nebenerwerbslandwirten konnen Vereine, An-
wohner, Ortsbeirate, Schulen und Kitas eine wichtige Rolle spielen.

3.3.3 Zusammenfassende Bewertung — SWOT-Analyse

Tabelle 3: SWOT-Analyse Landwirtschaft, Obstbau(-kultur) und Naturschutz

Starken Schwachen

— Landwirtschaft im Haupt- und Nebener- | — geringe Wettbewerbsfahigkeit der land-

werb noch vorhanden

Obstbautradition: Landwirte, Obstbauern
und Landschaftspfleger mit Fachwissen

Vorhandene Ansatze Direkt-/ regionale
Vermarktung

Vielféltig strukturierte Landschaft mit Er-
holungswert, Naturschutz als eigenstén-
dige Starke, Schutzgebietskulisse

erste MalBnahmen zum Erhalt der Obst-
bau-Kulturlandschaft

wissenschaftliche Institute zum Thema
Erndhrung, Agrartechnik

birgerschaftliches Engagement und Be-
wusstsein fur die Kulturlandschaft

wirtschaftlichen Betriebe

Ungesicherte Betriebsnachfolgen, un-
klare Perspektiven fur die Landwirtschaft

Ruckgang des Obstbaus (Flachen, Be-
triebe)

mangelndes offentliches (Problem-) Be-
wusstsein fur den Obstbau

Flachenkonkurrenz durch zunehmende
Verstadterung der l&andlichen Raume

Verkehrsschneisen (Autobahn, Bundes-
stralRen, Schiene) wirken als Barrieren
fur Tierarten und verursachen Larmbe-
lastung

Chancen

Risiken

ﬁ

Bekanntheit und Strukturen von benach-
barter, bekannter Gemuse- und Obstver-
sorgungsregion Werder (Havel)

— Aufgabe landwirtschaftlicher Betriebe

und weiterer (Obstanbau-) Flachen

— Verschlechterung der wirtschaftlichen

Bedingungen und Flachenverlust durch
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— Trend zu regionalen Produkten nutzen: zunehmende Verstadterung der landli-
regionaler Vertrieb und Vermarktung chen Raume
(Ortsteile, Potsdam, Berlin)
— Beeintrachtigung von Natur/ -haushalts-

— ldentitat des Obstanbaus in den Dorfge- funktionen durch landwirtschaftliche In-
meinschaften tensivierung, Verstadterung und Mobili-
tatszuwachs

— Nachfrage nach naturnahem Tourismus,
Naherholung, Land- und Naturerlebnis

— Synergien von Obstanbau und Touris-
mus (Obstbautourismus)

— Flachen fur Naturschutz nach Aufgabe
der Bewirtschaftung /Betriebsaufgaben

— mehr/geblndelte Naturschutzmalnah-
men durch Eingriffsausgleichsbedarf, be-
triebsintegrierte Kompensation zusatz-
lich zu Vertragsnaturschutz

Handlungsbedarfe und Herausforderungen:

Deutliche Herausforderung ist der Erhalt der Landwirtschaft bzw. der landwirtschaftlichen Be-
triebe, d.h. Verbesserung der betriebswirtschaftlichen Lage und Sicherung der raumlichen Pro-
duktionsbedingungen. Damit verbunden ist der Erhalt der traditionellen Obstbau-Kulturland-
schatft.

Zudem stellt die Flachenkonkurrenz in der wachsenden Stadt eine Herausforderung dar. Stad-
tebauliche Entwicklungsperspektiven missen gesichert werden, ohne die Natur bzw. den Na-
turhaushalt und die Landwirtschaft (und weitere rdumliche Funktionen) nachhaltig zu beein-
trachtigen.

3.4 Naherholung und Tourismus

Grundsatzlich bietet der landliche Raum Potsdams mit seinen vielfaltigen Naturraumen und
dem attraktiven Landschaftsbild sowie der Ortslagen und Anbindung zur Potsdamer Innen-
stadt gute Voraussetzungen fur Naherholung und Tourismus. Die ErschlieBung und Nutzung
dieser Voraussetzungen durch entsprechende Infrastrukturen und Angebote wird nachfolgend
beschrieben. Dabei bestehen weitestgehend Uberschneidungen zwischen Naherholung und
Tourismus. Lediglich sollten Naherholungsangebote in allen Ortslagen bzw. wohnortnah zur
Verfligung stehen, wahrend touristische Angebote tberortlich bedeutend sind/ sein sollten und
daher die Besonderheiten und Starken des landlichen Raumes aufgreift. Die Grundlage fir die
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Entwicklung von Naherholung und Tourismus bildet insbesondere die 2017 beschlossene Tou-
rismuskonzeption 2025.

3.4.1 Naherholung

Als Naherholungsrdume werden attraktive und vor allem wohnortnahe Natur- und Land-
schaftsrdume bzw. Griunflachen bevorzugt, z.B. Grinanlagen, kleine Rundwege oder Bade-
stellen, aber auch Freizeitanlagen und Ausflugsziele.

Fast alle Ortsteile und Ortslagen verfligen tber Grunflachen oder Park- bzw. Griinanlagen im
Ort bzw. am Ortsrand (siehe Ortsteilkarten), beispielsweise der Park am Schloss Marquardt,
die Birnenplantage in Neu Fahrland und der Forstergarten in Bornim. Ebenso z&hlen Kleingar-
tenanlagen, Spielplatze, Sportanlagen und Friedhdfe, die sich in fast allen Ortsteilen befinden,
zu den Grin- und Erholungsflachen. Bei einigen Grinflachen besteht das Potenzial und Inte-
resse der Bewohner, diese in attraktive Griinanlagen mit hoher Aufenthaltsqualitat umzuge-
stalten (siehe Ortsteilprofile).

Daneben sind die meisten Ortslagen von attraktiven Landschaftsrdumen umgeben, die als
Naherholungsraume genutzt werden kénnen, jedoch bisher kaum fiir diese Zwecke erschlos-
sen sind. Beispielhaft zu nennen sind die Doberitzer Heide sowie die Feldflur von Uetz-Paaren
und Satzkorn. Ebenso sind die Uferbereiche der Havel und Havelseen besondere Naherho-
lungsrdume, die jedoch, abgesehen von vielen inoffiziellen/ wilden Badeplatzen, nur unzu-
reichend zuganglich sind. Der deutliche Verbesserungsbedarf beziiglich der Wege und Auf-
enthaltsbereiche wurde in der Uferwegekonzeption (2013) erfasst. Zudem ist die Verbindung
der Ortsteile und der umgebenden Landschaft bisher stadtebaulich wenig berlcksichtigt. Die
Verbesserung der Erreichbarkeit der Landschaft aus den Ortsteilen stellt daher ein Potenzial
zur Weiterentwicklung des Naherholungsangebotes dar.

3.4.2 Tourismus

Die Schwerpunktsegmente des Tourismus’ im landlichen Raum Potsdams sind Rad-, Wander-
und Wassertourismus verbunden mit dem Aufenthalt in der Natur. Von touristischer Bedeutung
sind vor allem die Havel und Havelseen mit attraktiven Ufer und- Waldgebieten, die den land-
lichen Raum Potsdams weitgehend umrahmen, sowie die besondere Obstbau-Kulturland-
schaft. Diese wird im Rahmen des Ansatzes ,Potsdamer Landlust” fir Naherholung und Na-
turschutz entwickelt. Weitere positive Voraussetzungen sind die historischen Ortskerne / die
Baukultur der Orte sowie einzelne touristische Besonderheiten/ Ausflugsziele, wie das Krongut
Bornstedt, das Schloss Marquardt oder Direktvermarkter etc. Im Norden grenzt zudem das
touristisch bedeutende Naturschutzgebiet Doberitzer Heide (Gemeinde Dallgow-Ddberitz und
Gemeinde Wustermark) an, welches jedoch aus dem landlichen Raum Potsdams bisher kaum
erschlossen ist.

Die Naturraume und Ortslagen werden durch vielfaltige Wege erschlossen. Entlang der Havel
durch Potsdam — jedoch nicht direkt durch den landlichen Raum - filhren die Radfernwege
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Europaradweg R1 (D3), Havelradweg sowie die Deutschlandroute D11. Uberregionale Fahr-
radwege im landlichen Raum Potsdams sind der Berliner Mauerradweg, der entlang der Ge-
wasser der Ostlichen Ortsteile Nedlitz, Neu Fahrland und GroRR Glienicke fuhrt, sowie die Re-
gionalparkroute ,Rund um Berlin“, die im Norden den Potsdamer Raum schneidet. Der uber-
regionale Radweg ,Historische Stadtkerne Route 4“ verlauft durch Potsdam, jedoch nicht di-
rekt durch den landlichen Raum. Darlber sind in verschiedenen Quellen acht regionale sowie
weitere lokale Radrouten und -wege durch das Gebiet, darunter der F 3 entlang der Havelge-
wasser im Westen (Golm, Marquardt, Uetz-Paaren). Die ausgewiesenen Radrouten verlaufen
vor allem entlang der Gewasser und lassen den gréf3ten Teil des landlichen Raumes und die
meisten Ortslagen aus, so dass diese nur begrenzt vom Radtourismus profitieren kénnen.
Neben den Wegen findet sich in Potsdam, allerdings v.a. in Kernstadt, begleitende Infrastruk-
turen (Radabstellplatze, Verleih-, Lade- und Reparaturservices, Bett & Bike-Gastgeber) und
Informationsmedien. Diese werden laut Tourismuskonzeption 2025 (2017) als ausbaufahig
eingeschatzt.

Des Weiteren verlaufen mehrere Wanderrouten/ ausgewiesene Wanderwege durch den Pots-
damer Norden. Der Europawanderweg E 10 (Ostsee-Mittelmeer), schneidet das Gebiet von
Golm. Der Europawanderweg E11 (Niederlande-Masuren) verlauft durch Potsdam, jedoch
nicht durch den landlichen Raum. Uberregionale und regionale Wanderrouten sind der direkt
durch den landlichen Raum verlaufende ,66-Seen-Rundweg®. Beide verlaufen v.a. entlang der
Gewasser und durch mehrere Ortslagen im landlichen Raum bis in das Naturschutzgebiet
Déberitzer Heide. Die Wanderwege ,,Rund um die Potsdamer Havelseen®, Fontanewanderweg
und Berliner Mauerweg verlaufen nicht direkt durch das Gebiet. Zudem erschlief3t und verbin-
det das ortliche Routennetz ,Gartenkulturpfad nahezu alle Ortslagen auf acht Rundwegen.
Zusatzlich gibt es weitere ortliche Wanderwege.

Neben den positiven Voraussetzungen und Strukturen bestehen diverse Defizite, die bisher
die Nutzung der vorhandenen Angebote bzw. die Ausschopfung des Potenzials fur Naherho-
lung und Tourismus einschranken. Vor allem die Wasserlandschaft ist wenig touristisch in Wert
gesetzt. Die Gewasser sind kaum zuganglich bzw. erschlossen, v.a. nicht zugangliche (pri-
vate) Uferbereiche und -wege sind hinderlich. Zwar gibt es viele inoffizielle Wege, Badeplatze
und Aufenthaltsbereiche, jedoch wenig touristisch vermarktete. Auch weitere Angebote am
Wasser, wie Gastronomie oder Bootsverleihe, sind kaum vorhanden. Entwicklungsbedarf be-
steht zudem in einigen Ortsteilen, da einige historische Gebaude leer stehen und von Verfall
bedroht sind. Es besteht die Moglichkeit, diese aufzuwerten und touristisch zu nutzen. Weitere
Defizite stellen fehlende attraktive, gastronomische Angebote dar. Optimierungsbedarf besteht
zudem hinsichtlich der Erreichbarkeit des landlichen Raums und der Mobilitat innerhalb des
Gebietes, dies betrifft konkret die direkte Verbindung per OPNV zu den touristischen Zielen
und zwischen den Ortsteilen, die ErschlieBung/ Hinfiihrung in das Gebiet vom Bahnhof Mar-
quardt sowie die Verbesserung des OPNV-Angebotes fiir Radtouristen (z.B. Fahrradbus). Ein
Manko ist zudem, eine geringe touristische Vermarktung des Gesamtraumes und der einzel-
nen Angebote.

Es lasst sich feststellen, dass ein gutes Naherholungsangebot besteht, welches weiter entwi-

ckelt werden kann. Der Tourismus spielt im landlichen Raum (noch) eine geringe Rolle; hin-
sichtlich des Angebots sowie flr Beschaftigung und Wertschépfung. Es bestehen allerdings
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deutliche Potenziale zur Schaffung bzw. Kommunikation attraktiver Angebote in den Bereichen
Wasser, Natur-/ Kulturlandschaft, Baukultur und damit zur Steigerung der touristischen Wert-
schopfung sowie zur Schaffung von Erwerbsmadglichkeiten im landlichen Raum Potsdams.

3.4.3 Zusammenfassende Bewertung — SWOT-Analyse

Tabelle 4: SWOT-Analyse Naherholung und Tourismus

Starken

Schwachen

— vielfaltige, attraktive Naturrdume: Ge-
wasser, Walder, Anhdhen als Aussichts-
punkte und attraktives Landschaftsbild
durch historische Kulturlandschaft (Feld-
flur, Alleen)

— attraktive Orte durch zahlreiche ortsbild-
pragende Gutshauser/ Schldsser

— vernetztes naturrdumlich attraktives
Wasserwegenetz

— Rad- und Wanderwegenetz

— besonderes Segment Reittourismus:
viele Pferdehofe vorhanden

— Bahnanbindung mit Haltepunkten in
Golm und Marquardt — schnelle Verbin-
dung nach Potsdam Hbf.

— Potsdamer Norden als Naherholungs-
Ziele wenig bekannt, da geringe Ver-
marktung

— Highlights im Umland, wie Déberitzer
Heide, kaum vermarktet

— wenig Gastronomie, v.a. an Gewassern

— kaum Zugénge und Aufenthaltsbereiche
am Wasser, viele inoffizielle Badestellen,
nicht zugangliche (private) Uferbereiche,
-wege

— kaum Radwege im landlichen Raum, pri-
mar an Gewassern

— teilweise Verfall historischer ortspragen-
der Bauten

— Verkehrsschneisen (Autobahn, Bundes-
stralRen, Schiene) wirken als Barrieren
und verursachen Larmbelastung

Chancen

Risiken

— hohe Besucherzahlen in Potsdam fur
landlichen Raum gewinnen

— Erwerbspotenzial und Wertschopfung

— Potential Wasser stéarker erschlief3en:
Ausbau und Verknipfungen im Wasser-
tourismus, Gastronomie und sonstige
Angebote

— Zunahme der Landschaftsbelastung und
Erreichbarkeitsprobleme durch Zunahme
der Verkehrsaufkommens (Bevolkerung
und Arbeitsplatze )

— Verlust des Landschaftsbildes durch
Rickgang des Obstanbaus

— Verlust des attraktiven, traditionellen Kul-
turlandschaftsbildes nach Aufgabe von
(Obstbau-)Flachen
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— Besonderheit Obstanbau sowie Natur-/
Kulturlandschaft starker touristisch in
Wert setzen

— historischer Baukultur als attraktive Aus-
flugsziele (kulturinteressierte Besucher-
zielgruppe in Potsdam)

— Vernetzung mit Highlights im Umland

— Erschlieung des landlichen Raums
(Landschaft und Ortsteile) durch Rad-
und Wanderwege bzw. Anbindung an
vorhandene Routen

— Potenzial fur Reittourismus

Handlungsbedarfe und Herausforderungen:

Das gute Naherholungsangebot sollte in jedem Ortsteil verfligbar sein. Daher sind die vorhan-
denen Park- und Griinanlagen langfristig zu sichern und weitere Flachen aufzuwerten. Zudem
ist die ErschlieRung von Natur- und LandschaftsrAumen zu verbessern bzw. diese attraktiver
zu kommunizieren.

Im Tourismus liegt die Herausforderung darin, das Handlungsfeld Tourismus strategisch klug
und langfristig tragféhig auszubauen und zu gestalten. Die Schnittstellen zwischen Naherho-
lung und Tourismus sollten dabei genutzt und erhalten werden ebenso die Synergien zu an-
deren Bereichen (Landwirtschaft, Versorgung und Freizeitgestaltung).

Konkreter Handlungsbedarf besteht hinsichtlich der Ergénzung bzw. Qualifizierung attraktiver
Ziele. Dazu zahlt die ErschlieBung sowie Erlebbarkeit von Landschaftsraumen, v.a. die Ge-
wasser, Kulturlandschaft, Doberitzer Heide etc., aber auch die Einbeziehung der Ortsteile, z.B.
durch Umnutzung ortsbildpragender, leerstehender Gebaude fir touristische Angebote. Vor-
handene Angebote und MalRnahmen (wie der Gartenkulturpfad) sollten gestarkt und qualifiziert
und mit Neuem verkniipft werden. Zudem sind in Teilbereichen die touristischen Vorausset-
zungen bzw. Rahmenbedingungen fur den Tourismus, wie das gastronomische Angebot, die
Mobilitat und Information, zu verbessern. Ein deutlicher Handlungsbedarf besteht aul3erdem
hinsichtlich einer besseren Gesamtvermarktung des landlichen Raumes unter dem Aspekt
Tourismus und Naherholung.
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3.5 Zusammenfassende Bewertung

Der landliche Raum der Landeshauptstadt Potsdam stellt sich mit Blick auf die verschiedenen
betrachteten Handlungsfelder bzw. Funktionen als Gebiet und Sozialraum mit deutlichen Un-
terschieden und individuellen Bedingungen der Ortsteile, aber auch mit breiten Schnittmengen
dar.

Das heil3t, fur die einzelnen Ortsteile werden Handlungsfelder mit tiberwiegend gemeinsamen
Herausforderungen und Potenzialen deutlich (wirtschaftliche Entwicklung inkl. Tourismus und
Landwirtschaft, Landnutzung, Freizeitangebot inkl. Naherholung). Daneben zeichnen sich
Handlungsfelder ab, die sich in den Ortsteilen in unterschiedlichen, teils gegenséatzlichen An-
forderungen und Herausforderungen niederschlagen (Wohnortqualitat der Ortslagen: Verkehr,
Grundversorgung, Ortsentwicklung etc.).

Gesamtraumlicher Handlungsbedarf

Das Beschaftigungsangebot ist mitverantwortlich fur die Wohnortattraktivitdt und das hohe
Pendler-Verkehrsaufkommen. Die wichtigen und groRen Arbeitgeber fir den landlichen Raum,
die sich auf einzelne Ortsteile konzentrieren, sind zu sichern und Ausbaupotenziale zu nutzen.
Daruber hinaus ist das Arbeitsplatzangebot in den Ortsteilen eher gering, jedoch sollten auch
hier die kleinteiligen Potenziale genutzt werden. So werden im gesamten Raum geringfligige
Potenziale fir eine starkere wirtschaftliche Entwicklung und Erwerbstatigkeit im Tourismus ge-
sehen, mit dem Schwerpunkt Erlebnis von Landschaft und Kulturlandschaft sowie erganzend
Landwirtschaft/ Obstanbau, Ortslagen/ historische Baukultur, Ausflugsziele. Der gréf3te Hand-
lungsbedarf stellt die Verbesserung der Erschlieliung und Erlebbarkeit von Natur und Land-
schaft dar sowie die Verbesserung der Erreichbarkeit vorhandener Angebote/ Ziele und die
Steigerung der Bekanntheit der Angebote.

Im Bereich Landwirtschaft stellt die Sicherung der Zukunftsperspektiven den gréfiten Hand-
lungsbedarf dar — dies gilt besonders fur den Obstbau —, d.h. konkret die Sicherung der An-
bauflachen/ wirtschaftlicher Flachenzuschnitte (z.B. durch Flurneuordnung), Steigerung des
regionalen und Uberregionalen Absatzes sowie Nutzung der Wertschdpfungseffekte im Tou-
rismus/ Naherholung (Landerlebnis). Potenzial bieten zudem Unternehmer/ Selbststandige,
die die Vorzige landlicher Orte schétzen, z.B. im Handwerk und Kunsthandwerk oder im
Homeoffice. Diese Potenziale werden bisher kaum ausgeschépft. Dartiber hinaus sind die Po-
tenziale fir eine wirtschaftliche Entwicklung und Arbeitsplétze in den Ortsteilen entsprechend
ihrem bisherigen Trend sehr verschieden.

Auch die Landnutzung bzw. Natur- und Umweltauswirkungen sind gesamtraumliche Themen.
Ein dringender Handlungsbedarf stellt der Erhalt der charakteristischen und identitatsbilden-
den Obstbau-Kulturlandschaft dar. Chancen bietet neben der Sicherung der landwirtschaftli-
chen Nutzung die Umnutzung zu Naherholungs- und Tourismuszwecken. Herausforderungen
im landlichen Raum sind zudem der Flachenverbrauch und der Bedarf an naturschutzrechtli-
chen Eingriffsausgleichflachen sowie die Belastung von Klima und Umwelt durch das hohe
Verkehrsaufkommen.
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Mit Blick auf das Freizeitangebot wird ein gesamtraumlicher Entwicklungsbedarf von Kultur-
und Naherholungsangeboten gesehen. Wobei ortsteilbezogen ggf. unterschiedliche Anspru-
che der Bewohner zu berlcksichtigen sind, die sich aus der demografischen und sozialen
Situation ergeben. Chancen liegen in ortsteilibergreifenden Konzepten und lokaler Beteili-

gung.

Gemeinsame Handlungsfelder der Ortsteile mit 6rtlich unterschiedlichen Handlungsbe-
darfen

Die Wohnqualitat und deren Potenzial stellen sich im landlichen Raum sehr unterschiedlich
dar. Es kristallisieren sich Ortsteile mit &hnlichen Stéarken, Problemlagen, aber auch Potenzia-
len heraus.

Die innenstadtnahen und die groReren Ortsteile verfligen zwar einerseits Uber eine sehr gute,
vielfaltige Versorgungssituation, eine gute Anbindung, Wohnraumpotenzial sowie eine positive
Entwicklungsdynamik. Andererseits werden durch das Wachstum und das erh6hte Pendler-
aufkommen die sozialen Infrastrukturen, Verkehrsraume sowie die Landschaft und landwirt-
schaftlichen Flachen stark beansprucht. Demzufolge besteht ein starker Bedarf, den Flachen-
verbrauch und das Verkehrsaufkommen zu reduzieren sowie die Kapazitaten sozialer Infra-
strukturen zu sichern. Daruber hinaus sollte eine funktionale Verbesserung einseitiger Wohn-
und Gewerbegebiete sowie die Bindung/ Integration der zugezogenen Bevdlkerung erreicht
werden. Chancen liegen in der Starkung der Arbeits- und Freizeit-Funktionen.

Das Gegenteil dazu stellen die kleinen und abgelegenen Ortslagen dar. Ihre Starken und Po-
tenziale sind v.a. die attraktiven Ortsbilder, die landschaftliche Lage und die Ortsgemeinschaf-
ten. Die Wohnqualitat wird jedoch nachhaltig durch fehlende Versorgungsangebote, man-
gelnde Begegnungsmdglichkeiten und Freizeitangebote beeintrachtigt. Verstarkt durch ge-
ringe Arbeitsplatze in den Orten reduziert dies die Lebendigkeit der Orte. Verbesserungsbedarf
besteht zudem im Rahmen des 6ffentlichen Mobilitdtsangebotes. Ein besonderer Handlungs-
bedarf wird zukiinftig in der Sicherung der Versorgung fur altere Menschen liegen. Diesbeziig-
lich liegen Chancen fir diese Ortsteile darin, durch verbesserte Mobilitatsangebote bzw. mo-
bile Angebote starker von anderen Ortsteilen und untereinander zu profitieren sowie die Star-
ken auszubauen und die Naturnéhe zu nutzen. Die Sicherung tragféhiger Strukturen und An-
gebote erfordert insbesondere in den kleinen Ortsteilen die Nutzung von Synergien und orts-
und handlungsfeldibergreifenden Kooperationen.

Die Situation in den weiter entfernten, grol3eren Ortslagen ist Uberwiegend positiv zu bewerten.
Starken sind die gute Versorgungslage, attraktive Ortskerne sowie die gute Anbindung/Er-
reichbarkeit. Die grof3te Herausforderung ist die innerdrtliche Verkehrsbelastung. Dartber hin-
aus besteht lediglich Optimierungsbedarf vorhandener Strukturen, z.B. die Optimierung des
Mobilitatsangebotes und ggf. die Erweiterung von Versorgungs- und Freizeitangeboten.

Handlungsbedarf einzelner Ortsteile
Der dartiber hinaus gehende, individuelle Handlungsbedarf in den einzelnen Ortsteilen ist in

den jeweiligen Ortsteilprofilen dargestellt (siehe Anhang).
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4. Entwicklungsziele und Perspektiven

Im Rahmen der Bestandsanalyse des Beteiligungsprozesses wurde der Handlungsbedarf zur
weiteren Entwicklung des landlichen Raumes der Landeshauptstadt Potsdam deutlich. Wel-
che Konsequenzen sich daraus fir die zukinftige Entwicklung des landlichen Raumes und der
Ortsteile ergeben, wird nachfolgend dargestellt. Ausgehend von einer Strategie mit Gbergrei-
fenden Zielstellungen fur die Entwicklung des landlichen Raumes und der Ortsteile werden die
Entwicklungsziele fur die Handlungsfelder ,Struktur und Funktion der Ortslagen®, ,Mobilitat und
Verkehr”, ,Landwirtschaft, Obstbau und Naturschutz® sowie ,Naherholung und Tourismus®
konkretisiert.

Abbildung 6: Zielbaum (eigene Darstellung)

Strategische Zielstellung fiir den Gesamtraum

Landwirtschaft

Obstbau(-kultur) und
Naturschutz

Struktur und Touri d
Mobilitit und Verkehr OUFISIUS G

Funktion der

Naherholung
Ortslagen

Entwicklungsziele

Entwicklungsziele

Entwicklungsziele

Entwicklungsziele

Handlungs-
empfehlungen

Handlungs-
empfehlungen

Handlungs-
empfehlungen

Handlungs-
empfehlungen

MaRnahmen und
Steckbriefe

MaRnahmen und
Steckbriefe

MaRnahmen und
Steckbriefe

MaRnahmen und
Steckbriefe

+ weitere MaRBnahmen und Anregungen aus den Blirgerveranstaltungen

4.1 Strategie fur den Gesamtraum

Die Landeshauptstadt Potsdam bekennt sich zum landlichen Raum und zu den Ortsteilen und
sichert geeignete Kommunikations- und Arbeitsstrukturen fiir deren Entwicklung. Die Ortsteile
verstehen sich als integraler Bestandteil der Landeshauptstadt und tragen mit inrer Vielfalt zur
hohen Lebensqualitat in und Standortattraktivitat von Potsdam bei.

Dem landlichen Raum kommt in der wachsenden Stadt insbesondere fir die Naherholung,
den Naturhaushalt sowie im Hinblick auf bendtigte Siedlungserganzungen grof3e Bedeutung
zu. Die Stadt-Land-Beziehungen werden daher weiter ausgebaut und intensiviert.

Die Strukturen und Funktionen der Ortslagen werden erhalten und im Rahmen ihrer individu-
ellen Entwicklungsperspektiven unter Einbeziehung und Mitwirkung der Beteiligten gestéarkt
und weiterentwickelt. Ziel ist eine hohe Attraktivitat der Ortsteile als Wohn- und Arbeitsstan-
dorte mit guten Versorgungsangeboten. Funktionale Zusammenhénge und Verknipfungen
der Ortsteile untereinander werden dabei genutzt und ausgebaut.

37|



Die Ortsteile im landlichen Raum zeichnen sich durch ein aktives soziales Leben und Mitei-
nander aus. Bindung, ldentitat und blrgerschaftliches Engagement gilt es weiter zu unterstut-
zen, vor allem durch Gestaltung des 6ffentlichen Raums sowie die Férderung von Freizeit- und
Kulturangeboten.

Mobilitat und Erreichbarkeit der Ziele in und nahe der Ortslagen, des Stadtzentrums sowie des
Umlandes sind zentrale Aufgaben und Herausforderungen fur den landlichen Raum. Mobili-
tatsangebote werden nutzer- und umweltfreundlich gestaltet.

Seine Pragung erhélt der landliche Raum durch eine vitale, natur- und landschaftsvertragliche
Landwirtschaft. Die charakteristische Obstbau- und Kulturlandschaft wird in ihrer Bedeutung
fur die lokale Identitat sowie mit inren Moglichkeiten fur die Stéarkung von Umwelt, Tourismus,
Versorgung und Beschaftigung erhalten und weiterentwickelt.

Die ErschlieBung der Landschatft fir Naherholung und Tourismus ist auszubauen und zu qua-
lifizieren. Synergien von Landwirtschaft, Naturschutz und Tourismus sind zu nutzen.

4.2 Ziele nach Schwerpunktthemen

4.2.1  Struktur und Funktion der Ortslagen

Die Ortslagen sollen eine hohe Lebensqualitat gewahrleisten, die sich durch attraktive Ortsge-
staltung, Landschaftserlebnis und eine gute Erreichbarkeit aller relevanten Infrastrukturen so-
wie ein reges ortliches Sozialleben auszeichnet. Auf Grundlage der Empfehlungen des Einzel-
handelskonzeptes der Landeshauptstadt Potsdam soll fiir alle Bewohnerinnen und Bewohner
eine gute Grundversorgung gewéhrleistet werden. Zudem sollen die Ortslagen eine hohe Ent-
wicklungsstabilitat, Zukunftsfahigkeit und Eigenstandigkeit, insbesondere auch im Hinblick auf
das Angebot an Arbeitsplatzen, aufweisen.

Konkrete und tbergreifende Zielstellungen fir die weitere Entwicklung der Ortslagen sind:

— Starkung der Ortskerne als Mittelpunkte des Alltagslebens
In den Ortslagen sollen die Funktionen und Angebote sowie das Sozialleben gesichert
bzw. gestéarkt sowie vorzugsweise in den Ortskernen gebundelt werden. Erganzend sollen
die Aufenthaltsqualitdten und die Attraktivitat des offentlichen Raumes und des Ortsbildes
erhalten bzw. verbessert werden. Zudem gilt es die Einbindung der Ortslagen in die Land-
schaft zu verbessern sowie die Potenziale fur Freizeit und Naherholung zu erschlie3en.

— Verbesserung der Versorgung
Die Grundversorgung im landlichen Raum soll fiir alle Ortslagen entsprechend der jeweili-
gen Funktion und Perspektive gewéhrleistet werden. Hierbei gilt es, die funktionalen Zu-
sammenhange der Ortslagen zu starken. In den wachsenden Ortsteilen sind Strukturen
und Angebote ggf. auszubauen.
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— Starkung des Gemeinschaftslebens
Ziel ist es, das Heimatgefihl und die Bindung der Bewohner im landlichen Raum sowie ihr
Engagement fureinander und fir die Ortsteile zu starken. Die gestalterische Identitat, die
Pflege der Traditionen des landlichen Raumes und die Anwendung geeigneter Beteili-
gungsformen sollen dazu geférdert werden.

— Sicherung attraktiven Wohnraums
Der Wohnraumbedarf im l&ndlichen Raum soll auch zukinftig durch attraktiven sozial-,
landschafts- und siedlungsvertraglichen Wohnungsbau gedeckt werden. Dabei sollen Nut-
zeranforderungen, wie Barrierefreiheit, verstarkt aufgegriffen werden. Potenziale der Um-
nutzung, Nachverdichtung und Abrundung sollen konsequent genutzt werden. Bei Moder-
nisierungen sind vor allem die Mdglichkeiten der energetischen Optimierung des Gebau-
debestandes zu berilicksichtigen.

— Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen
Im Sinne der Starkung der Funktionen im landlichen Raum sollen weitere Beschéaftigungs-
mdoglichkeiten erschlossen werden. Potenziale im Tourismus, in der Landwirtschaft/ Ver-
arbeitung landwirtschaftlicher Produkte, im Gewerbe, in Handwerk und Kunst sollen ge-
nutzt und eine behutsame Weiterentwicklung vorhandener Beschéftigungsstandorte ge-
wahrleistet werden.

4272 Mobilitat und Verkehr

Die Mobilitatsangebote sollen entsprechend der Ziele des Stadtentwicklungskonzeptes (StEK)
Verkehr eine hohe, umweltfreundliche Mobilitat der Bevolkerung gewahrleisten, um Ziele in-
nerhalb/ nahe der Ortslagen, im landlichen Raum, in der Landeshauptstadt Potsdam und im
Umland sicher und schnell zu erreichen. Sie soll insbesondere die Erreichbarkeit zu Arbeits-
statten und zur Versorgung der Bevoilkerung sowie im Rahmen von Naherholung und Touris-
mus gewabhrleisten. Die Verkehrsangebote und die Auswirkungen des Verkehrs sollen keine
nachhaltige Beeintrachtigung der Umwelt oder anderer Funktionen des landlichen Raumes
darstellen.

Konkret werden daher folgende Entwicklungsziele angestrebt:

— Verbesserung des OPNV-Angebotes
Entsprechend des Nahverkehrsplanes und der verfigbaren Finanzmittel sollen Querver-
bindungen innerhalb des landlichen Raumes - insbesondere die Anbindung zu wichtigen
Zielen und Verkehrsknotenpunkten - ausgebaut, die Verbindungen in die Innenstadt ver-
bessert (schneller und haufiger) und Verbindungen in das Umland in Abstimmung mit den
Landkreisen erweitert werden.

— Ausbau der Verknipfungen von Verkehrsangeboten
Umstiegs- bzw. Kombinationsméglichkeiten von Verkehrsangeboten sollen verbessert
werden, um insbesondere die umweltfreundliche Mobilitat der Bevoélkerung zu starken. Die
erforderlichen Infrastrukturen, wie P+R- und B+R-Parkplatze, sollen ausgebaut werden.
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— Reduzierung der verkehrsbedingten Belastungen insbesondere innerhalb der Orts-
lagen
Durch entsprechende Maflihahmen der StraRenraumgestaltung sollen bestehende Kon-
flikte in den betreffenden Ortslagen reduziert werden. Die Verkehrssicherheit soll verbes-
sert werden.

— Starkung der Nahmobilitat
Innerhalb der und zwischen benachbarten Ortsteilen sollen Liicken im Ful3- und Radwege-
netz geschlossen werden, um die Erreichbarkeit von Versorgungseinrichtungen und Nah-
erholungsbereichen zu verbessern.

— Ausweitung des Angebotes durch ergdnzende bzw. alternative Mobilitatsangebote
Alternative Mobilitatsangebote, wie Mitfahren und Carsharing, kénnen zusatzlich zur Ver-
besserung der Mobilitatsmdglichkeiten und zur Reduzierung von Umwelt- und Verkehrs-
belastungen beitragen. Sie sollen daher in der Planung bertcksichtigt und Initiativen un-
terstutzt werden.

4.2.3 Landwirtschaft, Obstbau(-kultur) und Naturschutz

Landwirtschaftliche Betriebe sollen in ihrer Funktion als Arbeitgeber im landlichen Raum und
zur Sicherung der regionalen Versorgung erhalten und weiter entwickelt werden. Die Potenzi-
ale der Kulturlandschaft und des Obstanbaus sind insbesondere im Hinblick auf Land-Touris-
mus, Direktvermarktung und Naturschutz-Dienstleistungen zu erschliel3en.

Der Fokus liegt demzufolge auf folgenden Entwicklungszielen:

— Sicherung und Verbesserung der landwirtschaftlichen Produktionsbedingungen
Die landwirtschaftlichen Flachen und die Betriebsstandorte sollen gesichert werden. Die
Weiterentwicklung entsprechend wirtschaftlicher Erfordernisse soll gewahrleistet werden.
Dies betrifft insbesondere eine Verbesserung des Zuschnitts und der ErschlieBung der
landwirtschaftlichen Nutzflachen.

— Steigerung der landwirtschaftlichen Wertschdpfung
Ziel ist es, regionale Wirtschaftskreislaufe fur landwirtschaftliche und gartenbauliche Pro-
dukte zu etablieren und zu verankern sowie die Diversifizierung v.a. im Bereich Direktver-
marktung und Tourismus zu férdern.

— Erhalt und Weiterentwicklung der Obstbautradition /-kultur
Der Obstanbau soll nicht nur als Wirtschaftszweig sondern auch als Teil der regionalen
Identitdt und Geschichte erhalten werden. Die Identitdt der Region mit dem Obstbau soll
gestarkt und die Traditionen und Kultur rund um den Obstbau unterstitzt werden.

— Sicherung und Stabilisierung der Naturhaushaltsfunktionen

Naturraume und Landschaftselemente sowie die Streuobst-Kulturlandschaft sind zu erhal-
ten, zu schitzen, zu pflegen und zu entwickeln. Neben dem Flachenschutz soll die
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produktionsintegrierte Kompensation ausgeweitet werden. Zudem sollen die Klimaschutz-
ziele der Landeshauptstadt Potsdam bekréaftigt werden (Klimaschutzkonzept).

4.2.4  Naherholung und Tourismus

Die touristischen Wertschopfungs-, Beschaftigungspotenziale sollen moglichst in allen Ortstei-
len genutzt und attraktive Naherholungsmadglichkeiten gewahrleistet werden. Der Schwerpunkt
soll vor allem auf den Segmenten Kultur und Wasser sowie bei den Themen Rad, Wandern,
Obstanbau-Kultur, Genuss/Erholung-Landerlebnis liegen. Im Sinne effizienter Investitionen
und Umsetzung sollen primar vorhandene Grundlagen fur Tourismus und Naherholung ge-
meinsam optimiert sowie Synergien zu anderen Handlungsbedarfen im landlichen Raum her-
gestellt werden.

Folgende Entwicklungsziele werden fir den Bereich Naherholung und Tourismus gesetzt:

— Verbesserung der Erschlieung, Erreichbarkeit und Erlebbarkeit der Landschaft und
Ausflugsziele
Ziel ist es, die Wegeverbindungen und Wegweisungen zu besonderen Landschaftsraumen
und weiteren Ausflugszielen zu erhalten und ggf. zu erweitern. Zudem sind touristische
Anforderungen im 6ffentlichen Mobilitdtsangebot zu beriicksichtigen.

— Entwicklung sanfter Tourismusangebote
Vorhandene Angebote sollen gestarkt, weitere Angebote entwickelt sowie attraktive Aus-
flugsziele ergénzt und das gastronomische Versorgungsangebot erweitert werden. Private
Initiativen sollen in diesem Zuge unterstitzt werden.

— Verbesserung der Zielgruppenansprache
Die Vermarktung des landlichen Raumes und Information tber die Angebote fir Touristen
und Naherholungssuchende sollen verstarkt werden; sowohl innerhalb des Gebietes als
auch nach auRRen.

4.3 Perspektiven fur die Ortsteile

Die Bestandsanalyse zeigt deutlich die unterschiedlichen Ausgangsbedingungen in den Orts-
teilen und Ortslagen. Auf der Basis der Bestandserfassung und der SWOT-Analyse sowie der
Strategie fur den Gesamtraum wurden Entwicklungsperspektiven fir die einzelnen Ortsteile
und Ortslagen abgeleitet. Diese sind in den Ortsteilprofilen ausfuhrlicher skizziert (siehe An-
hang). Die Entwicklungsperspektiven stellen die realistischen Entwicklungsmdglichkeiten ange-
sichts ihrer aktuellen Situation und bestehender Planungen dar und zeigen gleichzeitig die Rich-
tung der weiteren Entwicklung — auch im Kontext des Gesamtraumes — auf.
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Es lassen sich vier Typen von Ortsteilen bzw. Ortslagen ableiten, flr die jeweils spezifische
Entwicklungsziele sowie teilweise ortsteilspezifische Ziele definiert wurden:

— Ortslagen mit Stadtteilfunktionen

— Ortslagen mit besonderen Entwicklungsperspektiven
— Vororte mit berwiegender Wohnfunktion

— Dorflagen mit landlicher Pragung

Abbildung 7: Raumliches Leitbild — Perspektiven fur die Ortsteile und Ortslagen (eigene Darstellung)

Raumliches
Leitbild

Ortslagen mit
Stadtteilfunktionen

Ortslagen mit
besonderen
Entwicklungs-
perspektiven

Vororte mit
Uberwiegender
W ohnfunktion

@ Dorflagen landlicher
Pragung

Ortslagen mit Stadtteilfunktionen

In diesen Ortsteilen bzw. Ortslagen sind die eigenen (Stadtteil-)Funk- | Golm,

tionen zu erhalten und zu entwickeln. Im Vordergrund stehen die | Grol3 Glienicke
Steuerung des Wachstums und in diesem Kontext die Weiterentwick-
lung von Infrastrukturen sowie die Regulierung des Flachenver-
brauchs. Die Gestaltung lebenswerter Quartiere, inkl. der sozialen
Integration und Bindung, erganzen diese Entwicklung.
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Ziele:

— Qualifizierung, Starkung und funktionale Ergénzung der Stadt-
teil- bzw. Ortszentren

Stadtvertragliche Gestaltung innerdrtlicher Durchgangsstral3en
Siedlungsvertragliche Nachverdichtung und Erweiterungen
Starkung der Freizeitinfrastrukturen und sozialer, kultureller und
wissenschaftlicher Angebote

Gemeinsame Entwicklung mit angrenzenden Ortslagen

il

Ortslagen mit besonderen Entwicklungsperspektiven

In diesen Ortslagen stehen die Ausschdpfung der eigenen Entwick- | Fahrland/
lungsperspektiven (Wohnstandorte, Versorgungsinfrastrukturen, Mo- | Krampnitz,
bilitdtsknotenpunkte) sowie die Sicherung der Versorgungsfunktion | Marquardt
fur andere Ortsteile im Vordergrund.
Ziele:
— Ausschopfung des Entwicklungspotenzials
— Weiterentwicklung und funktionale Ergénzung der Ortskerne
— Perspektivischer Ausbau und ortsvertragliche Einbindung als in-

termodaler Verkehrsknoten
— Starkung des burgerschaftlichen Engagements
Vororte mit iberwiegender Wohnfunktion
Fur diese Ortsteile liegt der Entwicklungsschwerpunkt darauf, eine | Bornim,
hohe Wohnqualitat mit grundlegenden Versorgungsinfrastrukturen | Eiche,
zu schaffen bzw. zu gewahrleisten sowie diese im Kontext der be- | Neu Fahrland,
nachbarten Ortsteile weiter auszubauen. Nedlitz
Ziele:
— Stadtvertragliche Gestaltung innerdrtlicher Durchgangsstral3en
— Siedlungsvertragliche Nachverdichtung
— Gemeinsame Entwicklung mit angrenzenden Ortslagen

(Bornim-Bornstedt / Eiche-Golm)
Dorflagen mit landlicher Pragung
Der landliche Charme (Ortsbild, Sozialleben, Landschaft) soll als | Satzkorn,
Wohn- und Standortqualitat dieser Ortsteile im Vordergrund stehen. | Kartzow,
Die Grundversorgung soll vor allem durch die Vernetzung mit ande- | Uetz-Paaren,
ren Orten gewahrleistet werden. Grube

Ziele:

— Erhalt und behutsame Weiterentwicklung der Dorfstrukturen
— Starkung des burgerschaftlichen Engagements
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5. Handlungsempfehlungen und MalRBnahmen nach
Schwerpunktthemen und Entwicklungszielen

Die in Kapitel 4 definierten Entwicklungsziele fur den landlichen Raum Potsdams werden nach-
folgend durch konkrete, praxisbezogene Handlungsempfehlungen unterlegt.

Das Kapitel ist wie folgt gegliedert:

— Schwerpunktthema
— Entwicklungsziele
— Handlungsempfehlungen, inkl.:
— vorhandene Projekte und Planungen
— Malnahmensteckbriefe
— weitere Mal3nahmen
— Wweitere Ideen aus den Burgerveranstaltungen

In der Strategieplanung wurden Handlungsempfehlungen sowie Projekte/ Vorhaben aus vor-
handenen Planwerken und Konzepten aufgegriffen, insbesondere des Stadt-Umland-Wettbe-
werbes, der am Anfang des Prozesses stand. Diese wurden um weitere Handlungsempfeh-
lungen und MalRBnahmen erganzt, wie nachfolgend dargestellt. Eine Auswahl der Ma3hahmen
wurde bereits konkretisiert und in Form von MalRhahmensteckbriefen ausformuliert. Diese
Maflinahmenauswahl ist jedoch nicht als abgeschlossen zu verstehen. Vielmehr wurden vor
allem impulsgebende MaRRnahmen ausgewahlt und konkretisiert, die Anstof3 fir die Umset-
zung geben sollen und richtungsweisend fur den Umsetzungsprozess sind. Im Laufe des Um-
setzungsprozesses der Strategieplanung kénnen und sollen weitere Malinahmen im Hinblick
auf die Entwicklungsziele geplant werden. Zusétzlich werden weitere Ideen und Anregungen
aus den Birgerveranstaltungen benannt.

Im Anhang dieses Berichtes sind die Ubersichtskarte zum Bestand und die elf Ortsteilprofile
mit Ortsteilkarten sowie eine Ubersichtstabelle aller MaBnahmen und eine Ubersichtskarte der
Maflnahmensteckbriefe enthalten. Die 43 MalRBhahmensteckbriefe sowie die Dokumentationen
der Werkstattgesprache und Birgerveranstaltungen sind als ,erweitertes Material“ online unter
www.potsdam.de/strategieplanung-laendlicher-raum verfugbar.

Die hier dargestellten Handlungsempfehlungen liegen zum Teil im Verantwortungsspektrum
der Verwaltung der Landeshauptstadt Potsdam. Andere Mal3nahmen sind durch die Ortsge-
meinschaften, zivilgesellschaftliche Initiativen, Unternehmen oder private Akteure zu realisie-
ren oder erfordern die Zusammenarbeit mehrerer Partner.

5.1 Struktur und Funktion der Ortslagen

Ziel ist es, die Ortslagen in ihren verschiedenen Funktionen fir Wohnen, Arbeiten, Daseins-
vorsorge, Freizeit, Tourismus entsprechend ihrer Entwicklungspotenziale weiter zu starken.
Zudem sollen Nutzbarkeit und Gestaltung der oOffentlichen R&aume (einschliellich
Strallenrdume) verbessert und das Ortsbild aufgewertet werden. Dabei sind Querschnittsziele
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(einer umweltvertraglichen und sozial gerechten Entwicklung) zu bericksichtigen und Nut-
zungskonflikte zu reduzieren bzw. zu vermeiden.

5.1.1  Starkung der Ortskerne als Mittelpunkte des Alltagslebens

Im landlichen Raum kommt den Ortszentren eine wichtige Bedeutung zu. Sie sind zum einen
Knotenpunkte fur Verkehrs- und Versorgungsinfrastrukturen und Orte fir Begegnung. Zudem
pragen die Ortshilder und einzelnen bedeutsame Gebaude die Identitét und (touristische) At-
traktivitat der Orte. Diese stadtebaulichen Funktionen und Qualitaten sollen weiter verbessert
und gesichert werden. Dies betrifft Aufgaben der Bauleitplanung, Wirtschaftsforderung und
landliche Entwicklung sowie private Vorhaben.

Starkung, Schaffung und stadtebaulich-funktionale Erganzung von Ortszentren

Es wird empfohlen, die Weiterentwicklung der Funktionen in den Ortsteilen integriert zu be-
trachten, um eine sinnvolle Verknipfung und Abwagung stadtebaulich-funktionaler Mal3nah-
men zu ermoglichen. Dementsprechend sollen die Ortszentren systematisch und strategisch
unter Berlcksichtigung der Handlungsempfehlungen und MaRnahmenvorschlage geprtft und
entwickelt werden. Ebenso sind die aufgezeigten Entwicklungsperspektiven fiir die Ortsteile
bei der weiteren Gestaltung zu beriicksichtigen. Zudem sollte wo méglich eine Verbesserung
der funktionalen Mischung - Wohnen, Gewerbe, Daseinsvorsorge — angestrebt werden. Dies
lasst sich in Neubaugebieten sicherlich leichter durch friihzeitige Planung realisieren. Jedoch
auch in Bestandsgebieten sollten die Moglichkeiten diesbeziiglich gepruft und ausgeschopft
werden. Beispielhaft fir die stadtebaulich-funktionale innerértliche Entwicklung ist der Entwick-
lungsprozess ,Funktionalen Mitte Golm®. Derartige integrierte, systematische Entwicklungs-
prozesse mit lokaler Beteiligung werden vorrangig fur die Ortsteile Marquardt und Krampnitz
(Fahrland) empfohlen.

Vorhandenes Projekt:

— ,Neue Mitte Golm* (Entwicklungs- und Planungsprozess)

— Entwicklung Ortszentrum Krampnitz

MafRnahmensteckbriefe:

— Qualifizierung der Funktion und Struktur des Bahnhofs und des Umfelds (Marquardt)

— Entwicklung und Sicherung des historischen Ortskerns um die Kirche (Grof3 Glienicke)

Qualifizierung ortsbildpragender Gebaude und deren Nutzung

Die regionale, historische Baukultur tragt zur Attraktivitdt des landlichen Raums Potsdams so-
wie zur lokalen Identitét bei. Dies ist insbesondere fiir die Ortslagen mit hauptsachlicher Wohn-
funktion sowie fir den Tourismus von Bedeutung. Es gilt daher insbesondere ortsbildpragende
und identitatsstiftende Gebaude zu erhalten.
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Neben dem aktuellen Sanierungsbedarf einiger baufalliger Gebaude ist vor allem die langfris-
tige Nutzung und Instandhaltung zu sichern. Eigentimer, Ortsgemeinschaften und Stadtver-
waltung sollten sich partnerschaftlich in die Lésungsfindung einbringen. Bei der Planung und
Realisierung dieser MaRnahmen sollte eine weitere Beteiligung der Einwohner erfolgen, da
zum einen die ortsbildpragenden, historischen Gebaude oftmals von hohem 6ffentlichem Inte-
resse sind oder unterschiedliche Nutzer existieren. Zum anderen kénnen Birgerinnen und
Burger zu Mitwirkenden oder Unterstitzern langfristiger Nutzungskonzepte werden.

Vorhandene Projekte:

— Sanierung Kirche Paaren

— Instandsetzung Bockwindmiihle Fahrland

MafRnahmensteckbriefe:

— Aktivierungsstrategie Gutshaus Satzkorn
— Nutzung ehem. Gasthof als Land-Kultur-Schule/ BAUERei Grube

Zusatzliche Vorschlage:

— Kinstlerhaus Bahnhof Satzkorn

— Sanierung der Persius-Scheune in Uetz

Qualifizierung offentlicher Raume einschlie3lich des Strallenraums

Insbesondere in einigen Ortslagen mit starkem Durchgangsverkehr besteht in einzelnen Be-
reichen der Bedarf, die Sicherheit im Strallenraum zu verbessern. Dies betrifft vor allem Geh-
wege und StraBenquerungen. Zudem besteht vielfach der Bedarf, 6ffentliche Raume zur Ver-
besserung des Ortsbilds und als Begegnungsorte aufzuwerten. Dies sollte durch die entspre-
chenden stadtebaulichen bzw. ortsgestaltenden MalRnahmen realisiert werden. Die hier be-
nannten MalRnahmen(-steckbriefe) greifen spezifische lokale Bedarfe auf, sind jedoch als Im-
pulse fir andere Ortsteile zu verstehen. Angeregt wird die Erfassung der Ergebnisse im Rah-
men einer Gestaltungsrichtlinie bzw. eines Orientierungsrahmens fur die Entwicklung offentli-
cher Raume. Bei der Konkretisierung und Realisierung bzw. Prifung weiterer Mal3hahmen
sollen die Einwohner beteiligt werden. Beispielhaft steht auch hier der Beteiligungsprozess zur
Gestaltung der Ortsmitte in Golm.

MaRnahmensteckbriefe:

StralRenraumgestaltung und Querungshilfen Ortsdurchfahrt Bornim
StralRenraumgestaltung Dorfkern Fahrland

Freiraumvernetzung Fahrland

Gestaltungsvorschlag Glascontainer-Standort (Kartzow)

Gestaltung des o6ffentlichen Raums am Dorfanger (Satzkorn)

N

Vorplatz Gutshaus Paaren
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5.1.2 Verbesserung der Versorgung

Die uberwiegend gute Versorgungslage in den Ortsteilen gilt es zu sichern. Teilweise besteht
Bedarf Kapazitdten zu erweitern, der in den Ortsteilprofilen erfasst wurde. Insbesondere fur
die Versorgung der kleinen Ortsteile bzw. Ortslagen (Uetz, Paaren, Grube, Nedlitz, Kartzow),
in denen klassische Strukturen kaum tragbar sind, sollten angepasste, alternative Losungen
ausgebaut bzw. entwickelt werden. Die Bedingungen im landlichen Raum, insbesondere die
Frage der Erreichbarkeit von Angeboten sowie die begrenzten stadtebaulichen Entwicklungs-
madglichkeiten, sind bei der Planung zu beriicksichtigen. Mal3gebliche planerische und kon-
zeptionelle Grundlagen fir die Entwicklung des Handlungsfelds ,Versorgung® sind die Bauleit-
plane (Bebauungsplane und Flachennutzungsplan), der Schulentwicklungsplan (2014-2019)
und dessen aktuelle Fortschreibung, die Kindertagesstattenbedarfsplanung sowie das Einzel-
handelskonzept (2014). Neben der Realisierung von MaRnahmen sollten die benannten Hand-
lungsempfehlungen in diese Planungsgrundlagen Eingang finden.

Verbesserung der Nahversorgung

Wichtigste Planungsgrundlage ist in diesem Bereich das Einzelhandelskonzept (2014). Mit
dem Einzelhandelskonzept wurden u.a. durch die rAumliche Lenkung zentrenrelevanter Sorti-
mente an definierten Standorten die Rahmenbedingungen fir den Einzelhandel in Potsdam
geschaffen. Als eine wichtige Zielstellung wurde die Sicherung von Gewerbegebieten und ge-
werblich gepragten Bereichen fir Handwerk und produzierendes Gewerbe definiert. Die mit
Hilfe des Baurechtes geschaffenen Gewerbegebiete sind der eigentlichen Zielgruppe, dem
Handwerk oder dem produzierenden Gewerbe vorzuhalten. Geplant sind neue Nahversor-
gungszentren im Entwicklungsgebiet Krampnitz sowie im Friedrichspark. Die Standortentwick-
lung bzw. Ansiedlung von Nahversorgern sollte gewahrleistet und unterstitzt werden sowie in
den ortlichen Bebauungsplanen verankert sein. Die Ansiedlung von Einzelhandelsbetrieben in
bestehenden Gewerbegebieten ist laut Einzelhandelskonzept auszuschliel3en bzw., sofern es
sich um Vorhaben mit nicht-zentrenrelevanten Angebotsschwerpunkten handelt, auf wenige,
bereits etablierte Standorte zu konzentrieren.

Darlber hinaus sollten im Einzelhandelskonzept (2014) benannten Leitlinien der kiinftigen Ein-
zelhandelsentwicklung der Landeshauptstadt Potsdam berlcksichtigt werden (vgl. ebd. S.
100). Dies umfasst u.a. die vorrangige Orientierung auf vorhandene Standorte, um diese zu
starken, sowie den Erhalt und die Starkung der polyzentralen Zentrenstruktur. Darliber hinaus
sollte die Versorgungssituation in den kleineren Ortsteilen und Ortslagen (Uetz, Paaren,
Grube, Nedlitz, Kartzow) verbessert werden. Alternative Versorgungsldsungen in den Ortstei-
len sollten geprift und aufgebaut werden. Dazu zahlen mobile, flexible, temporére und ver-
netzte Ldsungen, z. B. kleinflachige Lebensmittelbetriebe, Direktvermarkter bzw. Hofladen,
Verkaufswagen, Liefer-, und Bring-Service sowie Fahrgemeinschaften.

Mit Blick auf die kleinen Ortsteile wird zusatzlich empfohlen, die Erreichbarkeit der Nahversor-
gungsangebote v.a. durch mobilitatseingeschréankte Personen (Senioren und Seniorinnen,
nicht motorisierte Haushalte etc.) zu prifen und ggf. durch passende Angebote zu verbessern
(z.B. Einkaufsbus). Neben den Nahversorgern sind die Ortsteile bzw. ,betroffenen“ Bewohne-
rinnen und Bewohner in den Planungsprozess einzubeziehen.
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Vorhandene Projekte:

— Entwicklung eines Einzelhandelsstandortes im Entwicklungsbereich Krampnitz
— Forderung alternativer Versorgungsangebote durch Sensibilisierung der Akteure
— Entwicklung eines Einzelhandelsstandortes im Friedrichspark

— Funktionale Erweiterung Nahversorgungszentrum Fahrland

Sicherung der medizinischen Versorgung

Auch fur den Bereich der medizinischen Versorgung gilt es die Versorgung der kleineren Ort-
steile (Uetz, Paaren, Grube, Nedlitz, Kartzow) zu verbessern. Dazu z&hlt, zunéchst die Er-
reichbarkeit der medizinischen Angebote in den benachbarten Ortsteilen zu prtfen und ggf. zu
verbessern sowie mobile Angebote zu erwagen und zu entwickeln. Das medizinische Grund-
versorgungsangebot wird Uber die Kassenarztliche Vereinigung gesteuert. In den wachsenden
Ortsteilen ist der Ausbaubedarf regelmaf3ig zu tberprifen. Zudem wird angeregt die Versor-
gungssituation im Bereich der ,Pflege“ zu prifen, da hierzu keine genaueren Daten vorliegen.
Bei einer wachsenden Bevoilkerung ist jedoch zukinftig auch von einer erhéhten Nachfrage
nach Pflegeangeboten auszugehen.

Vorschlage:

— Mobile medizinische Versorgungsangebote

Gewahrleistung von bedarfsgerechten Bildungs- und Kinderbetreuungsangeboten

Grundsatzlich ist es Ziel, im Rahmen der Daseinsvorsorge der Nachfrage an Kindertagesbe-
treuungseinrichtungen und Schulen gerecht zu werden. Ausschlaggebend fir eine bedarfsge-
rechte Planung ist die mittel- bis langfristige Bevoélkerungsentwicklung auf Ebene der Pla-
nungs- und Sozialrdume, die als Grundlage fir die Ermittlung benétigter Kapazitaten dient.
Der landliche Raum Potsdams kann den Sozialrdumen | (N6rdliche Ortsteile) und Il (Potsdam
Nord) zugeordnet werden. Hier filhren Wohnbauvorhaben wie die Entwicklung Krampnitz zu
einem erhdhten Bedarf an sozialer Infrastruktur, dem praventiv begegnet werden muss, um
eine Unterversorgung zu vermeiden.

Im Bereich der Schulplanung dient der Schulentwicklungsplan als Instrument, aktuelle Kapa-
zitaten der Primar- und Sekundarstufen sowie Horte zu erfassen, zuklnftig zu erwartende Be-
darfe zu ermitteln und mit kurz-, mittel- bis langfristige Mal3nahmen — Interimslésungen, Fl&-
chensicherung, Zugerweiterungen, Neubau — aufzuzeigen, wie einem maglichen Ungleichge-
wicht zu begegnen ist. Die Uberarbeitung erfolgt in einem Turnus von fiinf Jahren (2018/2019),
wobei die Fortschreibung bei geé&nderten Planungsgrundlagen (z.B. aktualisierte Bevolke-
rungsprognosen) vorgezogen werden kann. Die aktuelle Schulentwicklungsplanung sieht fur
den landlichen Raum Potsdams eine Erweiterung der aktuellen Kapazitaten vor: bis etwa 2025
werden voraussichtlich drei neue Grundschulen und zwei zusétzliche weiterfilhrende Schulen
gebaut. Zudem wird eine Grundschule erweitert und eine Gesamtschule des Sozialraumes IlI
wird zu einem neuen Standort im Potsdamer Norden verlagert. Dies bedeutet fur den Sozial-

| 48



raum |, dass ca. 650 Grundschulplatze sowie 725 Platze im weiterfilhrenden Bereich geschaf-
fen werden. Im Sozialraum Il erh6hen sich die Kapazitaten der Primarstufe um 840 Platze und
die des Sekundarbereichs um ca. 1.550 Platze. Die neuen Standorte konzentrieren sich vor
allem in den Entwicklungsbereichen Krampnitz und Bornstedter Feld (Rote Kaserne Ost), in
denen grol3e Bevolkerungszuwéachse zu erwarten sind.

Der Bedarfsplan fir Kindertagesbetreuung der Landeshauptstadt Potsdam stellt die aktuellen
Kapazitaten in Krippen, Kindergarten sowie Horte dar und ermittelt die erforderlichen Platzbe-
darfe der nachsten Jahre. Sowohl im Sozialraum | als auch Il sind Engpasse absehbar. Daher
sollen bis 2021 voraussichtlich 471 Platze in Krippen und Kindergarten im Sozialraum | und
ca. 656 Platze im Sozialraum Il geschaffen werden.

Zukunftig wird es weiterhin notwendig sein, die Bevilkerungsentwicklung in den Sozialraumen
I und Il zu beobachten und auf Veranderungen mit adaquaten Mafinhahmen zu reagieren. Ins-
besondere die friihzeitige Flachensicherung mit entsprechender verkehrlicher Anbindung ist
essentiell, um einer erhdhten Nachfrage zu begegnen. Bisher wurden Kita- und Schulplanung
getrennt voneinander betrachtet. Erstmalig soll es fir den Zeitraum 2019 - 2015 einen inte-
grierten Kita- und Schulentwicklungsplan geben. Im Rahmen dieser ganzheitlichen Planung
werden die vorhandenen Kapazitaten den zu erwartenden Bedarfen gegentbergestellt und
eine Vorausschau fir die nachsten 20 Jahre gegeben.

Im Rahmen der Gestaltung des Erhalts und der Weiterentwicklung der Bildungslandschaft im
landlichen Raum der Landeshauptstadt Potsdam sollten ebenso Bildungsangebote anderer
Trager bzw. der Erwachsenenbildung bertcksichtigt werden, wie VHS, Universitat und Ver-
eine.

Vorhandene Projekte:

— Erweiterung der Regenbogenschule um einen Zug (Fahrland)
— Bau einer Grundschule im Entwicklungsbereich Krampnitz

— Bau einer Grundschule in Bornim
N

Bau einer Weiterfuhrenden Schule im Entwicklungsbereich Krampnitz

Gewaéhrleistung einer guten Medienversorgung

Die Versorgung mit technischen Infrastrukturen — Wasser, Abwasser, Strom, Gas, Telefon und
Breitband/ Internet — ist grundsatzlich in den landlichen Ortsteilen gegeben. Es sind lediglich
vereinzelt MaRnahmen notwendig. Laut Konzeption zur Trinkwasserversorgung 2014-18 wird
bis 2018 in den Ortsteilen Neu Fahrland (Kirchberg), Nedlitz, Bornim, Golm und Eich in einzel-
nen StralRenzigen der Anschluss an die Trinkwasserversorgung realisiert sowie der Anschluss
des Siedlungsgebiets Krampnitz (Neu Fahrland) hergestellt. Bzgl. der Abwasserentsorgung
werden Siedlungsbereiche in Bornim sowie das Entwicklungsgebiet Krampnitz an das Abwas-
sernetz (Konzeption zur Abwasserentsorgung 2014 — 2018) angeschlossen.
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Herauszuheben ist der besondere Handlungsbedarf bei der Breitbandversorgung. Schnelles
Internet hat eine hohe Bedeutung sowohl fiir die Wohnortattraktivitat als auch als Standortfak-
tor fir Unternehmen und Einrichtungen sowie im Kontext der Digitalisierung von Angeboten
und Strukturen in allen Bereichen. Zwar ist die Breitbandversorgung in Potsdam aktuell gut,
angesichts des kontinuierlichen technischen Fortschritts, ist zukinftig der weitere Entwick-
lungsbedarf zu prufen.

Vorhandene Projekte:

— SUW-MaRnahmen zur Entwicklung des Konversionsstandortes Krampnitz: CO2-neutrale
Energieversorgung (MaRnahme Nr. 7.1), Instandsetzung Heizhaus (Nr. 7.2)

Entwicklung von Freizeit- und Naherholungsangeboten als Qualitatsmerkmale des
landlichen Raumes

Neben der Grundversorgung sollte zudem ein attraktives Gesamtangebot im Bereich Freizeit
und Erholung zur Verfigung stehen. Hierzu zéhlen auch Sport- und Kulturinfrastrukturen und
-angebote. Diese tragen zur Lebensqualitat bei und stellen demzufolge Rahmenbedingungen
der Wohnortwahl sowie ,weiche Standortfaktoren® im Kontext der Unternehmensansiedlung
und -sicherung dar. Diesbezugliche Entwicklungsmoglichkeiten sollten zum einen in den Bau-
leitplanen und den Fortschreibungen der Stadtentwicklungskonzepte beriicksichtigt werden.
Viele Angebote werden durch ehrenamtliche Trager, wie Sport- und Kulturvereine, sowie bur-
gerschaftliche Initiativen realisiert. Dieses Engagement und die Arbeit sollte langfristig gesi-
chert und in geeigneter Weise unterstitzt werden, z.B. bezlglich Erhalt von Infrastrukturen
und Gebauden, Qualifizierung, Beratung und Vernetzung. Weitere Handlungsempfehlungen
werden im Abschnitt , Tourismus und Naherholung® skizziert.

Vorhandene Projekte:

— Neubau Spielplatz Uetz
— Grinflachengestaltung "Nordlich in der Feldmark”

— Ausbau der Sportinfrastruktur in Golm-Eiche und Standortanpassung der Universitat-
Sportanlagen im Zusammenhang mit der Entwicklung des Universitatsstandortes am
neuen Palais

— Sportplatzentwicklung Lerchensteig (Bornim)
— Sportplatzneubau am ehemaligen Schiel3platz (Grol3 Glienicke)

— Griunflachenentwicklung Neu Fahrland

MaRnahmensteckbrief:

— Funktion und Gestaltung der Freirdume an der Birnenplantage
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5.1.3 Starkung des Gemeinschaftslebens
Unterstitzung von oOrtlicher Mitgestaltung/ Birgerengagement

Ehrenamtliche/ zivilgesellschaftliche Strukturen sind im landlichen Raum von hoher Bedeu-
tung. Leistungen und Angebote im Bereich Freizeit und Grundversorgung werden z.B. durch
Vereine oder birgerschaftliche Initiativen getragen. Bewohnerinnen und Bewohner tragen zu-
dem zur Entwicklung, Gestaltung und Erhaltung ihrer Wohnorte bei. Die ehrenamtlichen Orts-
beirate haben dabei eine wichtige Rolle. Die Bereitschaft der Burgerinnen und Blrger zur Mit-
gestaltung ihrer Orte muss langfristig erhalten werden. Neben einer kontinuierlichen Sensibili-
sierung und Forderung, vor allem in neuen Wohngebieten, sollten Mitwirkungsspielrdume ein-
geraumt/gewahrleistet und die Initiativen konkret unterstiitzt werden. Dies betrifft vor allem die
Verfligbarkeit von Begegnungsraumen, Infrastrukturen und Ausstattung, aber auch ,weiche”
Rahmenbedingungen, wie Fachwissen, Vernetzung und Kommunikation (Interessenvertre-
tung, Offentlichkeitsarbeit). Beispielhaft fur die Verfugbarkeit 6ffentlicher Raume wurde der
Mafnahmensteckbrief zur Gestaltung eines Burgertreffs fir Golm und Eiche entwickelt. Die
Ubertragbarkeit der Ergebnisse und Ansatze auf andere Ortsteile sollte geprift und geférdert
werden sollte.

MaRnahmensteckbrief:

— Anforderungsprofil Burgertreff Golm-Eiche

— Schlossparkpflege in birgerschaftlicher Hand (Marquardt)

Starkung der lokalen Identitat und Tradition

Der Faktor ,lokale Identitat* wird hier zum einen als Grundlage flr das Engagement der Be-
wohner vor Ort, aber auch als Teil der Lebensqualitat und Bindung an den Wohnort gesehen.
Es wird daher empfohlen, identitatsbildende Maflinahmen, wie Sensibilisierung fur die Ort-
steile, Vernetzung und Beteiligung der Bewohnerinnen und Bewohner, zu unterstiitzen und zu
initiieren. Dies betrifft umso mehr die neuen Wohngebiete, wie Krampnitz. Prédestinierte Be-
reiche zur Entfaltung und Starkung der Identitat sind Kultur, Sport, Bildung, aber auch der
traditionelle Obstbau, Landschaftspflege und Naturschutz sowie Baukultur und Ortsentwick-
lung. In diesem Handlungsfeld wurde ein Maflinahmensteckbrief konkretisiert, der insbeson-
dere Vernetzungspotenziale und Burgerbeteiligung exemplarisch anstof3en soll.

MaRnahmensteckbrief:

— Entwicklungs- und Vernetzungsmdglichkeiten des Kultur- und Freizeitangebotes in
Golm und Eiche

5.1.4  Sicherung attraktiven Wohnraums

Aufgrund des starken Zuzugs in den landlichen Raum der Landeshauptstadt Potsdam in den
letzten Jahren war die Wohnraumschaffung vorrangiges Ziel. Zukinftig sollte der Fokus stér-

51 |



ker auch auf der Qualifizierung der Wohnraumangebote liegen, um unterschiedliche Nutzer-
anspriche aufzufangen und entsprechend langfristig attraktiven Wohnraum vorzuhalten. Vor-
rangige Handlungsbedarfe sind die Starkung der Funktionsmischung, die bedarfsgerechte An-
gebotsspezialisierung und die Gewahrleistung preisgiinstiger Angebote im suburbanen Raum.
Diese Handlungsfelder sollten im Rahmen der Umsetzung des Wohnungspolitischen Kon-
zepts (der Fortschreibung des Stadtentwicklungskonzept Wohnen) bzw. dessen Fortschrei-
bung aufgegriffen und konkretisiert sowie die Handlungsspielraume der Bauleitplanung und
Stadtentwicklung diesbezuglich gepruft werden.

Gewaéhrleistung eines demografiegerechten Wohnraumangebotes

In Anbetracht der demografischen Entwicklung ist zu erwarten, dass zukiinftig der Bedarf nach
differenzierten und spezialisierten Wohnraumangeboten steigt. Ein konkreter Entwicklungsbe-
darf sollte vertieft betrachtet werden. Spezifische Anspriiche unterschiedlicher Alters- und Be-
volkerungsgruppen kdnnten in differenzierten Angeboten Beriicksichtigung finden, wie alters-
gerechte, barrierefreie oder familiengerechte Wohnmodelle und -angebote. Gerade Familien
mit mehreren Generationen suchen Wohnraum. Der landliche Raum bietet im Hinblick auf die
erforderliche GroRRe (und die (Miet-)Kosten) noch Kapazitaten. Schnittstellen bestehen zu an-
deren Handlungsfeldern, wie einer wohnraumnahen Versorgung und adaquaten Mobilitat.
Konkrete MalRnahmen sollten nicht nur auf den 6ffentlichen Wohnungsbau/ -umbau abzielen,
sondern auch den privaten Wohnungsbau sowie Privateigentimer einschlieBen. Entspre-
chende Handlungs- und Aktivierungsstrategien im Rahmen der Stadtentwicklung waren zu
entwickeln. Dies bedeutet vorrangig die aktive Abstimmung mit Investoren sowie die Durch-
fuhrung von Konzeptvergaben. Das Instrument der ,Konzeptvergabe® tragt zur Gewahrleis-
tung dieser spezifischen Bedingungen an den Wohnraum bei und soll daher v.a. in der Typo-
logie ,Generationenwohnen® angewendet werden.

Vorhandene Projekte:

— Anwendung des Instrumentes der Konzeptvergabe in der Typologie "Generationswoh-
nen"

Zusatzliche Vorschlage:

— Fortfihrung und Weiterentwicklung der Investorengesprache

Sicherung preisgunstiger Wohnungsangebote

Zum einen ist zu empfehlen, das Instrument des sozialen Wohnungsbaus kinftig verstarkt
auch auf Wohngebiete des suburbanen Raums auszuweiten und dies entsprechend in der
Fordergebietskulisse zu berticksichtigen. Zudem sollte das Potenzial von Eigenheimen/ Altge-
bauden in den landlichen Ortsteilen geprift und erschlossen werden, durch Umbau und Ver-
mietung weiteren Wohnraum zu schaffen (z.B. zur Unterbringung von Studierenden). Angeregt
wird die modellhaft und impulsgebende Realisierung neuer/ experimenteller Bau- und Wohn-
formen.
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Vorhandene Projekte:

— Mietpreis- und Belegungsbindungen

Zusatzliche Vorschlage:

— Ausweitung der Gebietskulisse der Landesférderung fiir sozialen Wohnungsbau auf den
suburbanen Raum

5.1.5 Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen

Das langfristige Entwicklungsziel fur die Gesamtstadt und somit auch fur den landlichen Raum
ist die Schaffung einer wettbewerbsféahigen und ausgewogenen Wirtschaftsstruktur und wirt-
schaftsnahen Infrastruktur sowie eines vielfaltigen Angebotes an Arbeits- und Ausbildungs-
platzen. In den vergangenen Jahren wurde u.a. mit dem Stadtentwicklungskonzept Gewerbe,
dem Gewerbeflachensicherungskonzept und dem MalRnahmeplan zur Sicherung und Aktivie-
rung gewerblicher Potenzialflachen darauf hingewirkt, dieses Ziel zu erreichen.

Ein besonders wichtiger Standort fir die perspektivische Entwicklung ist der Wissenschafts-
standort Golm. Gemeinsam haben sich die Landesregierung und die Landeshauptstadt Pots-
dam das Ziel gesetzt, den Wissenschaftspark Golm in den nachsten zehn Jahren zu einem
internationalen Innovationsstandort weiterzuentwickeln. Geplant sind die Schaffung von 1.000
neuen Arbeitsplatzen, die Ansiedlung von 100 neuen Unternehmen und der Erhalt von Anker-
unternehmen. Dazu werden mittel- bis langfristig neue Wachstums- und Entwicklungsflachen
bendtigt. Mit den bisher planungsrechtlich gesicherten Flachen kénnen die prognostizierten
Bedarfe voraussichtlich nur kurz- und mittelfristig gedeckt werden.

DarlUber hinaus sollten die Aktivitaten und Bemihungen fortgeftihrt werden, die auf die Er-
schlieBung kleinteiliger Arbeitsplatz-/ Beschaftigungspotenziale in den landlichen Ortsteilen
zielen. Dies umfasst die Bestrebungen, alle relevanten Akteure (Arbeitgeber, Wirtschaftsfor-
derung, Wirtschaftsverbande, LAG Havelland/ LEADER-Regionalentwicklung etc.), in den Ent-
wicklungsprozess einzubeziehen und zu vernetzen sowie geeignete (Forder-)Instrumente zu
nutzen. Aber es bedarf auch der Eigeninitiative von Unternehmen und Selbststandigen.

Gewaéhrleistung der Gewerbeentwicklung /-ansiedlung

Neben der Ausweisung von Gewerbegebieten und -standorten sollten raumliche Entwick-
lungsmoglichkeiten vorhandener Standorte gewahrleistet und demzufolge im Rahmen der
stadtebaulichen Entwicklung sowie in der Bauleitplanung beriicksichtigt werden. Die grof3ten
Flachenpotenziale fir eine gewerbliche Entwicklung in den Ortsteilen stellen derzeit der Fried-
richspark und der Wissenschaftspark Golm dar. Im Entwicklungsbereich Krampnitz sind bisher
nur wenige Flachen fir eine gewerbliche Entwicklung vorgesehen.

Es sind nicht nur wirtschaftliche Entwicklungsbedarfe, sondern ebenso alternative Nutzungs-
anspriche abzuwagen. Empfohlen wird zudem, zukinftig verstarkt die Aktivierung und Quali-
fizierung vorhandener Gebiete und Standorte zu fordern. Dies bezieht sich insbesondere auf
die jeweils anzustrebende Nutzungsmischung. Beispielhaft ist in diesem Zusammenhang das
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Gewerbegebiet ,Friedrichspark® zu nennen, das mit seiner Lage im Norden des Stadtgebietes
zur Verbesserung der Versorgungssituation der landlichen Ortsteile beitragen kdnnte. Eben-
falls einzubeziehen sind Rahmenbedingungen und Konsequenzen, wie beispielsweise die im
landlichen Raum herausfordernde Verkehrsentwicklung. Die Handlungsempfehlungen sollten
im Rahmen der Fortfihrung entsprechender Planwerke und Konzepte, im Stadtentwicklungs-
konzept Gewerbe (2010) und im Gewerbeflachensicherungskonzept (2010), bertcksichtigt
und konkretisiert werden.

Vorhandene Projekte/ Planungen:

— ErschlieBung und Entwicklung von Gewerbeflachen in GroR3 Glienicke (Gewerbegebiet
ehem. Schiel3platz)

— ErschlieBung und Aktivierung der Gewerbeflachen in Golm

— Entwicklung von Gewerbeflachen im Friedrichspark (Marquardt, Satzkorn, Uetz-Paaren)

Zusatzliche Vorschlage:

— Ausweisung und Entwicklung von Gewerbeflachen in Krampnitz

Weiterentwicklung wissenschaftsbasierter Erwerbspotenziale/ Einrichtungen

Die Wissenschaftsbranche entwickelte sich in den vergangenen Jahren zu einem Branchen-
schwerpunkt der Landeshauptstadt Potsdam. Zentrum dieser Entwicklung ist der Wissen-
schaftspark Golm als groRRter Wissenschaftspark des Landes Brandenburg mit dem Universi-
tatsstandort Golm, wissenschaftlichen Instituten sowie Einrichtungen zur Griindungsunterstuit-
zung (GO:IN Golm Innovationszentrum und GO:INcubator GmbH). Ebenso stellt das Leibniz
Institut fur Agrartechnik und Bio6konomie e.V. (ATB) in Bornim ein Gewinn fiir den landlichen
Raum dar. Es ist zudem ein positives Beispiel fir den Erhalt und die Weiterentwicklung wis-
senschaftsbasierter Einrichtungen sowie flir die Nachnutzung von landwirtschaftlichen Fla-
chen.

Die positive Entwicklung der Wissenschaftsbranche im landlichen Raum ist im Rahmen der
Stadtentwicklung weiterhin zu unterstiitzen und zu starken, um weitere Beschaftigungsmaog-
lichkeiten im landlichen Raum zu erschliel3en. Prioritédre und bereits beschlossene Mal3nah-
men fur die nachsten Jahre sind der Neubau des GO:IN (II), die Neuausrichtung des Standort-
managements Golm und die Flachenentwicklung und -vermarktung. Begleitend sind die Rah-
menbedingungen, wie Wohnraum, Versorgung, Mobilitdt etc., mit zu denken und zu entwi-
ckeln. Potenzial bietet derzeit beispielsweise das Gebiet ,Nordlich In der Feldmark® in Golm
(Bebauungsplan Nr. 129), welches zur Entwicklung von Gewerbeflachen zur Ansiedlung von
technologie- und forschungsnahem Gewerbe sowie Dienstleistungsbetrieben und Wohnbau-
flachen ausgewiesen ist.

Daruber hinaus wird das Potenzial der Wissenschaftsbranche fur Innovationen und Weiterent-
wicklung in anderen Wirtschaftsbereichen gesehen, welches zukilnftig starker erschlossen
werden sollte. Angeregt werden eine starkere branchenibergreifende Vernetzung und ein
strukturierter Wissenstransfer, um Innovationsimpulse auch Uber das Cluster wissensbasierter
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Einrichtungen und Unternehmen hinaus z.B. fur die Landwirtschaft und Lebensmittelverarbei-
tung zu nutzen.

Vorhandene Projekte:

— Neubau Biro- und Laborgebaude GO:IN 2 (Golm)
— Erweiterung Universitatsstandorte Golm/ Neues Palais

— Neuausrichtung des Standortmanagements Wissenschaftspark Golm

Vernetzung und Unterstitzung ortlicher Potenziale

Neben den Schwerpunkten der rdumlichen und branchenbezogenen Wirtschaftsentwicklung
sollten die Chancen zur wohnortnahen Beschéftigung in den Ortsteilen weiter gestarkt werden.
Grundsatzlich werden Potenziale zur kleinteiligen gewerblichen Entwicklung in allen Ortsteilen
gesehen. Die Ausnutzung von Handlungsspielraumen fiir Beschaftigung, Griindung und Be-
triebssicherung/-erweiterung sollte im Rahmen der Méglichkeiten des bestehenden Planungs-
und Baurechtes gezielt gefdrdert werden. Dies sind beispielsweise: Gebdudeumnutzungen,
Diversifizierung, Verarbeitung regionaler Produkte, Digitalisierung, Vernetzung und Koopera-
tion, Arbeitszeitflexibilisierung und Organisations-/ Unternehmensmodelle. Es wird empfohlen,
entsprechende MalRnahmen zu konkretisieren und Anreizinstrumente zu prifen. Aufgaben
werden beispielsweise in der starkeren Sensibilisierung und Unterstiitzung von Akteuren durch
die Wirtschaftsforderung, Wirtschaftsverbande und die LAG Havelland gesehen. In diesem
Zuge wird angeregt, modellhafte, Gibertragbare Ansatze zu identifizieren und zu kommunizie-
ren. Ebenso wird ein enger und kontinuierlicher, fachbereichstubergreifender Austausch zwi-
schen Wirtschaftsforderung, Stadtentwicklung, Denkmalschutz u.a. bezogen auf dieses Hand-
lungsfeld angeregt.

Vorhandene Projekte:

— Fachberatung, Unterstitzungsleistungen, Vernetzungsmafnahmen (z.B. Handwerker-
Forum/ Handwerker-Hofe, online Plattform fur Gewerbetreibende, Information und
Sensibilisierung)

5.2 Mobilitat und Verkehr

Mobilitatsinfrastrukturen und -angebote sind als Grundlage fir andere Maflinahmen zur Star-
kung der verschiedenen Funktionen des landlichen Raumes (Arbeit, Versorgung, Freizeit,
Tourismus/Naherholung...) zu verstehen und zu entwickeln. Grundsatzlich gilt es, die Mobilitat
der Bewohnerinnen und Bewohner sowie der Besucher und Touristen innerhalb des landlichen
Raumes, zu Versorgungszentren und Mobilitatsknotenpunkten sowie Richtung Innenstadt und
zu umliegenden Stadten und Gemeinden zu sichern. Daneben gilt es weiter an dem zweiten
groRen Handlungsbedarf zu arbeiten: das Verkehrsaufkommen bzw. die Verkehrsbelastung
fur die Ortsteile und Verkehrsteilnehmer zu reduzieren. Die Anspriiche unterschiedlicher Be-
volkerungsgruppen (Bewohner, Pendler, Touristen, weniger mobile Personen) sind hierbei zu
bertcksichtigen.
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Den Bedarf nach Verbesserungsmafinahmen und einer strategischer Entwicklung der Mobili-
tat im landlichen Raum Potsdams mindete im Beschluss der Stadtverordnetenversammlung
vom 02.12.2015, ein ,Mobilitdtskonzept, fur die Ortsteile und den landlichen Raum der Lan-
deshauptstadt Potsdam® zu erarbeiten, welches auf Grundlage von Nutzerdaten und -bedarfen
LStufenweise durch die Vorgabe von Zwischenzielen umgesetzt und regelmafig aktuellen Ent-
wicklungen angepasst wird®. In diesem Sinne zielen die nachfolgenden
Handlungsempfehlungen vor allem auf die Besonderheiten des landlichen Raums und sollen
mafgebliche Hinweise fir die Fortschreibung und Weiterentwicklung der Fachplanungen
(Nahverkehrsplan und Stadtentwicklungskonzept Verkehr) geben.

5.2.1 Verbesserung des OPNV-Angebotes

Die Gestaltung des offentlichen Nahverkehrs wird maf3geblich durch den Nahverkehrsplan ge-
steuert. Die nachfolgend ausgefihrten Handlungsempfehlungen und MalRhahmen sollten da-
her in der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes ab 2019 - 2023 geprift werden.

Mobilitat innerhalb des landlichen Raumes verbessern: Bus- und Tram-Angebot aus-
bauen

Im Hinblick auf das Ziel, eine gute Mobilitét innerhalb des landlichen Raumes zu ermdglichen,
sollte das OPNV-Angebot (Bus, Tram) innerhalb des landlichen Raumes angepasst werden,
vor allem im Kontext der Siedlungsentwicklung und der zu erwartenden Nachfrage. Dartiber
hinaus wird insbesondere die Schaffung einer Bus-Querverbindung (,Halbring-/ Ring-Busli-
nie“) empfohlen, die die Ortsteile/-lagen Marquardt, Fahrland, Krampnitz verknupft. Ebenso
sind punktuelle Verbesserungen des OPNV-Angebotes (Streckenfiihrungen, Haltestellen etc.)
erforderlich sowie einzelne Streckenabschnitte zur Anbindung neuer Wohn- und Gewerbege-
biete zu ergénzen, wie u.a. die im Stadtentwicklungskonzept Verkehr benannte Verlangerung
der StralRenbahnstrecke aus der Kernstadt bis Krampnitz. Dartber hinaus wird empfohlen, in
nachfrageschwachen Tageszeiten und Ortsteilen ergénzend flexible Bedienformen zu prifen
(z.B. Rufbus); vor allem in Uetz-Paaren wurde ein entsprechender Bedarf deutlich.

Vorhandene Projekte:

— Verlangerung StraRenbahn bis Campus Jungfernsee

— Verlangerung Straf3enbahn bis Krampnitz und perspektivisch bis nach Fahrland

Zusatzliche Vorschlage:

— Verlangerung Buslinien 692 und 698 Richtung Campus Jungfernsee

— Einrichtung Bus-Querverbindung im landlichen Raum (Marquardt - Fahrland -
Krampnitz)

— Einrichtung Rufbus in den Abend- Nachtstunden und am Wochenende Uetz-Paaren

35 Beschluss der Stadtverordnetenversammiung der Landeshauptstadt Potsdam am 02.12.2015. Vorlage:
15/SVV/0672. Mobilitatskonzept fir die Ortsteile und den landlichen Raum der Landeshauptstadt Potsdam.
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Weitere Ideen / Anregungen aus den Birgerveranstaltungen:

— Freihaltetrasse OPNV/ Tram entlang B2 nach Krampnitz und weiter nach Fahrland /
nach Grol3 Glienicke sichern, um perspektivisch die Méglichkeit zum Ausbau zu ge-
wahrleisten

Schnelle Mobilitat aus dem/ in den landlichen Raum ermdglichen: Bahntaktung und Er-
reichbarkeit von Regionalbahnhdfen verbessern

Um eine schnelle Mobilitat aus dem/ in den landlichen Raum zu gewahrleisten, sind zum einen
entsprechende haufige Takte der Regionalbahnen zu gewahrleisten. Zudem sind eine schnelle
Erreichbarkeit von Regionalbahnhdfen sowie gute Verknipfungen zwischen den unterschied-
lichen Verkehrsarten mit einer entsprechenden zeitlichen Abstimmung zu verknipfender Li-
nien sicherzustellen. Geplant ist, den Bahnhof Marquardt als ,Mobilitdtsdrehscheibe“ durch die
Anbindung von OPNV sowie StraRen- und Radverkehr auf der éstlichen Bahnhofsseite aus-
zubauen. Darlber hinaus ist zu empfehlen, die Erreichbarkeit des Regionalbahnhofs Priort
(Gemeinde Wustermark) durch die Anbindung an das Busnetz zu verbessern.

Vorhandene Projekte:

— Ausbau des Bahnhofs Marquardt zur ,Mobilitatsdrehscheibe Nord*

— Einrichtung der Busanbindung Bhf. Marquardt (Ostseite) - B273

Zusatzliche Vorschlage:

— Taktverdichtung der Regionalbahn an den Bahnhdfen Golm und Marquardt

— Verlangerung der Regionalbahnlinie RB21 (liber Golm, Marguardt) von Wustermark
nach Spandau (Berlin) und weiter nach Berlin-Nord

— Verlangerung der Buslinie 609 von Karzow bis Bhf. Priort

Attraktivitat sichern: Aufenthaltsqualitdt und Sicherheit von Haltestellen verbessern

Die Attraktivitat des OPNV-Angebotes wird neben Linien und Takten auch von der konkreten
Gestaltung der Infrastrukturen beeinflusst. Wichtige Faktoren der Nutzerfreundlichkeit sind Si-
cherheit, Aufenthaltsqualitdt und Umstiegsmdglichkeiten (u.a. in Verbindung mit P+R und
B+R) an Haltestellen und Bahnhdofen. Diesbeziiglich sollte eine systematische und kontinuier-
liche Prifung und Anpassung erfolgen. Die Qualifizierung von Haltestellen wurde im Rahmen
der Strategieplanung anhand eines MafRnahmensteckbriefs exemplarisch aufgezeigt.

MafRnahmensteckbriefe:

— Qualifizierung Haltestelle ,Abzweig Nedlitz“ (Bornim)

— Verbesserung Haltestellensituation im Ort (Grube)
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Zusatzliche Vorschlage:

— Handlungsbedarf zur Verbesserung von Umstiegsmoglichkeiten zwischen RE-Bus /
Bus-Bus

Zukunftsfahigkeit des OPNV-Angebotes sichern: Rahmenbedingungen gestalten

Angesichts stetiger Veranderungen unterliegt auch das OPNV-Angebot/ -Netz einem stetigen
Ausbau-/ Anpassungsprozess. In diesem Kontext ist eine kontinuierliche bzw. regelméaRige
Uberpriufung/ Evaluierung des OPNV-Angebotes und des Trassennetzes im Hinblick auf die
Zukunftsfahigkeit unter den Anspriichen einer wachsenden Stadt notwendig. Diese erfolgt im
Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes (nachster: 2019 — 2023). In diesem Zuge
sollten auch andere Ziele der Stadt berilicksichtigt werden, wie die Klimaschutzziele der Stadt,
die eine Nutzung von Elektromobilitat im Busverkehr nahelegen.

Vorhandene Projekte:

— Elektromobilitat im Busverkehr

Zusatzliche Vorschlage:

— Zeitgleiche Fahrten / Angebot von Bus und Regionalbahn zwischen Potsdam Hbf. —
Marquardt vermeiden, zeitlich versetzt anbieten

— Systematische Erganzung flexibler, bedarfsbezogener Bedienformen

Weitere Ideen / Anregungen aus den Birgerveranstaltungen:

— Systematische Evaluierung der Verkehrsplanung in Bezug auf ein effektives und opti-
males Trassennetz einer wachsenden Stadt

— Testangebote fir Bewohner anbieten bzw. starker kommunizieren

— Perspektivische Ausbaumoglichkeiten OPNV/ Tram sichern, z.B. durch Freihaltetrassen

5.2.2 Ausbau der Verknipfungen von Verkehrsangeboten

Die Verknlpfung von Verkehrsarten und -angeboten soll eine schnelle Mobilitat innerhalb und
aus/ in den landlichen Raum ermdéglichen und die Nutzung 6ffentlicher MobilitAtsangebote for-
dern. Dies tragt zur Entlastung der Ortslagen vom Kfz-Verkehr, zum Umweltschutz sowie zur
Verbesserung der Wohnortattraktivitat bei. Das Handlungsfeld wurde im Wesentlichen im Rah-
men des Stadtentwicklungskonzepts Verkehr (2014) bearbeitet und hier durch weitere Hand-
lungsempfehlungen und Maflinahmen erganzt.

Verknupfung von Verkehrsarten
Ziel ist wie bereits dargestellt, die Verknlpfung von offentlichen Verkehrsangeboten Bus/ Tram

— Regionalbahn zu gewéhrleisten. Entsprechend sind die Infrastrukturen und die zeitliche Ab-
stimmung von Umstiegsmoglichkeiten, insbesondere im Zuge eines zukunftigen Strecken-/
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Netzausbaus, zu prifen und zu erganzen. Der Ausbau des Bahnhofs Marquardt zur ,Mobili-
tatsdrehscheibe Nord® ist in diesem Kontext eine wichtige Mafinahme. Daruber hinaus tragen
in Kapitel 5.2.1 benannte MaRnahmen ebenfalls zur Verbesserung der Verknipfung von Ver-
kehrsarten bei. Dartiber hinaus gilt es, die Verknipfungen zwischen OPNV und MIV bzw. Rad-
verkehr durch Stralen- bzw. Radwegeanbindung sowie Stellplatzanlagen zu gewahrleisten
und zu verbessern.

Ausbau der Park + Ride-Infrastrukturen

Die innenstadtnahen Park + Ride-Anlagen sind um weitere Angebote im landlichen Raum zu
erganzen, die einen geeigneten Umstieg zum OPNV zur Weiterfahrt aus dem landlichen Raum
ermdglichen. Geeignet sind Umstiegsmdéglichkeiten zur StralRenbahn sowie zur Regionalbahn.
Unterstitzendes Instrument ist die Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung in der Innen-
stadt. Notwendige MafRnahmen wurden bereits im Stadtentwicklungskonzept Verkehr (2014)
sowie im Park + Ride Konzept (2015) identifiziert und werden nun realisiert. Vorgesehen ist
die Prufung weiterer P+R-Anlagen an Hauptachsen in Zusammenarbeit mit den Nachbarge-
meinden (ca. 800 Stellplatze).

Vorhandene Projekte:

— Errichtung eines Park + Ride-Platzes am Standort Campus Jungfernsee
— Errichtung eines Park + Ride-Platzes auf der Ostseite des Bahnhofs Marquardt

— Ausbau P+R-Anlage Kirschallee in Kombination mit Ausweitung der Parkraumbewirt-
schaftungszone

— Realisierung einer P+R-Anlage in Krampnitz in Kombination mit Straenbahnanbindung

Ausbau der Bike + Ride-Infrastrukturen

Um den Radverkehr zu starken, wird die Erganzung von Umstiegsmoglichkeiten zum OPNV
(inkl. Parkmdglichkeiten) als notwendig erachtet. Hier sind exemplarisch wichtige Standorte
fur die Schaffung von Bike + Ride-Anlagen benannt. Die Entwicklung der Bike + Ride-Infra-
struktur in den Ortsteilen sollte auch zukinftig im Rahmen der Verkehrsentwicklung, d.h. in
der Fortschreibung relevanter Konzepte (Radverkehrskonzept, StEK-Verkehr) und der Reali-
sierung stadtebaulicher Mal3nahmen, bericksichtigt werden. Dies umfasst auch die im Kapitel
5.2.4 benannten Handlungsempfehlungen zur Radverkehrsentwicklung.

MafRnahmensteckbriefe:

— Bau Radabstellanlage Bahnhof Marquardt
— Bau Radabstellanlage Campus Jungfernsee (Nedlitz)

— Erweiterung Radabstellanlage Kirschallee (Bornstedt)
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5.2.3 Reduzierung der verkehrsbedingten Belastungen innerhalb
von Ortslagen

Anpassungen im Stralenraum

Ein deutlicher Handlungsbedarf besteht in der Verringerung des Durchgangsverkehrs in eini-
gen Ortsteilen (v.a. an den BundesstrafRen). Diesbeziglich wird zum einen die Verlagerung
des strallengebundenen Verkehrs auf die SPNV (schienengebundener Personennahverkehr)
und OPNV angestrebt und sollte fortgefiihrt werden. Die dargestellte Angebotsoptimierung im
OPNV tragt dazu bei. In diesem Zusammenhang ist eine optimale Anbindung des StraRenver-
kehrs an den OPNV zu gewahrleisten. Diesbeziiglicher Verbesserungsbedarf besteht aktuell
am Bahnhof Marquardt; die Umsetzung ist geplant. Dariber hinaus sind Veranderungen in der
Stral3en- / Verkehrsfuhrung in einzelnen Ortslagen, z.B. in Satzkorn, in Betracht zu ziehen, um
eine Verlagerung des Verkehrsaufkommens aus den Ortskernen zu beglnstigen. Auch zu-
kinftig sollten MaRnahmen des Stralenbaus bzw. der Verkehrsfiihrung zur Entlastung der
Ortsteile erwogen werden.

Vorhandene Projekte:

— Ost-Anbindung Bhf. Marquardt B273
— Umgestaltung der B2 (Potsdamer Chaussee) im Eingangsbereich Krampnitz

— Nordanbindung Golm (Anbindung Wohn- und Gewerbegebiet StralRe In der Feldmark
an Golmer Chaussee im Norden)

Zusatzliche Vorschlage:

— Anbindung Gewerbegebiet Satzkorn an die B273

Weitere Ideen / Anregungen aus den Birgerveranstaltungen:

— SchallschutzmafRnahmen im Zuge des Ausbaus des westlichen Autobahnrings A10

— Umgang mit den verkehrlichen Auswirkungen der Gewerbeansiedlungen im Friedrichs-
park

5.2.4  Starkung der Nahmobilitat
Ausbau der Ful3- und Radverkehrsinfrastruktur zwischen den Ortslagen

Um den Radverkehr und die Nahmobilitat insgesamt zu stérken, sind zum einen Radwege
zwischen Ortsteilen zu erganzen. Das in der Fortschreibung des Radverkehrskonzepts (2017)
benannte Ziel ist die Anbindung aller Orte durch die Umsetzung des Haupt- und Nebenrouten-
netzes. Verschiedene, nachfolgend aufgelistete Mal3hahmen sind im RVK 2017 im landlichen
Raum vorgesehen. Neben Bewohnerinnen und Bewohnern profitieren auch Touristen von ei-
ner Verbesserung der Nahmobilitét, um touristische Ziele innerhalb der Ortsteile zu erreichen.
Dies sollte im Rahmen der touristischen Entwicklung bericksichtigt werden.
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Vorhandene Projekte:

— Umsetzung Haupt- und Nebenroutennetz, Lickenschlisse / Netzerganzungen im Rad-
wegenetz (entspr. Fortschreibung Radverkehrskonzept 2017)

— Bau eines gemeinsamen Radwegs an Marquardter Str. (L92) zwischen Fahrland und
B273

— Bau Rad-/ Gehweg Fahrland — Satzkorn
— Bau Radverkehrsanlage Wissenschaftspark Golm Richtung Bornim (WublitzstralRe)

— Bau Radverkehrsanlage an Potsdamer Chaussee (B2) zwischen Berlin und Grof3 Glie-
nicke

— Neubau Radweg Marquardt - Satzkorn (Erganzung des geplanten Radwegs Fahrland —
Marquardt)

— Bau einer Ful3ganger- und Radfahrbriicke zwischen Potsdam-Golm und Werder
— Ausbau der Radschnellrouten Potsdam-Krampnitz und Potsdam-Werder (langfristig)

— Neubau Ful3- / Radweg Sozialdorf Lerchensteig — Bornim

MaRnahmensteckbriefe:

— FuRR-und Radwegeverbindungen zwischen Bornim und Eiche

— Ausbau Feldweg zwischen Grube — Golm als Ful3- und Radweg

Zusatzliche Vorschlage:

— Uetzer Dorfstral3e / Fahrweg: Qualifizierung der bestehenden Stral3enverkehrsflachen
fir FulRgéanger und Radfahrer

— Ausbau Radwegeverbindung Ortslage Grol3 Glienicke zur Waldsiedlung

Weitere Ideen / Anregungen aus den Birgerveranstaltungen:

— Hochweg Satzkorn — Fahrland als Verbindungsweg durch das Feuchtgebiet Jubelitz

Ausbau der Fu3- und Radverkehrsinfrastruktur innerhalb der Ortslagen

Im Kontext der Attraktivitat der Orte und der Starkung von Wohn- und Versorgungsfunktionen
sowie des Gemeinschaftslebens ist eine geeignete Nahmobilitat innerhalb und im Umkreis der
Ortsteile sicherzustellen. Entsprechende innerdrtliche Ful3- und Radwege bzw. eine geeignete
Wegefihrung sollten vorhanden sein. Diese tragen auch zur Sicherheit von FuRgangern/ Rad-
fahrern im StralRenraum bei. In einigen Ortsteilen sind Mal3Bnahmen zur Verbesserung der
Schulwegsicherheit geplant/ erforderlich und im Schulwegesicherungskonzept benannt. Er-
ganzend zu den MalRBnahmen des Schulwegsicherungskonzeptes wird die Verbesserung der
Schulwegsicherheit in Eiche empfohlen. Im Rahmen von Vorhaben der Siedlungsentwicklung
bzw. -erweiterung sollte das Wegenetz unter Berticksichtigung von Versorgungsinfrastruktu-
ren oder Tourismus- und Naherholungsangeboten mit entwickelt werden. Exemplarisch wird
die Erarbeitung eines Wegenetz-Konzeptes zur Verbindung der Siedlungsbereiche in Neu
Fahrland vorgeschlagen.
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Vorhandene Projekte:

— Verbesserung der Schulwegsicherheit (Grof3 Glienicke, Marquardt, Fahrland)

MaRnahmensteckbriefe:

— Verbesserung der Schulwegsicherheit (Grundschule Eiche)

— Strukturkonzept Wegenetz zur Verbindung der Siedlungsbereiche in Neu Fahrland

Weitere Ideen / Anregungen aus den Birgerveranstaltungen:

— Prioritatensetzung beim FulRwegebau

5.2.5 Ausweitung des Angebotes durch erganzende / alternative
Mobilitdtsangebote

Des Weiteren bestehen kleinteilige bzw. spezifische Potenziale zur Entwicklung und Verbes-
serung der Mobilitat im landlichen Raum. Erganzende bzw. alternativer Mobilitatslésungen und
-angebote im Rahmen des OPNV sowie im Kontext privater Mobilitat sollten ausgebaut wer-
den. Diesbezugliche wurden entscheidende Handlungsempfehlungen im StEK-Verkehr (2014)
sowie im P + R-Konzept (2015) benannt: Férderung des carsharings, Aufbau einer Mobilitats-
agentur, Ausweitung des betrieblichen Mobilitatsmanagements, Mobilitatsberatung und Of-
fentlichkeitsarbeit, Parkmdglichkeiten fur Mitfahren (P+M), offentliche Mietfahrrader sowie
Radfahr-Servicemalinahmen. Diese sollen hier bezogen auf den landlichen Raum bekréaftigt,
konkretisiert und erganzt werden. Diese konnten zur weiteren Verbesserung der Mobilitat in
den landlichen Ortsteilen beitragen.

Erganzende offentliche Mobilitdtsangebote

Im Rahmen des OPNV werden unten genannte MalRnahmen angeregt. Mittelfristig sollten
diese im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans (2019 — 2013) oder vertiefender
Untersuchen gepruft werden. Im Stadtentwicklungskonzept Verkehr (2014) wird die Prifung
weiterer bedarfsgesteuerter OPNV-Angebote empfohlen, die auch hier erneut bekraftigt wird.
Maoglichkeit anderer Verkehrssysteme als Bus, Bahn, Tram sollten gepruft werden, die lokalen
oder temporaren Mobilitatsbedarf decken kénnen und realisierbar sind. Zudem wird darauf
hingewiesen, dass durch den Ausbau von Tourismusangeboten der Mobilitdtsbedarf lokal/ sai-
sonal zunehmen kénnte. Geeignet waren ggf. alternative Mobilititsangebote oder andere Mo-
bilitdtsanpassungen.

Zusatzliche Vorschlage:

— Fahrradmitnahme im Bus / Regionalbusverkehr

— Nutzung des Wasserwegenetzes als Erganzung zum OPNV
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Erganzende private Mobilitdtsangebote

Gemeinschaftliche, private Mobilitatsformen bieten die Chance, das starke MIV-Aufkommen
der Pendler zu reduzieren. Private und unternehmerische Initiativen sollten unterstiitzt und
gefordert werden. Es wird angeregt, diesbezlgliche Handlungsspielraume und die im P+R-
Konzept und StEK-Verkehr umrissenen Instrumente zu konkretisieren und umzusetzen. Be-
kraftigt wird insbesondere der Aufbau einer koordinierenden und beratenden Stelle, einer Mo-
bilitatsagentur. Erganzend wird die Initiierung und Umsetzung modellhafter Projekte und Pro-
zesse angeregt, die Impulse fir weitere private und unternehmerische Malinahmen geben
sollen —in diesem Sinne ist die Unterstutzung der Mitfahrinitiative Potsdam ,PotsAb“ zu sehen.

Vorhandene Projekte:

— Aufbau eines Carsharing-Angebotes im landlichen Raum

— Ausweitung von Fahrradverleih-Angeboten, z.B. des 6ffentlichen Fahrradverleihsys-
tems PotsdamRad

— Mobil mit Elektro: Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge, Elektrofahrrader und Plug-in
Hybridfahrzeuge

— Mitfahrinitiative Potsdam ,PotsAb“ ((iber Onlineanbieter/ App flinc) und &éffentliche Un-
terstiitzung dieser

Zusatzliche Vorschlage:

— Einrichtung einer Mobilitdtsagentur zum Ausbau des Mobilititsmanagements und zur
Forderung o6ffentlicher und privater Malnahmen einer nachhaltigen Mobilitat

— Aufbau des betrieblichen Mobilitdtsmanagements (z.B. in den Landesbehédrden in Grof3
Glienicke, Agrarinstitut Bornim, Wissenschaftspark Golm, SAP / Campus Jungfernsee)

— Innovatives und nachhaltiges Verkehrsmanagementsystem

5.3 Landwirtschaft, Obstbau(-kultur) und Naturschutz

Das Handlungsfeld bindelt die Land- und Forstwirtschaft sowie Naturschutz und Kulturland-
schaftspflege, deren Anforderungen und Handlungsbedarfe im Zusammenhang zu betrachten
sind.

Der Strukturwandel und die sinkende wirtschaftliche Bedeutung der Landwirtschaft erfordern
dringende und deutliche MaRnahmen, um die Zukunftsfahigkeit der Landwirtschaft zu sichern.
Die Landwirtschaft bzw. landwirtschaftliche Unternehmen ermdéglichen nicht nur Beschéfti-
gung im landlichen Raum, sondern tragen zudem zur Landschaftspflege und damit zum Erhalt
der Kulturlandschaft sowie zur regionalen Versorgung bei. Diese Funktionen und Potenziale
sollten weiter ausgeschopft werden. Dem Erhalt des landwirtschaftlichen Obstbaus sowie der
Obstbaukultur kommt dabei in Potsdam aufgrund der historischen Entwicklung eine besonders
identitatspragende Rolle zu. Eng verknUpft damit ist die Sicherung von Natur und Landschaft
bzw. der Naturhaushaltsfunktionen, die in der wachsenden Stadt eine zunehmende Heraus-
forderung darstellt.
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Insgesamt gilt es — trotz Zunahme von Wohn- und Gewerbeflachen - die Inanspruchnahme
von land- und forstwirtschaftlich genutzten Flachen zu reduzieren bzw. zu vermeiden sowie
Okologische Aufwertungen zu realisieren. Gleichzeitig sind Kompensationsflachen/ -
moglichkeiten fur EingriffsausgleichsmafRnahmen zu sichern, um eine weitere stadtebauliche
Entwicklung zu gewabhrleisten.

Die Landnutzung ist durch verschiedene 6ffentliche und private Akteure/ Akteursgruppen ge-
pragt. Entwicklungsmafl3nahmen in diesem Handlungsfeld erfordern daher die Kooperations-
und Veranderungsbereitschaft aller Akteure. Als Gbergreifende Aufgabe wird daher empfohlen
den Dialog aller Beteiligten fortzufihren und auszuweiten.

Die wesentlichen planerischen bzw. konzeptionellen Grundlagen fir dieses Schwerpunkt-
thema sind der Landschaftsplan der Landeshauptstadt Potsdam (2012) sowie die Regionale
Entwicklungsstrategie der LAG Havelland (2014 — 2019), deren Ziele und MalRnahmen aufge-
griffen und erganzt werden. Die Handlungsempfehlungen sollten im Rahmen der Fortschrei-
bung dieser Konzepte und ggf. weiterer Planwerke berlcksichtigt und vertieft werden.

5.3.1 Sicherung und Verbesserung der landwirtschaftlichen Pro-
duktionsbedingungen

Angesprochen sind hier die raumlichen Produktionsbedingungen, die sowohl die Agrarflachen
als auch die Betriebsstandorte umfassen. Deren Gestaltung sollte eine optimale wirtschaftliche
Betriebstatigkeit gewabhrleisten.

Verbesserung der Agrarstruktur

Vordringliches Ziel ist die Sicherung bzw. Herstellung wirtschaftlich adaquater Agrarstrukturen,
die eine Grundvoraussetzung fir die land- (und forst-)wirtschaftliche Produktion darstellt.
Grundsatzlich sollen raumliche Einschrankungen fur die landwirtschaftlichen Unternehmen bei
der Bewirtschaftung der landwirtschaftlichen Flachen, vor allem durch anhaltende Siedlungs-
ausweitung, vermieden werden bzw. nur abgestimmt erfolgen. Dariiber hinaus ist eine Neu-
ordnung der Land- und Forstwirtschaftsflachen umzusetzen, um die Flachenzerschneidung
und eigentumsrechtliche Zersplitterung der Flurstiicke zu verringern. Die bisher praktizierten
Pflugtauschverfahren zwischen den Landwirten haben sich als aufwendig, kompliziert und
nicht nachhaltig erwiesen.

In diesem Zuge sollte die Ausweisung und Nutzung bewirtschafteter Flachen geprtft und ggf.
neu strukturiert/ zugeschnitten sowie Eigentumsverhaltnisse/ Nutzungen von Wege- und Ge-
wasserparzellen geprift werden. Das Wegenetz soll unter Beriicksichtigung historischer Be-
zuige an die heutigen Bewirtschaftungsanforderungen und sonstigen Nutzungsanspriche (ins-
besondere Freizeitverkehr) angepasst werden.

Zusatzliche Vorschlage:

— Flurneuordnungsverfahren
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Sicherung von Betriebsstandorten

Wichtige Rahmenbedingungen fur die landwirtschaftliche Zukunftsfahigkeit stellen zudem die
Sicherung der Betriebsstandorte, v.a. innerhalb der Ortsteile, und deren raumlicher Entwick-
lungsmdglichkeiten dar. Zum einen mussen die stadtebaulichen Rahmenbedingungen daflr
gewabhrleistet sein und sich entsprechend in den relevanten Bauleitplanen und evtl. Ortsent-
wicklungskonzepten niederschlagen. Zum anderen ist das soziale Umfeld zu bericksichtigen.
Maglichen drtlichen Konflikten im Kontext der landwirtschaftlichen Tatigkeiten sollte beispiels-
weise im Rahmen ortlicher Sensibilisierungs- und Dialogprozesse begegnet werden, die
Schnittstellen zum benannten Handlungsfeld der Starkung der lokalen Identitat bieten.

5.3.2 Steigerung der landwirtschaftlichen Wertschépfung

Eine anhaltende Herausforderung stellt die Sicherung der Wettbewerbsfahigkeit und die Stei-
gerung der Wertschopfung der landwirtschaftlichen Betriebe und der Branche insgesamt dar.
Da sich die Handlungsspielrdume der bisherigen, ,klassischerweise“ spezialisierten Be-
triebsausrichtung als gering erweisen — u.a. aufgrund der starken Globalisierung der Lebens-
mittelbranche — wird eine Neuausrichtung empfohlen, die zukinftig verstarkt auf Diversitét,
Kooperation, Qualitat und Regionalitat aufbaut. Der Aufbau neuer Wirtschaftsstrukturen sowie
die Entwicklung und Implementierung neuer (tber)betrieblicher Losungen bedarf der Initiie-
rung und intensiven Unterstitzung durch die Akteure der kommunalen und regionalen Wirt-
schaftsentwicklung. Diesbezugliche Ansatze werden bekraftigt und sollten fortgefiihrt und in-
tensiviert werden.

Starkung/ Ausbau lokaler Wertschdpfungsketten

Nicht nur aufgrund des zunehmenden Stellenwert regionaler Produkte und Produktion sondern
auch aufgrund des Wertschopfungspotenzials wird empfohlen die Regionalisierung von Pro-
duktion, Verarbeitung, Vermarktung auszubauen und zu starken. Gepriift werden sollten Mog-
lichkeiten zum Aus- und Aufbau lokaler Wertschépfungskooperationen (bis hin zu -ketten) ent-
lang vorhandener regionaler Produkte und Akteure. Das Potenzial einzelner Produkte bzw. die
Profilierung und Qualitatsentwicklung von Produkten sollte erwogen werden. Im Bereich Ver-
trieb und Vermarktung sollten die Schnittstellen zum lokalen Handel, der Gastronomie (Uni-
versitats-, Verwaltungs- und Gewerbestandorte), zum Tourismus und ggf. weiteren Branchen
berticksichtigt werden. Die pradestinierte Lage im suburbanen Raum bietet beste Vorausset-
zungen vor allem die nahegelegenen Absatzméarkte Potsdam und Berlin verstarkt zu erschlie-
Ren. Angeraten wird, die Akteure durch die Vernetzung und Organisation des Prozesses sowie
Beratung und Qualifizierung zu unterstutzen.

Vorhandenes Projekt:

— Fachberatung, Unterstitzungsleistungen, Vernetzungsmaf3nahmen (Etablierung von
Kooperationen, Potenzialanalyse von Wertschépfungsketten)

Zusatzliche Vorschlage:

— Entwicklung eines Projektes zur ortlichen Schlachtung und Fleischverarbeitung
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Ausbau der Diversifizierung und Profilierung

Neben den Chancen, die sich im wirtschaftlichen Umfeld bieten, sind auch die Entwicklungs-
chancen der einzelnen Wirtschaftsakteure nicht auf3er Acht zu lassen. Chancen liegen bei-
spielsweise in der Diversifizierung der Geschéaftstatigkeit. Gerade der landliche Raum Pots-
dams eroffnet diesbezuglich vielféltige Moglichkeiten an den Schnittstellen zu wohnortnaher
Versorgung, Naherholung oder Tourismus. Potenzial bietet beispielsweise die Direktvermark-
tung ab Hof bzw. Qualifizierung vorhandener Angebote, oder Vermarktung und Vertrieb in den
Ortsteilen und Kernstadt. Weitere Einnahmemdglichkeiten stellen beispielsweise landwirt-
schafts-/ kulturlandbezogene Angebote im Bereich Tourismus und Naherholung dar. Ergan-
zende Chancen zur Steigerung der Wertschopfung liegen in der Produktentwicklung, -erwei-
terung, -profilierung und -vermarktung. Gerade die Regionalitat sowie Tradition des Obstbaus
konnten in diesem Kontext als eigene Qualitatsmerkmale/ Werte herausgestellt werden. Die
Schnittstellen zu anderen Handlungsfeldern, insbesondere zu ,Obstbaukultur, ,Gemein-
schaft* und ,ldentitat® sollten geprift und genutzt werden.

Zusatzliche Vorschlage:

— Einzelbetriebliche Beratung landwirtschaftlicher Unternehmen
Foérderung des Wissenstransfers

Angeregt wird, die N&he zu wissenschaftlichen Einrichtungen in Potsdam zu nutzen und den
Wissenstransfer zur Qualifizierung landwirtschaftlicher Entwicklungsprozesse und der Unter-
nehmen auszubauen. In diesem Zuge sollte beispielsweise und insbesondere das Leibniz-
Institut fur Agrartechnik und Biotkonomie e.V. (ATB) einbezogen bzw. wissenschaftliche Er-
kenntnisse genutzt werden. Aber auch die Vernetzung und der Austausch der Unternehmen
untereinander sowie, im Hinblick auf Diversifizierung, in andere Handlungsfelder sollte ver-
starkt werden.

Zusatzliche Vorschlage:

— Etablierung von Kooperationen, u.a. Malinahmen des Wissenstransfers von wissen-
schaftlichen Einrichtungen zu lokalen Betrieben und untereinander

5.3.3  Erhalt und Weiterentwicklung der Obstbautradition/ -kultur

Aufgrund der Tradition und Historie des Obstbaus sowie seiner identitatsbildenden landschaft-
lichen Pragung ist es der Landeshauptstadt Potsdam ein besonderes Anliegen, diesen Land-
wirtschaftszweig bzw. / und die Obstbau-Kulturlandschaft zu erhalten. Neben den oben ge-
nannten Handlungsempfehlungen fir die Landwirtschaft insgesamt, werden daher die spezifi-
schen Handlungsbedarfe und Chancen im Obstbau betrachtet.
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Forderung zukunftsfahiger Strukturen im Obstbau

Gerade der besondere Stellenwert des Obstbaus in Potsdam (Historie und identitatsbildenden
Wirkung) eroffnet auch wirtschaftliche Chancen. Es sollte angestrebt werden, diese Besonder-
heit im Rahmen der Produktentwicklung, Vermarktung und Vertrieb in Wert zu setzen, z.B.
durch identitéats- und historienbezogenes Marketing, Lokalmarke, lokaler Vertrieb.

Dartber hinaus missen wichtige Voraussetzungen fur den Erhalt der Obstbautradition ge-
starkt bzw. verbessert werden, dazu zéhlen Malinahmen zur Sicherung der Unternehmens-
nachfolge, Schaffung von Bildungsangeboten vor Ort, um auf die Berufsorientierung der Schu-
lerinnen und Schiler Einfluss nehmen zu kénnen, Fachkraftesicherung: Schaffung eines An-
gebotes an Ausbildungs- und Praktikumsplatzen, um die Arbeitsfahigkeit der Obstbaubetriebe
auch perspektivisch zu sichern.

In diesem Zusammenhang sollte die bereits genannte Vernetzung zwischen landwirtschaftli-
chen sowie (besonders) zu wissenschaftlichen Akteuren ausgebaut werden, um Impulse und
Unterstitzung fur die zukunftsfahige Entwicklung zu gewinnen. In diesem Zuge sollten u.a. die
Maglichkeiten und Chancen des ATB geprift werden.

Des Weiteren bietet der Obstbau, vor allem das Kulturlandschaftsbild, Potenziale fiir Naher-
holungs- und Tourismusangebote, die, wie bereits zuvor benannt, im Rahmen von Diversifi-
zierungsangeboten wirtschaftlich genutzt werden sollten. In diesem Zusammenhang sind auch
die in Kapitel 5.3.4 ndher benannten Chancen fir den Naturschutz/ eine 6kologische Aufwer-
tung zu nennen, die ein Riickgang der (intensiven) Obstbaubewirtschaftung erdffnet. Die sich
daraus ergebenden Wertschépfungsmoglichkeiten und -potenziale sollten genauer gepriift
werden, z.B. Produktionsintegrierte (betriebsintegrierte) Kompensation, touristische Angebote,
vertraglicher Naturschutz etc.

Die notwendigen Veranderungsprozesse im Obstbau bedirfen insgesamt des verstarkten Ge-

staltungswillens und Engagements der Fachbetriebe, unterstiitzt durch den Gartenbauver-
band.

MafRnahmensteckbrief:

— Forderung zukunftsfahiger Obstbaustrukturen / Dachmarke

Weitere Idee / Anregung aus den Blrgerveranstaltungen:

— Pflege und Verwendung bestehender Obst- und Wildobstbestande im ehem. Bun-
dessortenamt Marquardt (heute: Leibniz-Institut fir Agrartechnik)

Starkung von Birgerengagement und Gemeinschaft

Die Tradition und Identitatspragung des Obstbaus bieten die Chance, neue Nutzungsmodelle
zu etablieren, die auf das gemeinsame Engagement von Zivilgesellschaft, Anwohnern und
Stadtverwaltung (Landschaftsplanung/ Grinflachenmanagement) aufbauen, um nicht mehr
genutzte Streuobstwiesen/ Obstbaustrukturen zu erhalten. Auch wirtschaftliche Mischformen
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aus unternehmerischer und nichterwerbswirtschaftlicher Tétigkeit sind denkbar (z.B. Solidari-
sche Landwirtschaft). Es wird empfohlen, birgerschaftliches Engagement bzw. birgerschaft-
liche Initiativen zu unterstiitzen sowie neue Organisationsformen zu erproben. Rahmenge-
bend sollten eine langfristig verlassliche Koordination eingerichtet sowie fachliche Anleitung/
Unterstltzung, adaquate Formate und Kommunikationsformen der Burgerbeteiligung (bis hin
zu Internetbasierten Tools zur Arbeitsplanung und Vernetzung) organisiert werden. Berlick-
sichtigt werden sollten zudem soziale Rahmenbedingungen im Rahmen von Birgerbeteili-
gung, insbesondere die verschiedenen Erwartungen und Prioritaten der unterschiedlichen Ak-
teursgruppen (Burgerschaft, Zivilgesellschaft, Stadtverwaltung, Landwirten). Zudem wird der
Wissenstransfer unter den Akteuren sowie die Sensibilisierung und Bildung der Bevélkerung
angeregt. Diese umrissenen Handlungsempfehlungen missen weiter konkretisiert werden.
Exemplarisch wurde in diesem Kontext die Projekte zum Wissenstransfer und zur Einrichtung
von ,Burger-/ Schulgarten“ aufgegriffen.

MaRnahmensteckbriefe:

— Unterstiitzungsmoglichkeiten von Birger-Obstgérten / Schulgarten

— Wissenstransfer Streuobstwiesen

Weitere Idee / Anregung aus den Blrgerveranstaltungen:

— Einrichtung eines Birger-Obstgartens in Grube

5.3.4  Sicherung und Stabilisierung der Naturhaushaltsfunktionen
Steigerung produktionsintegrierter Naturschutzmafnahmen

Die produktionsintegrierte Kompensation (PiK) soll ausgeweitet werden, das heil3t verstarkt
Leistungen fur den Naturschutz in die land- und forstwirtschaftlichen Produktionsablaufe zu
integrieren bzw. Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes zu reduzieren. Dies umfasst Bewirt-
schaftungsarten und PflegemaRnahmen, die eine dauerhafte naturschutzfachliche Aufwertung
von bewirtschafteten Flachen erzielen. MalRgebend sind die im Landschaftsplan aufgezeigten
naturschutzfachlichen Ziele, wie die Sicherung von Niedermoorstandorten. Diesbeziglich An-
wendungsmaoglichkeiten sollten Giberprift werden. Empfohlen wird diese Aufgabe durch geeig-
nete Instrumente, wie die Unterstiitzung von Kulturlandplanen oder flexiblen Flachenmodellen,
zu foérdern und zu unterstiitzen. Potenzial wird insbesondere im Instrument des ,Kulturland-
plans“ gesehen, da dieser Natur- und Landschaftsschutz sowie landwirtschaftliche Tatigkeit
integriert. Dieser wird betriebsspezifisch erarbeitet und zeigt Mdglichkeiten und MalRBhahmen
zur 6kologischen Aufwertung auf, die mit dem wirtschaftlichen Betrieb kompatibel sind. Ange-
regt werden zudem begleitende Kommunikationsmafinahmen zwischen den Beteiligten.

Zusatzliche Vorschlage:

— Aufstellung einzelbetrieblicher Kulturlandplane
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Sicherung und Entwicklung von Flachen und Strukturen fur Naturschutz- und Land-
schaftspflege

Neben der 6kologischen Aufwertung von wirtschaftlich genutzten Flachen, sind Flachen und
Strukturen mit vorrangiger Naturschutzfunktion zu sichern und zu entwickeln. Entsprechende
Ziele und MalRhahmen sind umfassend im Landschaftsplan dargestellt. Diese umfassen vor
allem den Erhalt bzw. die Ausweitung und Vernetzung nicht bewirtschafteter, kleinteiliger
Landschaftsstrukturen und -elemente mit hoher 6kologischer Bedeutung (v.a. Sdume und Ge-
hélzstrukturen) sowie bzw. um eine Verbesserung des Artenschutzes und der Biotopvernet-
zung zu erreichen.

Erganzend zur Umsetzung der im Landschaftsplan definierten MaRnahmen, wird die Auswei-
tung von Kompensationsflachen-Pools um weitere Flachen im landlichen Raum empfohlen.
Hier sind die im Landschaftsplan definierten Suchraume zu verfeinern. Dieser ermdglicht eine
bessere Koordinierung der Flachensicherung und -entwicklung. Dies begunstigt insbesondere
die im Landschaftsplan avisierte Biotopvernetzung. Geeignete Flachen fir einen Flachenpool
sind zu identifizieren und abzustimmen. Eine Verknitpfung mit den PiK-Mal3Bhahmen, s.o., wird
angeregt.

Daruber hinaus stellen die nicht mehr bewirtschafteten Obstbauplantagen ein Potenzial zur

okologischen Aufwertung dar. Die Flachen/ Bestande sollen gesichert und der 6kologische
Umbau in Streuobstanlagen vorangetrieben bzw. geférdert werden.

Vorhandene Projekte:

— Erganzung des Kompensationsflachen-Pools um weitere Flachen im landlichen Raum
(Konkretisierung der Suchrdume im Landschaftsplan)

— BiodiversitatsmalRnahmen Déberitzer Heide / Ferbitzer Bruch (ehem. Biologische Viel-
falt und Altlastensanierung im FFH-Gebiet)

5.4 Naherholung und Tourismus

Der landliche Raum Potsdams bietet attraktive Landschaften, vor allem die Gewésserlagen,
sowie interessante Ortsteile und Sehenswirdigkeiten. Der Tourismus und seine strategische
Entwicklung sollten eine deutliche Starkung erfahren. Ziele sind, die Erreichbarkeit und die
Erlebbarkeit dieser Besonderheiten zu sichern bzw. zu verbessern, um Touristen sowie Be-
wohnerinnen und Bewohner attraktive Freizeitangebote zu bieten. Die Tourismuskonzeption
2025 (LHP 2017) stellt die Grundlage fur die kunftige Entwicklung von Naherholung und
Tourismus des landlichen Raumes dar. Die Leitlinien und die festgelegten vier Profilthemen
Kultur, Wasser, Film und Tagungen sind auch fir die Entwicklung von neuen touristischen
Angeboten im landlichen Raum bindend. In dem Konzept wurden konkrete MalRnahmen
definiert. Das Spektrum reicht von der Infrastrukturverbesserung, der Qualitatssicherung Uber
die Angebots- und Produktentwicklung bis hin zu Kommunikation und Vertrieb sowie
Organisation und Kooperation. Die in der Strategieplanung entwickelten Mal3nahmen sind auf

69 |



ihre Stimmigkeit mit der Tourismuskonzeption zu priufen und ggf. anzupassen bzw. zu
erganzen.

Daneben sind v.a. das Radverkehrskonzept bzw. dessen aktuelle Fortschreibung (2017) und
das Uferwegekonzept (2013) wichtige planerische Grundlagen. Im Hinblick auf die Sicherung/
Gestaltung der Erreichbarkeit schafft zudem der Nahverkehrsplan (und dessen
Fortschreibung) Rahmenbedingungen.

Grundsatzlich sollten Entwicklungen an vorhandene Schwerpunkte angeknipft und touristi-
schen Starken und Besonderheiten des landlichen Raumes herausgestellt werden. Die Ent-
wicklung des Handlungsfeldes Tourismus und Naherholung sollte gebundelt, effizient und pri-
oritatenorientiert erfolgen. Dies bedeutet auch Naherholung und Tourismus gemeinsam zu
entwickeln. Im Hinblick auf die Steigerung der touristischen Wertschépfung sollten landschaft-
liche Ziele und einnahmeorientierte Angebote (in den Ortsteilen) konsequent verkniipft werde.
Dies betrifft beispielsweise die Rad- und Wanderrouten. Zudem sollten die vielfaltigen Schnitt-
stellen mit anderen Handlungsfeldern, v.a. mit der Ortsentwicklung, der kleinteiligen wirtschaft-
lichen Entwicklung, der Versorgung, der Mobilitat sowie dem Natur- und Landschaftsschutz
sowie dem Burgerengagement, bericksichtigt und genutzt werden. In diesem Kontext sind
Bezlige zu diesbezliglichen thematischen Planungen und Konzepten zu beachten bzw. her-
zustellen.

Als Grundlage fur die Angebotsentwicklung ist vor allem die Erreichbarkeit, ob zu Ful3, per Rad
oder zu Wasser, zu gewahrleisten und entsprechend die Wegeinfrastrukturen zu sichern, zu
pflegen und planvoll auszubauen. In diesem Zuge wird auf3erdem das Potenzial des Wasser-
tourismus betont, der trotz bester Voraussetzungen bisher wenig ausgepragt ist. Ziel sollte
sein, die Wasserlandschaften besser zu erschlie3en und durch Angebote zu beleben. Attrak-
tive (Ausflugs-)ziele sind raumlich sinnvoll im landlichen Raum zu entwickeln, zu sichern und
gesamtrdumlich zu vermarkten. Hierzu zahlt auch die Aufwertung von Landschaftsbereichen
als Naherholungsziele, die Umnutzung historischer Gebaude sowie eine Erweiterung des gast-
ronomischen Angebotes.

Laut Tourismuskonzeption 2015 sind zudem begleitende Infrastrukturen weiter zu entwickeln,
wie Fahrradboxen etc. Bei den Wanderwegen ist v.a. die Instandhaltung zu sichern und orga-
nisatorisch zu klaren.

Ein Schwerpunkt sollte zudem auf dem Ausbau der Vermarktung und Kommunikation des
Tourismus- und Naherholungsangebotes im landlichen Raum Potsdams unter Beachtung der
genannten Prioritaten liegen; vergleichbare Aussagen trifft die Tourismuskonzeption 2025.

Im Hinblick auf die Realisierung der Zielstellungen sollte das bisher wenig behandelte The-
menfeld strategisch, planerisch und finanziell stéarker untersetzt werden. Zudem wird angeregt
die Aktivierung und Vernetzung der Leistungstrager und Akteure im Spektrum von Tourismus
und Naherholung auszubauen.
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5.4.1 Verbesserung der Erschliel3ung, Erreichbarkeit und Erleb-
barkeit der Landschaft und Ausflugsziele

Die Erschlieung des landlichen Raumes Uber die vorhandene Wegeinfrastruktur, v.a. die
Fernwanderwege, Radwege und der Garten-Kulturpfad, sollte gesichert werden. Die Erreich-
barkeit touristischer Ziele, sollte verbessert bzw. gewéhrleistet werden. Dies betrifft vor allem
die Vernetzung der Ortsteile und deren Anbindung an Fernwander- und -radwege und Land-
schaftsraume, die Erschlielung von Wasserlandschaften und Naherholungsbereichen, die
OPNV-Anbindung einiger Ziele, und den Zugang zur Doberitzer Heide. Dies gilt umso mehr
fur neu entstehende Ziele (siehe Kapitel 5.4.2). Die Wegeinfrastruktur, die Wegweisung und
Information sowie ggf. das OPNV-Angebot oder Verkehrsinfrastruktur ist in dieser Hinsicht zu
prufen und zu erganzen.

Ausbau und Erganzung der Wegeinfrastrukturen

Die Wegeinfrastruktur (Wander-, Rad-, Wasser) sind einerseits als eigene touristische Pro-
dukte (Routenausweisung, Naherholungswege) sowie andererseits als Voraussetzung fir die
Erreichbarkeit touristischer Ziele zu sehen und zu entwickeln. Der Erhalt, die Instandsetzung
sowie die Markierung der ausgewiesenen Rad- und Wander-Routen sind zu sichern. Zudem
sollte die Anbindung lokaler Ziele, Versorgung, Beherbergung verbessert werden, um die Rou-
ten aufzuwerten und die touristische Wertschépfung zu steigern.

Ein weiterer Wegeausbau bzw. die Ergdnzung von Routenausweisungen sollte gepriift werden
und insbesondere auf die Verbesserung der Erreichbarkeit von touristischen Zielen (Land-
schaften, Angeboten, Orten etc.) abzielen. Neben den im folgenden Abschnitt benannten Zie-
len ist vor allem die Anbindung der Wasserlandschaften zu sichern und zu verbessern. Zudem
werden die bestehenden Planungen, die Erreichbarkeit des beliebten Ausflugsziels Ddberitzer
Heide aus dem landlichen Raum Potsdams zu verbessern, bekraftigt. Bei der Entwicklung der
Wegeinfrastruktur wird nachdricklich angeraten, auf Bindelung und Prioritatensetzung zu
achten, um die Pflege und Instandhaltung sowie eine effektive Vermarktung zu gewahrleisten.

Hinsichtlich des Ausbaus von Naherholungsmdéglichkeiten wird zudem empfohlen, die Verbin-
dung der Ortsteile in die Landschaft zu verbessern und entsprechende innerdrtliche Wegwei-
sungen/ ggf. Wegequalifizierungen zu schaffen. Weitere Projekte und Vorschlage werden im
Kap. 5.4.2 formuliert.

Vorhandene Projekte:

— Qualifizierung der Wegeverbindungen von Potsdam/ Fahrland in die Ddberitzer Heide
(Teil SUW-Projekt "Naturerlebnis Ddberitzer Heide - Starkung der biologischen Vielfalt
und Verbesserung der Erreichbarkeit und Erlebbarkeit")

— Schaffung einer Wegeverbindung von Potsdam-Krampnitz in die D6beritzer Heide
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— Qualifizierung der Eingangssituationen und Anlage barrierefreier Wander- und Rad-
wegenetze - Wege M1/ M2 / M3/ M4 | M5 (Teil SUW-Projekts "Naturerlebnis Doberit-
zer Heide - Starkung der biologischen Vielfalt und Verbesserung der Erreichbarkeit und
Erlebbarkeit")

— Wegebepflanzung nach historischem Vorbild in den Ortsteilen Marquardt, Uetz, Paaren

MaRnahmensteckbriefe:

— Falkenrehder Weg zwischen Paaren und Uetz
— Wanderweg Grube-Schlanitzsee

Rekonstruktion Mitteldamm im Golmer Luch

_>
— Aufwertung/ Ausbau eines ufernahen Wegs an der Oberen Wublitz (Ostufer)
— Handlungsbedarfe 66-Seen-Wanderweg

_>

Ertuchtigung, Pflege und Vermarktung des Gartenkulturpfades

Zusatzliche Vorschlage:

— Qualitative Verbesserung und Erganzung der Wanderwegemarkierung

Weitere Ideen / Anregungen aus den Birgerveranstaltungen:

— Zuwegungen Doberitzer Heide

ErschlielBung der Wasserlandschaften

Die Wasserlandschaften sind bisher kaum als touristische Ziele erschlossen und in Wert ge-
setzt. Wichtigstes Angebot ist der 66-Seen-Rundweg. Um das hervorragende Potenzial zu
nutzen, sollen zum einen wasserseitige Infrastrukturen und Aufenthaltsbereiche am Ufer er-
ganzt werden. Die MalRnahmen der Uferwegekonzeption sind umzusetzen. Prioritdten und
Schwerpunktrdume sollten unter Bertcksichtigung der touristischen Gesamtentwicklung ge-
pruft werden. Auf dieser Grundlage kénnen wassertouristisch und gastronomische Angebote
am Wasser entstehen bzw. initiiert und gestarkt werden. Des Weiteren sollte die Erlebbarkeit
der Gewasserlandschaft von Land durch Wegeinfrastrukturen und die Anbindung an das vor-
handene Wege- und Verkehrsnetz verbessert werden (siehe vorheriger Abschnitt).

Vorhandene Projekte:

— Erganzung Uferweg Grol3 Glienicker See
— Erganzung Uferweg / -zugang Krampnitzsee Nordufer
— Erganzung Stichwege / Uferzugénge Lehnitzsee

— Erganzung und Aufwertung vorhandener Uferzugange Grol3er Zernsee

MafRnahmensteckbriefe:

— Standortprifung und Handlungsbedarfe fur Wasserzugange

— Aufwertungsoptionen fur landschaftliche Erholung am Fahrlander See
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— Nutzung/ Anbindung Betriebswege Sacrow-Paretzer/Havelkanal

5.4.2 Entwicklung sanfter Tourismus- und Naherholungsangebote

Das Angebot an attraktiven touristischen Zielen sowie Naherholungsorten soll strategisch sinn-
voll ausgebaut bzw. sollen vorhandene Angebote gesichert, qualifiziert und vernetzt werden.
Zahlreiche attraktive Landschaftsbereiche, Ortsteile, Sehenswirdigkeiten und sonstige Aus-
flugsziele bieten sich fur eine Aufwertung bzw. Inwertsetzung fur Naherholung und Tourismus
an. Dieser Prozess sollte initiiert und koordiniert werden, um eine gesamtraumliche strategi-
sche Ausrichtung, Vernetzung und Vermarktung sowie die Unterstiitzung von Unternehmen
und Ehrenamtlichen zu gewabhrleisten.

Die Sicherstellung der Pflege sowie der Erhalt der Angebote und einer addquaten Qualitat
liegen vor allem in der Verantwortung der Unternehmen. Diese sollten unterstitzt und beraten
werden. Angeregt wird die in diesem Zusammenhang erforderlichen Abstimmungen mit und
zwischen vielfaltigen Fachstellen (Wirtschaftsférderung, Bauamt, Denkmalschutz, Ortsteile,
LAG etc.) zu strukturieren und zu verstetigen.

Schaffung/ Aufwertung vorrangig lokaler Naherholungsangebote

Im Rahmen der Strategieplanung wurden Landschaftsbereiche identifiziert, die fur die Naher-
holung erschlossen werden sollen. Mehrere MalRnahmensteckbriefe wurden erarbeitet und
abgestimmt und sind umsetzungsreif vorbereitet. Es handelt sich vor allem um MalRnahmen
der Ausweisung, Wegequalifizierung und/ oder Informations- und Gestaltungsmal3nahmen zur
Steigerung des Erlebniswertes. Die Beteiligung von Bewohnerinnen und Bewohnern (ggf. Ver-
einen) im Rahmen der Aufwertung der Naherholungsrdume sowie bei den erforderlichen
Pflege- und Instandsetzungsmafnahmen stellt eine Chance zum langfristigen Erhalt dar und
sollte geférdert werden.

MaRnahmensteckbriefe:

— Erlebnis-Natur-Lehrpfad Golmer Luch /Grube)
— Freiraumplanerische Entwicklungsmaoglichkeit Wohngebiet Reiherberg (Golm)
— Weiterentwicklung der Bade-/Liegewiese Grol3 Glienicker See

— Konzeption Wander-Lehrpfad Obere Wublitz (Marquardt, Uetz)

— Rundweg um die Kirche Uetz

Schaffung vorrangig touristischer Ziele/ Ausflugsziele

Die guten Voraussetzungen des landlichen Raumes sind zu Uberregional attraktiven Zielen
aufzuwerten. In diesem Kontext bedarf es der Entwicklung vermarktungsfahiger touristischer
Produkte, durch die Leistungstrager sowie durch die die touristischen Unternehmen (bzw. in
Abstimmung).
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Das wassertouristische Potenzial sollte — erganzend zum Ausbau des Wegenetzes/ der Zu-
gange — durch die Erganzung gastronomischer Angebote in Wasserlage, Aufenthaltsmaglich-
keiten und ggf. weitere Wassertouristische Angebote (z.B. Bootsverleihe etc.) ausgeschopft
werden.

Des Weiteren sollten die (bzw. geeignete) Ortslagen als touristische Ziele weiter gestéarkt und
entwickelt werden. In diesem Zuge sollte u.a. das Potenzial/ der Handlungsbedarf leerstehen-
der, historischer Gebaude bedient werden. Diese kdnnen zu attraktiven Zielen aufgewertet
und umgenutzt werden. Exemplarisch wurde ein MaRnahmensteckbrief fir das historische
Schopfwerk in Grube ausgearbeitet.

Daruiber hinaus bietet das Themenfeld Kultur- und Naturtourismus Potenzial; eine Entwicklung
weiterer Ziele, Angebote und Produkte sollte geférdert und unterstiitzt werden.

Die Entwicklung touristischer Ziele/Angebote sollte unter Berilicksichtigung der langfristigen
Tragfahigkeit und im Hinblick auf die Vermarktung (Vermarktbarkeit) entwickelt werden. In die-
sem Sinne soll eine Orientierung an der touristischen Positionierung der Landeshauptstadt
Potsdam erfolgen. Zudem sind eine rAumliche Biindelung von Angeboten bzw. deren Vernet-
zung sowie eine klare Prioritdtensetzung anzuraten. Zudem sollten Rahmenbedingungen, wie
Mobilitat/ Erreichbarkeit, Versorgungsangebote und Qualitat, bedacht und gestaltet werden.
Synergien sind moéglich mit den im Kapitel 5.1.1 dargestellten Projekten, MaRnahmen und
Vorschlagen.

Vorhandenes Projekt:

— Wanderrastplatz am Nordufer des Fahrlander Sees (Geografischer Mittelpunkt Bran-
denburgs)

MaRnahmensteckbriefe:

— Handlungsoptionen am historischen Schdpfwerk Grube
— Touristische ErschlieBung des Hasselbergs (Lindenrondell)
— Gastronomieangebote am Wasser

— Identifizierung von Potenzialflachen fir Wasserwanderrastplatze

Weitere Ideen / Anregungen aus den Birgerveranstaltungen:

— Abgleich und Aktualisierung der Ziele Bebauungsplan ,B-Plan UP 01 Freizeit und
Sporthotel Potsdam-Land"

5.4.3 Verbesserung der Vermarktung und Information

Der landliche Raum wurde bisher kaum im touristischen Marketing der Landeshauptstadt Pots-
dam erfasst. Die Vermarktung sollte deutlich und strategisch zielgerichtet ausgebaut werden.
Dabei ist der landliche Raum als Teil des Tourismusangebotes der Landeshauptstadt zu ver-
markten. Die touristischen Starken und Besonderheiten des landlichen Raumes sollten dabei
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deutlich kommuniziert und beworben werden. In diesem Zuge wird nahegelegt, die bisherige
Vermarktung vorhandener privater und offentlicher Angebote, wie des Garten-Kultur-Pfades,
zu prufen und eine gebiindelte Vermarktung des Gesamtraumes zu entwickeln. Es wird emp-
fohlen, die Konkretisierung und Profilierung sowie die Ausarbeitung von Vermarktungsmal?-
nahmen in Abstimmung zwischen der Stadtverwaltung, der Marketinggesellschaft Potsdam
sowie den touristischen Leistungstragern und Ortsteilen durchzufihren.

Des Weiteren wird angeregt, die Kommunikation der vorhandenen und entstehenden Naher-
holungsangebote auszubauen. Die Information sollte sich an Bewohnerinnen und Bewohner
richten, um die neuen Mdglichkeiten in die Wahrnehmung zu riicken sowie Identitat und Mit-
gestaltung zu férdern. In diesem Zuge sollten weitere Zielgruppen und Einsatzmdglichkeiten
dieser Informationsmafinahmen, z.B. auch Arbeitgeber, Immobilienanbieter, ertrtert werden.

Vorhandenes Projekt:

— Fortfihrung der Aktivitaten / Prasenz auf der Grinen Woche (auf den landlichen Raum
bezogene Vermarktungsmafinahme)

— Fortfilhrung des Labels "Potsdams landlicher Raum — Herzlich Willkommen!"

— Projekt ,Fontaneroute® im Havelland

6. Umsetzung und Verstetigung

6.1.1 Fortsetzung des Dialogs und der Kommunikation

Die an der Erarbeitung der Strategieplanung beteiligten und mitwirkenden Akteure aus der
Stadtverwaltung und den Ortsteilen sowie die weiteren Partner und Projekttrager bewerten
den Erarbeitungsprozess insgesamt positiv. Die Steuerung und Koordination des Gesamtpro-
zesses mit Unterstiitzung eines externen Dienstleisters hat geholfen, sowohl die inhaltlichen
Fragestellungen zu bearbeiten als auch ein besseres und tieferes Verstandnis fur die Aufga-
ben und Handlungsspielraume der Beteiligten zu gewinnen. Dies wurde von verschiedener
Stelle im Rahmen der abschlieRenden Birgerveranstaltung im Marz 2017 in Eiche betont.

Insofern ist es eine zentrale Aufgabe der Beteiligten, zu der Entwicklung des landlichen Raums
sowie zur Umsetzung der vereinbarten Mafinahmen und Projekte im konstruktiven Dialog zu
bleiben und den begonnenen Kommunikationsprozess zu verstetigen. Hier sind alle Beteilig-
ten gleichermafen gefragt. Nur im gemeinsamen Dialog kann fur Verstandnis geworben und
konnen die jeweiligen Sichtweisen ausgetauscht werden.

Die Strategieplanung ist dabei eine Rahmensetzung fur die weitere Arbeit, in der Entwicklungs-
ziele gesetzt und umsetzungsorientierte Mal3hahmen erarbeitet wurden. Diese sollen im wei-
teren Prozess realisiert werden. Zudem ist die Strategieplanung ein fortlaufender Prozess. Mit
Blick auf die gemeinsam definierte Gesamtstrategie sowie die Entwicklungsziele fur den land-
lichen Raum kann sie um neue Vorhaben erweitert und erganzt werden.
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6.1.2 Aufgaben der Stadtverwaltung

Mit der Strategieplanung sowie mit Hilfe der unterschiedlichen Beteiligungsformate ist der
landliche Raum stérker ins Bewusstsein der Stadtverwaltung und auch der Stadtverordneten
geruckt. Hier ist eine Sensibilisierung fir die Themen und Bedarfe im l&ndlichen Raum erfolgt.
Die Beteiligten haben einen neuen erweiterten Blick auf den landlichen Raum gewonnen. Die-
sen Wissenszuwachs gilt es zukinftig zu nutzen.

Folgende Empfehlungen werden an die Stadtverwaltung in Bezug auf den zukunftigen Um-
gang mit den Ortsteilen des landlichen Raums formuliert:

— Regelmaliger Austausch zwischen Oberbiirgermeister und Ortsvorsteherinnen und
Ortsvorstehern
Der regelmaRige und kontinuierliche Austausch zwischen dem Oberbilrgermeister und den
Ortsvorsteherinnen und Ortsvorstehern soll fortgesetzt werden. Dieses ist nicht nur ein
wichtiges Signal gegenliber den Ortsteilen und Bewohnerinnen und Bewohnern im landli-
chen Raum, sondern ermdglicht auch eine bessere Koordination der gesamtraumlichen
Entwicklung. Dem Austausch, der Abstimmung und der Bearbeitung gemeinsamer Be-
lange wird Raum gegeben.
Im Marz 2017 wurde eine Stelle im Bereich des Oberblrgermeisters besetzt, zu deren
Aufgaben auch die Biindelung der Belange der Ortsteile verwaltungsintern sowie nach au-
Ben gehort. Dies ermoglicht eine bessere Bearbeitung von interdisziplindren Fragestellun-
gen. Im Hinblick auf die Strategieplanung stellt die Verfligbarkeit der Ansprechperson fur
die Ortsvorsteher/Innen einen wichtigen Schritt dar, um die Kommunikation zwischen der
Stadtverwaltung und den Ortsteilen sowie den weiteren beteiligten Akteuren zu verstetigen
und Formate der Zusammenarbeit, wie die erfolgreich durchgefiihrten Werkstattgespra-
che, weiterzuentwickeln.

— Zuordnung und Form der Abarbeitung von Themen und Inhalten

Fur die Mehrzahl der formulierten Maflinahmensteckbriefe sowie flr die Schwerpunktthe-
men wurde die Verantwortung bzw. Federfihrung innerhalb der Stadtverwaltung zugeord-
net. Einige Themen lassen sich nicht eindeutig zuordnen z.B. das Thema Wanderwege mit
Uberschneidung zum FuRR- und Radwegenetz. Hier ist eine Kooperation unterschiedlicher
Fachbereiche im Zuge der konkreten Umsetzungsplanung nétig. Auch ohne eindeutige
Zuordnung einer Federfuhrung fir ein Thema sollten die Schnittstellen definiert und auch
bekanntgemacht werden - z.B. an wen sich Birgerinnen und Burger bei Fragen oder An-
regungen in dem jeweiligen Themenfeld wenden kénnen.

— Umsetzung von StartmalRnahmen und Terminierung von Zielen
Einige der formulierten Mafinahmensteckbriefe sind soweit vorbereitet und abgestimmt,
dass sie kurzfristig umgesetzt werden kénnen. Die tatsachliche und sichtbare Realisierung
dieser MaRnahmen kann ein wichtiges Signal aussenden und fur andere Projekttrager bei
der Vorbereitung ihrer MaRnahmen beispielgebend und motivierend wirken. Als eine der
ersten MalRBhahmen wird die Herstellung des Rad- und FuRweges zwischen Satzkorn und
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Fahrland realisiert. In Abstimmung sollten weitere Malinahmensteckbriefe fir die Umset-
zung sowie zu konkretisierende Handlungsempfehlungen ausgewéhlt und Zeitziele abge-
steckt werden.

Bilanzierung und Berichterstattung

Empfohlen wird, dass der Bereich Stadtentwicklung der Landeshauptstadt Potsdam im 2-
Jahres-Turnus in geeigneter Form im zustandigen Fachausschuss lUber den aktuellen Um-
setzungsstand der Strategieplanung berichtet und das Ergebnis parallel im Internet verof-
fentlicht wird.

Nach funf Jahren sollte der Umsetzungsstand und die Effekte auf die Entwicklungsziele
bilanziert und, je nach Ergebnis, eine Aktualisierung oder Fortschreibung der Strategiepla-
nung erfolgen.

Prufauftrag: Burgerhaushalt starker fir Projekte aus dem landlichen Raum &6ffnen
Derzeit haben Projekte aus dem landlichen Raum, die im jahrlichen Blrgerhaushalt der
Landeshauptstadt vorgeschlagen werden, nur eine geringe Chance auf Realisierung, da
der Bevolkerungsanteil des landlichen Raums insgesamt gering ist und daher in der Regel
zu wenig Stimmen auf entsprechende Projekte entfallen.

Empfohlen wird zu priifen, ob durch eine andere Stimmengewichtung oder Anderung der
Rahmenbedingungen des Blrgerhaushalts die Chancen auf die Realisierung von Projek-
ten im landlichen Raum erhdht werden kénnen.

Akquise von Fordermitteln

Die Realisierung vieler Maflinahmen wird kaum ohne finanzielle Férderung gelingen. Das
breite Spektrum der Férdermdglichkeiten flr private, zivilgesellschaftliche und 6ffentliche
Vorhaben sollte daher intensiviert geprift und genutzt werden. Privaten Projekttragern
sollte die Mdoglichkeit der Information und Unterstlitzung geboten werden.
Als Forder- und Finanzierungsinstrumente kommen nach aktuellen Stand vor allem in
Frage die LEADER-F6rderung (nur einige Ortsteile), die Nutzung der EU-Programme Uber
den Stadt-Umland-Wettbewerb sowie die Fordertatbestande aus der Gemeinschafts-
aufgabe Regionale Wirtschaftsstruktur (GRW), flr wirtschaftsférdernde MaRnahmen,
sowie aus der Gemeinschaftsaufgabe Agrarstruktur- und Kistenschutz (GAK), vor allem
fur den landlichen Wegebau.

Vernetzung mit dem Umland

Wichtig ist zudem die Abstimmung und Zusammenarbeit mit dem Umland. Die
Mitgliedschatft in der Lokalen Aktionsgruppe (LAG) Havelland e.V. sollte aktiv weitergefihrt
und zur Entwicklung der Potsdamer Ortsteile genutzt werden. Die LAG ist fur die LEADER-
Region Havelland zustandig, zu der die Potsdamer Ortsteile Uetz-Paaren, Satzkorn und
Fahrland (Fordergebiet) sowie Grube, Marquardt und Neu Fahrland gehéren. Auch die
weitere Zusammenarbeit mit den Umlandkommunen im Rahmen der Umsetzung des
Stadt-Umland-Wetthewerbs (SUW) sollte zur Umsetzung der Projekte, aber auch dariber
hinaus fortgefuihrt werden. Entsprechende strukturelle Planungen sollten spatestens mit
einem (Zwischen)Fazit des SUW erwogen werden. Dariber hinaus ist die Zusammenarbeit
mit branchenbezogenen und zivilgesellschaftlichen Organisationen im landlichen Raum
und im Umland sinnvoll, wie Verkehrsgesellschaften, Tourismusverbanden oder dem



Uberdrtlich tatigen Landschaftspflegeverein Potsdamer Kulturlandschaft. Im Rahmen der
Umsetzung der Handlungsempfehlungen bzw. der Verstetigung des Strategieprozesses
sollten wichtige Partner im Umland identifiziert und der Kontakt aufgebaut bzw. verstetigt
werden.

— Information fortfihren
Die Beteiligten an der Strategieplanung, Bewohnerinnen und Bewohner, Partner, Fachbe-
reiche der Stadtverwaltung, sollten Uber die weitere Umsetzungsplanung sowie tber Er-
gebnisse und Erfolge informiert werden. Die Informationsformen sollten zur Beteiligung am
Dialog und der Realisierung konkreter Malinahmen einladen.

6.1.3 Aufgaben in den Ortsteilen

Aus Sicht der Ortsteile wurde mit der Strategieplanung ein wichtiger Kommunikationsprozess
angestof3en und zu einem guten Ergebnis gefuihrt. Dies muss durch verbindliches Handeln der
Stadtverwaltung in der Umsetzung fortgesetzt werden. Die Beteiligung der Burgerinnen und
Burger ist nicht nur auf konzeptioneller Ebene, sondern auch in der Umsetzung wichtig. Die
oben beschriebenen Aufgaben fir die Stadtverwaltung greifen diese Erwartungen auf.

Folgende Empfehlungen fir ergénzendes und zuktinftiges Handeln werden an und fir die Ort-
steile formuliert:

— Bindelung der gemeinsamen Interessen der Ortsteile
Die Ortsteile sollten anstreben, trotz unterschiedlicher Voraussetzungen, Zielsetzungen
und Herausforderungen ihre Interessen zu biindeln und mit einer Stimme aufzutreten. Ein
gemeinsames Selbstverstéandnis der Ortsteile wurde mit dem Strategieprozess angesto-
Ben und sollte fortgefiihrt werden. Dazu sollten von den Informations- und Kommunikati-
onsangeboten der Verwaltung (s.0.) unabhangige Formate entwickelt und genutzt werden.

— Wissenstransfer und Kommunikation in den Ortsteilen sichern
Fur die Ortsbeirate und -vorsteher/innen liegt eine grof3e Aufgabe darin, in ihren Ortsteilen
Inhalte und Stellenwert der Strategieplanung zu erlautern und eigene Mdoglichkeiten und
Spielraume ,richtig” einzuordnen. Im Idealfall sind Ortsbeirate und -vorsteher/innen Binde-
glied zwischen der Stadtverwaltung und den Bewohnern in den Ortsteilen.

— Eigene Projektverantwortung wahrnehmen und lokale Akteure unterstiitzen
Fur viele der in den MalRBnahmensteckbriefen ausformulierten Projekte sind neben Verwal-
tungsdienststellen auch die Ortsteile bzw. Akteure in den Ortsteilen verantwortlich. Die
Verantwortung fur diese Projekte muss kommuniziert und wahrgenommen werden. Orts-
vorsteher/innen und -beirate sollten den Umsetzungs- und Entwicklungsprozess in ihren
Ortsteilen beférdern und insbesondere den Austausch mit privaten Projekttragern vor Ort
gewahrleisten.
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