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Vorbemerkung

Nach zwei erfolgreichen Ortsteilforen im Dezember 2023 und im Marz 2024 wurde die Offent-
lichkeitsbeteiligung zur Rahmenplanung Marquardt im Juli 2024 fortgefiihrt. Am 01.07.2024
fand von 18.00 bis 21.00 Uhr das 3. Ortsteilforum ,Pilotflache und Ortsmitte — Ein Blick ins
Detail” in der Kulturscheune Marquardt statt. Die Veranstaltung wurde vom Fachbereich Stadt-
planung der Landeshauptstadt Potsdam sowie den beauftragten Planungsbiiros organisiert
und inhaltlich gestaltet. Mit etwa 55 Teilnehmenden erfuhr die Veranstaltung erneut eine gute
Resonanz.

Seit dem letzten Ortsteilforum haben die Planungsbiros, slapa & die raumplaner, Ramboll und
Landschaft planen + bauen, den Rahmenplan erarbeitet und detaillierte Entwurfe fir zwei Ver-
tiefungsbereiche erarbeitet, die ,Pilotflache” und die ,Ortsmitte“. Diese sind auf Basis der Be-
standsanalyse, der fachlichen Diskussionen der prozessbegleitenden Projektgruppe und der
Anregungen der Einwohnenden Marquardts aus dem 1. und 2. Ortsteilforum erstellt worden.
Der Rahmenplan sowie die Plane fur die zwei Vertiefungsbereiche standen am Abend der
Veranstaltung im Fokus. An Stellwanden hatten die Teilnehmenden die Mdglichkeit, die Pla-
nungsergebnisse im Detail anzuschauen, Veranderungsvorschlage anzubringen, Uber Gestal-
tungsmdglichkeiten abzustimmen sowie mit den Planenden in einen Austausch zu kommen.

Abgeschlossen wurde die Veranstaltung mit einer Podiumsdiskussion, moderiert durch Fran-
ziska Lind von Urbanizers. Auf dem Podium sal3en Vertretungen der drei Planungsburos, des
Stadtplanungsamtes, der Eigentiimer der Pilotfliche und der Einwohnenden.

Antworten auf haufig gestellte Fragen finden Sie zudem auf der
Webseite der Landeshauptstadt Potsdam:
https://www.potsdam.de/de/rahmenplanung-marquardt

Programm

18.00 Uhr Einfihrung in die Veranstaltung

18.05 Uhr BegrifRung und Information zum Planungsprozess

18.25 Uhr Bericht der Vertretung der Einwohnenden

18.35 Uhr Prasentation des Rahmenplans und der Vertiefungsbereiche
19.00 Uhr Interaktive Ausstellung

19.45 Uhr Zusammenfassung der Ergebnisse

19.55 Uhr Podium: Was nehmen wir mit?

20.25 Uhr Ausblick und Schlusswort — Wie geht es weiter?

21.00 Uhr Ende des 3. Ortsteilforums



Begruf3ung und Information zum Planungsprozess

Der Ortsvorsteher Peter Roggenbuck begriif3te die Teilnehmenden und auf3erte den Wunsch
nach einer offenen Diskussion an dem Abend. Erik Wolfram, Leiter des Fachbereichs Stadt-
planung der Landeshauptstadt Potsdam, wies zu Beginn auf die Grundprinzipien des Rah-
menplans hin. Dieser stellt eine tGibergeordnete Strategie fur die nachsten 10-15 Jahre fur die
Entwicklung Marquardts dar. Er bildet zudem die Grundlage flirr das anschlieende Gutachter-
verfahren, welches fir 2025 angesetzt ist.

Im Anschluss berichtete Erik Wolfram, was seit dem letzten Ortsteilforum geschehen ist. In
zwei Sitzungen der Projektgruppe, bestehend aus Vertretenden verschiedener Amter, Eigen-
timerinnen, Planungsbiros und Einwohnenden, wurde der Rahmenplan diskutiert und weiter-
entwickelt. Der aktuelle Planungsstand wurde auf3erdem im Bauausschuss und im Gestal-
tungsrat vorgestellt.

Darlber hinaus fuhrte die Landeshauptstadt Potsdam Gesprache mit den Grundstiickseigen-
timerinnen BImA und der ProPotsdam beziiglich der Herleitung einer Mindestbebauung auf
der Pilotflache. Diese Gesprache ergaben, dass unter rein wirtschaftlicher Betrachtung eine
maximale Ausnutzung der Flache in H6he und Dichte notwendig wére. Da dies aus Sicht der
Stadt, aber auch durch die gewonnenen Erkenntnisse aus dem Rahmenplanungsprozess,
keine vertragliche Ortsteilerweiterung darstellen wiirde, wird maximal eine Verdoppelung der
Einwohnerzahl (derzeit ca. 1.200 Personen) angestrebt. Diese Beschréankung wirde jedoch
deutliche Einschrankungen fir die Eigentimerinnen bedeuten, daher missten Mdglichkeiten
einer Querfinanzierung, eventuell auch ein Verkauf von Flachen, geprift werden. Die Woh-
nungsgrofRen und -einheiten sollen entsprechend der Potsdamer und Marquardter Bedarfe
geplant werden. Hierflr wurde, entsprechend der Richtlinie zum Potsdamer Baulandmodell,
eine Zielgrofze von 30 % mietpreis- und belegungsgebundenem Wohnraum im Gebiet festge-
legt.

Im Anschluss berichtete Anna Eckenweber von Urbanizers von der Kinder- und Jugendbetei-
ligung, die Ende April in der Grundschule stattfand. Zusammen mit 13 Kindern und Jugendli-
chen wurde hier der aktuelle Stand der Planung diskutiert. Eine ausfiihrliche Dokumentation
zur Kinder- und Jugendbeteiligung finden Sie unter:
https://www.potsdam.de/de/rahmenplanung-marquardt. Einige Teilnehmende merkten an,
dass die Beteiligung fortgefihrt werden sollte und eine starkere Reprasentanz der Jugendli-
chen bei den kiunftigen Planungen, so auch dem Gutachterverfahren, wichtig ware.

——r LN |

Abbildung 1: Begriiung © Landeshauptstadt Potsdam/Barbara Plate
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https://www.potsdam.de/de/rahmenplanung-marquardt

Bericht der Vertretung der Einwohnenden

Raik Forster, Vertreter der Einwohnenden, freute sich, dass die Vertretung der Einwohnenden
eingerichtet wurde und flr sie dadurch eine Teilnahme an den Projektgruppensitzungen er-
moglicht wird. Er hatte stets den Eindruck, in den Planungsrunden tatsachlich auch gehdrt und
berlicksichtigt zu werden. Raik Forster forderte die Bewohnerinnen und Bewohner Marquardts
auf, mit Fragen, Problemen oder Anregungen auf ihn und die anderen Vertretungen direkt
zuzugehen. Raik Forster betonte, dass der Rahmenplan auf politischer Ebene beschlossen
wird, was bedeutet, dass er die Unterstiitzung und Zustimmung der zustandigen Gremien wie
Bauausschuss und Stadtrat erhalten muss.

Peter Fritsche, Vertreter der Einwohnenden, wiinschte sich, dass sowohl die Vertretungen als
auch deren Stellvertretungen gleichzeitig bei den Projektgruppensitzungen anwesend sein
kénnten. Er hob noch einmal positiv hervor, dass die Anmerkungen der Marquardterinnen und
Marquardter in den Projektgruppensitzungen auf groRes Interesse stof3en und nach fachlicher
Prifung entsprechend bertcksichtigt werden. Er merkte zudem an, dass sich die Vertretung
der Einwohnenden bei den Projektgruppensitzungen zwar einbringen kénne, die Entschei-
dungshoheit jedoch bei den Eigentimerinnen der Flachen und der Politik liege.

Abbildung 2: Bericht der Vertreter der Einwohnenden Peter Fritsche (links) und Raik Forster © Landeshauptstadt Potsdam/Bar-
bara Plate
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Prasentation des Rahmenplans und der Vertiefungsberei-
che

Inga Moller und Lotta Alber vom Biro slapa & die raumplaner stellten die aktuellen Planungen
vor. Im letzten Ortsteilforum wurden eine Minimal- und eine Maximalvariante des Rahmen-
plans diskutiert. Die Ergebnisse dieser Diskussionen wurden nun in einen zusammenfassen-
den Rahmenplan tberfuhrt. Inga Mdéller verdeutlichte noch einmal, warum welche Themen in
den Rahmenplan aufgenommen wurden und welche Anregungen eher keine Berticksichtigung
fanden. Lotta Alber informierte zu den zwei Vertiefungsbereichen ,Pilotflache® und ,Ortsmitte®.
Dabei wurden die detaillierten Entwurfe vorgestellt und einige MaRnahmen anhand von ge-
zeigten Beispielfotos und erganzenden Darstellungen noch einmal genauer beschrieben.

Abbildung 3-4: Inga Méller (links) und Lotta Alber stellen den Rahmenplan und die Vertiefungsrdume vor © Landeshauptstadt
Potsdam/Barbara Plate

Interaktive Ausstellung

Im Anschluss konnte im Rahmen einer interaktiven Ausstellung der aktuelle Planungsstand
kommentiert und diskutiert werden. Neben den Planen selbst wurden auch die Begriindungen
zu den Planungen ausgestellt. Auf Plakaten konnten die Teilnehmenden Ruckmeldungen ge-
ben und Fragen notieren. Im Rahmen der Veranstaltung konzentrierten sich die Teilnehmen-
den jedoch verstarkt auf den direkten Austausch mit den Planenden, um ihnen Fragen zu
stellen und Planungsdetails zu diskutieren. Aus diesem Grund sind die Ja-Nein-Abfragen auf
den Plakaten nicht reprasentativ fur das Stimmungsbild der Veranstaltung. Die Plakate werden
daher nicht vollumfanglich in der Dokumentation aufgefiihrt (Beispieldarstellung siehe S.8).

Auf den folgenden Seiten werden die Plandarstellungen des Rahmenplans, der Pilotflache und
der Ortsmitte abgebildet, gefolgt von den inhaltlichen Begriindungen und Ergénzungen. Im
Anschluss sind die Anmerkungen der Teilnehmenden, die dem Planungsteam an dem Abend
mitgeteilt oder auf den Plakaten notiert wurden, nach Themengebieten sortiert und zusam-
menfassend dargestellt.

Sowohl die Rahmenplanung als auch die Ausarbeitung der Vertiefungsbereiche wurden in ih-
ren Grundprinzipien durch die Teilnehmenden angenommen und befiirwortet. Bei der Detail-
planung, beispielsweise der Verortung von 6ffentlichen Nutzungen oder Parkplatzen, hatten
die Teilnehmenden sehr unterschiedliche, z. T. auch gegensatzliche Meinungen.
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Abbildung 5-6: Feedbackplakate © Urbanizers
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Abbildung 7: Rahmenplan © slapa & die raumplaner
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Planungsintention Themengebiet ,,Wohnen, Arbeiten, Daseinsvorsorge*

Die bestehenden Spielplé&tze (Bolzplatz und
an der Kulturscheune) sollen qualifiziert
werden, neue Spielplétze sollen nur auf der
Pilotfléiche entstehen. Auf dieser soll neben
einem grofien Spielplatz fiir alle Generationen
mehrere kleine, wohnungsnahe Spielpléize
entsiehen.

Die zukiinftige Ortsmitte soll entlang der
Fahrlénder StraBBe verlaufen. Yom Gutshof
iber die Kulturscheune und die siidliche Freit-
léche bis zum Bahnhof und dem Eingang zur
Pilotfléche sollen verschiedene Nutzungen
geschaffen bzw. gestérkt werden. Die Fléchen
um die Kulturscheune sollen erweitert und
qualifiziert werden. Auf der Freiflache siidlich
der Fahrlénder Straf3e soll eine Fléche fiir eine
Nahversorgung entstehen. Am &stlichen Ende
der Fahrlénder StraBBe soll ein als Platz gestal-
teter Ubergang zwischen Fahrlander Strafle,
Bahnhof und Piloffléiche geschaffen werden.

Die Lage in der geografischen Mitte Mar-
quardts birgt groies Potential, um zukiinftig
von allen Bewohner:innen des Oristeil genutzt
zu werden und als Bindeglied zwischen
dem alten Ortsteil und den neuen Fléchen zu
dienen.

Das Dreieck um Kirche, Feuerwehr und Gast-
stiitte sowie eine Fléche in der Piloffléche
wurden nicht als neue Orismitte definiert, da
diese, im Gegensatz zur Kulturscheune nicht
zentral gelegen sind und derzeit wenige Nut-
zungen einer Ortsmitte aufweisen.

In dem leerstehenden Gebdude am Garten
(ehemalige Kita) soll eine Jugendeinrich-
tung entstehen.

Der Wohnmobilstellplatz soll aufierhalb
der Schutzgebiete auf die bereits erschlosse-
nen Flachen begrenzt werden.

Abbildung 8: Plakatausschnitt © slapa & die raumplaner

Der Fokus fiir neuen Wohnbaufldchen liegt auf der
Pilotfléche, diese soll in der ersten Stufe bebaut
werden.

Zuséitzlich zu dieser Fldche werden die Fléiche
westlich der Hauptstrafie (gegeniiber der Pilotfla-
che) sowie die Fléche zwischen dem Friedhof und
dem Driftweg als Potentialfidchen mit in die
Rahmenplanung aufgenommen. Beide Fléchen
tragen zu einer Abrundung des Siedlungsgebietes
bei und bilden im Norden bzw. Siiden eine klare
Bebauungskante. Wahrend auf der Pilotfldche
verschiedene Bebauungsformen und
~dichten entstehen sollen und insbesondere
Angebote fiir derzeit fehlende Wohnformen
ihren Platz finden, soll auf den kleinen Fléchen
kleinteilige Bebauungsformen in Form von Einzel-
und Doppelhéusern, wie sie derzeit im direkt
angrenzenden Bestand zu finden sind, enistehen.
Um den Ortsteil nicht zu iberfrachten, werden die
weiteren im 2. OTF dargestellten Wohnbaufldchen
nicht in den Rahmenplan ibernommen.

Auf den Flachen éstlich der Bahnlinie sollen im
nérdlichen Teil Fléchen fiir ein wettkampfé-
higes GroBsportfeld sowie ein Hun-
deauslaufgebiet sowie im siidlichen Teil
Fléchen fir kleinteiliges Gewerbe vorgehalten
werden. All diese Fléichen dienen nicht nur der
Marquardter Bevélkerung, sondemn auch darii-
ber hinaus. Sie sind bewusst éstlich der Bahn
und damit abseits des Siedlungsgebietes veror-
tet, um den durch diese Nutzungen verursach-
ten Verkehr sowie Larm- und Lichtemissionen
aus dem Siedlungsgebiet rauszuhalten. Die
Nutzungen stérken zudem die Mobilitétsdreh-
scheibe.

Die Gewerbefléchen sollen einem Handwer-
ker- und Gewerbehof dienen, welcher
mehreren kleinen Betrieben durch flexible Nut-
zungsméglichkeiten Platz bietef.

Weitere Gewerbeflidchen fiir gréBere Ge-

werbeeinheiten sowie Lagerméglichkeiten
stehen im Friedrichspark zur Verfiigung.
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Anregungen der Teilnehmenden zum Themengebiet ,,Wohnen, Arbeiten, Daseinsvor-
sorge“

Die Schwerpunkte der Diskussionen lagen auf der Schulsituation, den Auswirkungen eines
moglichen Zuzugs von Kindern auf den Schiilerverkehr und auf der Kapazitat der neuen

Grundschule Marquardt.

Zentrale Anregungen:
- Die Schulsituation (Einzugsbereich/Erweiterungsbau) sollte gepriift werden.
- Die Flache sudlich des Friedhofs sollte nicht bebaut werden.
- Die Einrichtung des wettbewerbstauglichen GroRRsportfeldes sollte Giberdacht werden.
- Die Lage der Jugendeinrichtung sollte Gberprift werden.
- Die Lage einer Nahversorgung am Bahnhof sollte gepruft werden.

Erlauterung der Anregungen

Durch die Zuzlge ist gegebenenfalls eine Erweiterung des Schulgebaudes notwendig. Vor
diesem Hintergrund sollte geprift werden, ob das Einzugsgebiet fur Kinder aus Marquardt
von Fahrland nach Bornim verlegt werden kann, da dies die Anbindung der Kinder aus
Marquardt verbessern wiurde.

Da es sich bei der Potenzialflache siidlich des Friedhofs teilweise um Uberschwemmungs-
gebiete handele, sollte diese nicht als Bauflache fir Wohnbebauung ausgewiesen werden.

Die Idee eines wettbewerbstauglichen GroRRsportfelds auf der Ostseite der Bahnschienen
wurde von einigen Teilnehmenden als nicht notwendig erachtet. Im Fokus der Diskussion
stand dariber hinaus die Frage, welche Sportvereine dort trainieren wirden.

Eine neue Infrastruktur fir Jugendliche wurde generell befiirwortet. Einige Personen au-
Berten jedoch den Wunsch eines Seniorenwohnheims am Standort ,Am Garten 17 und
eine andere Verortung der Jugendeinrichtung, z. B. in den Garagen bzw. auf die Flache
der aktuell noch bestehenden Garagen in der Nahe des Bahnhofs. Einige Teilnehmende
sprachen sich fir den Bau einer Jugendeinrichtung neben der Kulturscheune aus.

Teilnehmende befiirworteten eine kleinteilige Nahversorgung und schlugen eine Positionie-
rung am Bahnhof vor.
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Planungsintention Themengebiet ,,Mobilitat“

Die Pilotfléiche wird nur im Norden
Uber die Hauptstraf3e erschlossen und soll
an dieser Stelle durch einen verkehrsberuhi-
gend wirkenden Kreisverkehr gestaltet
werden.

Von der Anbindung der Pilotfléche bis zum
Driftweg im Siiden sollen die Stra3enrdume
in der HauptstraBe sowie in der Spiel-
straBe und der Fahrlénder StraBe
umgestaltet werden. Ziel der Umgestal-
tung ist eine verbesserte StraBenraumauftei-
lung insbesondere zu Gunsten des Fufiver-
kehrs, der bisher keine eigenen Flachen hat.
Die ErschlieBungsfunktion der Straen und
Nutzung mit Kfz bleibt erhalten.

Die Wege im Schlosspark sollen saniert und
barrierefrei gestaltet werden.

Die bestehende Radverbindung zwi-
schen Marquardt und den Gebieten siidlich
des Sacrow-Paretzer Kanals soll ausgebaut
werden. Zusétzlich soll in Richtung Siiden ein
Radweg westlich entlang der Bahnt-
rasse bis zur B273 gefilhrt werden, wel-
cher dort an den bestehenden Rad- und
FuBBweg anschlie3t und Marquardt mit
Bornim, Bornstedt und schlieBBlich der Potsda-
mer Kernstadt verbindet. Der geplante
Radweg entlang der Fahrlénder Allee sichert
eine gute Verbindung von und nach Kramp-
nitz.

Abbildung 9: Plakatausschnitt © slapa & die raumplaner

An der Abfahrt der B273 in Richtung Ge-
werbegebiet an der Kreuzung Am Friedrichs-
park soll fir den aus Siiden kommenden
Kfz-Verkehr eine Méglichkeit zum Linksab-
biegen geschaffen werden.

Entlang der Bahntrasse sollen Lérmschutz-
maBnahmen zugunsten der bestehenden
und neuen Wohnbebauung geschaffen
werden.

Westlich entlang der Bahntrasse soll
parallel zur Pilotfléche bis zur B273 ein Fuf-
und Radweg entstehen. Dieser soll von einem
Vegetationsstreifen begleitet werden, sodass
gleichzeitig der Biotopverbund gestérkt wird.
Diese neue Wegeverbindung schafft nicht nur
eine attraktive Verbindung der neuen Wohn-
gebiete mit dem Bahnhof, sondern schafft zu-
satzlich mit der Anbindung an den bestehen-
den Fuf3- und Radweg im Norden eine Verbin-
dung nach Marquardt Siedlung.

Durch mehrere FuB- und Radwegeverbin-
dungen wird das neve Quartier auf der Pilot-
flache mit dem bestehenden Siedlungsbereich
verbunden.

Der Bahnhof soll durch eine Unterfilhrung
fir zu Ful Gehende und Radfahrende sicher
und barrierefrei gestaltet werden. Zudem
soll der Bahnhof als Mobilitétsdrehscheibe
gestiirkt werden, indem die Aufenthaltsqualitét
erhéht sowie Sitzgelegenheiten und Rad-
abstellplétze geschaffen werden.
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Anregungen der Teilnehmenden zum Thema ,,Mobilitat*

Einige Teilnehmende wiinschten sich eine Verlangerung der Fahrradwege ins Umland. Kon-
trovers diskutiert wurde die Méglichkeit einer Umgestaltung der HauptstralRe. Die barrierefreie
Umgestaltung des Bahnibergangs stand im Zentrum der Diskussion. Nur auf diese Weise
konnen die neuen Nutzungen 6stlich des Bahnhofs auch Verwendung finden.

Zentrale Anregungen:

- Die Umgestaltung der Hauptstral3e sollte geprift werden.

- Die Fahrradwege sollten erweitert und ausgebaut werden.

- Das erhohte Verkehrsaufkommen entlang des Driftweges sollte mitbedacht werden.

- Die Einrichtung des Larmschutzes entlang der Bahntrasse ist gut und sollte fur den
gesamten Ortsteil fortgefuihrt werden.

- Die Gestaltung und Lange der Unterfihrung am Bahnhof sollte gepruft werden.

- Die Errichtung eines Larmschutzes zur Bundesautobahn A10 entlang Marquardt
Siedlung sollte mitbedacht werden.

- Die Verlagerung der Stellplatzflache neben der Kulturscheune in das anliegende
Wohngebiet sollte Gberdacht werden.

Erlauterung der Anregungen ‘

Die Teilnehmenden hatten unterschiedliche Meinungen zur Umgestaltung der Haupt-
stral3e. Diese reichten von einem einseitigen, breiten Rad- und FuRweg, vollstandig ge-
trennten Rad- und FulBwegen bis zu gar keinen Markierungen auf der Stral3e. Ein Fo-
kus sollte ebenso auf den Ful3gangeriiberweg nahe der Schule gelegt werden, da der
bestehende Uberweg aktuell ungiinstig gelegen sei. Einige Teilnehmende hielten einen
Radweg durch Markierungen fir unzureichend und sprachen sich fir einen separat an-
gelegten Fahrradweg oder eine andere Wegfiihrung aus.

Im Sinne der Neugestaltung der Hauptstral3e sollte auch der Pendlerverkehr fir die
Neue Grundschule mitbetrachtet werden.

Der Ausbau von Fahrradwegen war vielen Teilnehmenden ein Anliegen. Die Fahrrad-
strecke entlang der Bahn soll nach Norden in Richtung Uetz und Fahrland erweitert
werden. Im Suden soll der Fahrradweg entlang der Gleise tber den Kanal fuhren. Es
wurde dartber hinaus der Wunsch nach einer besseren Beleuchtung der Fahrradstre-
cken und einer verbesserten Beschaffenheit am Schwarzen Weg geaulert.

Durch einige Teilnehmende wurde die Beflirchtung gedul3ert, dass eine zuséatzliche Be-
bauung am Driftweg zu einem erhdhten Verkehrsaufkommen fihren kénnte. Eine an-
dere StralRenfiihrung sollte eingerichtet werden.

Einige Teilnehmende beflrchteten eine zu friihe Absenkung der Fahrlander Stral3e flr
die Bahnunterfuhrung fir FuBgangerinnen und FuR3ganger.

Das Parken an der Kulturscheune war vielen Teilnehmenden ein Anliegen. Einige Per-
sonen sprachen sich gegen eine Verlagerung der Stellplatze weg von der Kultur-
scheune aus, da dies den Zugang zu Veranstaltungen fiir gehbehinderte Menschen
einschranken wirde.
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Ein Wanderweg, der nérdlich des Schlos-
sparks beginnt und der auferhalb des Na-
turschutzgebietes behutsam auf bestehenden
Feldwegen entwickelt werden soll, stéirkt die
landschaftsgebundene Erholung und die
Verbindung von Marquard nach Uetz ent-
lang der Wublitz.

Ein Wasserwanderrastplatz soll an der
bestehenden Steganlage an der Wublitz auf
Héhe der Strafle Am Schlénitzsee entstehen.
Hierbei handelt es sich um eine einfache
Méglichkeit fir Wasserwanderer anzulegen
und eine Pause zv machen. Infrastrukur in
Form eine Toilette oder Platzen zur Uber-
nachtung sind nicht vorgesehen. Der Wass-
erwanderrastplaiz liegt an dem geplanten
Fu3- und Wanderweg entlang der Wublitz
und bietet so eine gute Anbindung an den
Schlosspark und die zukiinflige Ortsmitte.

Die bestehenden Baumalleen entlang der
Bestandsstraf3en sind fortzufiihren bzw. zu er-
gdnzen.

Die Infrastruktur an der Badestelle soll be-
hutsam ausgebaut werden. Die Ergénzung mit
einer 6ffentlichen Toilette ist sinnvoll.

Fiir den Schlosspark ist ein denkmalgerech-
tes, naturschutzfachliches Pflege- und Entwick-
lungskonzeptes zu entwickeln.

Die griinlandgenuizten Feucht- und Nie-
dermoorgebiete nérdlich des Paretzer
Kanals sollen zur Verbesserung des Wasser-
rickhaltes, der skologischen Steuerung des
Wasserregimes geschiitzt, und dort wo not-
wendig renaturiert werden.

Abbildung 10: Plakatausschnitt © slapa & die raumplaner

Planungsintention Themengebiet ,Naherholung & Naturraum, Energie & Klima*

Beim Bau never (Wohn)Gebéude wird Wert
auf 6kologische Nachhaltigkeit und Kli-
maneutralitét gelegt. Die Etablierung nach-
haltiger CO2-neutraler Energieformen
soll geférdert werden.

Die Pilofflache soll im Sinne einer Schwamm-
stadt gebaut werden, um hinsichtlich einer kli-
maangepassten Entwicklung zukiinftig Uber-

schwemmungen zu verhindern und durch Ver-
dunstung zu einer Yerbesserung des Mikroklimas
beizutragen. Im Zuge der Umgestaltung von Be-
standstraf3en (s. Mobilitét) soll ein Regenwas-
sermanagement umgesetzt werden, welches
aktuell iberschwemmungsgefihrdete Flachen
entlastet.

Die Pilotfléche soll zentral von einem Griin-
zug durchzogen werden. Hier finden Spielan-
gebote sowie Opfionsfléichen fiir Gemein-
schaftsgérten Platz. Eine Ausweitung der Klein-
gartenanlagen ist nicht vorgesehen.

Die Freiflichen der Wohnbebauung sowie der
zentral gelegene Griinzug werden im Sinne
der Erh6hung der Biodiversitéit und des Erhalts
der fraditionellen Anbauweisen von Obstbau-
manpflanzungen und extensiven Wiesenberei-
chen gepriigt.

Frischluftentstehungsgebiete und Bio-
topverbundfléichen sollen erhalten und
durch die Art und Weise der Bebauung be-
riicksichtigt werden. Eine wichtige Fri-
schluftschneise durchstrémt ausgehend von
den landwirtschaftlichen Fléchen im Norden
die zukiinftige Pilotfléche und das Siedlungs-
gebiet Marquardts. Diese Funktion soll auch
zukiinftig durch die Etablierung des Griinzugs
und durch Biotopverbundstreifen weiterhin ge-
wiihrleistet werden.
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Anregungen der Teilnehmenden zum Themengebiet ,,Naherholung & Naturraum, Ener-
gie & Klima*“

Einigkeit herrschte Gber die hohe Prioritat eines umfassenden Biotop- und Artenschutzes bei
der Umsetzung der Bauvorhaben. Kontrovers diskutiert wurde der Wanderweg entlang der
Wublitz.

Zentrale Anregungen:
- Das Einrichten eines Wanderweges entlang der Wublitz sollte erneut geprift werden.
- Das Errichten eines Wasserwanderrastplatzes sollte erneut geprift werden.
- Die Verortung des Hundeauslaufplatzes westlich der Gleise sollte Uberprift werden.

Erlauterung der Anregungen ‘

Ein moglicher Wanderweg entlang der Wublitz fuhrte zu kontroversen Meinungen. Einige
Teilnehmenden &ulRerten Bedenken, dass ein gut ausgebauter Wanderweg viele Touristen
anziehen koénnte, die in grof3er Zahl unerwinscht sind. AuRerdem wurde betont, dass eine
Leinenpflicht fir Hunde zum Schutz von Bodenbritern notwendig, jedoch schwer durchzu-
setzen sei. Daher wurde ein Zaun entlang des Wanderweges gefordert, was jedoch auf Wi-
derstand bei anderen Teilnehmenden stiel3.

Ein Wasserwanderrastplatz wurde vermehrt abgelehnt. Einige Teilnehmende wiesen auf
einen geplanten Abriss des Stegs hin, andere empfanden einen Wasserwanderrastplatz
als nicht notwendig.

Die Lage des Hundeauslaufplatzes auf der Ostseite der Bahn wurde von manchen Teilneh-
menden als unpraktikabel und zu weit entfernt empfunden. Es wurde der Wunsch nach ei-
nem Hundeauslaufplatz auf der Westseite der Gleise gedulert.
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Vertiefungsbereich ,Pilotflache® (Stellwand 2)
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Abbildung 11: Vertiefungsraum 1 Pilotflache © slapa & die raumplaner

Die Pilotflache befindet sich nordlich der Ortsmitte zwischen Hauptstra3e und Bahngleisen.
Sie soll im Sinne einer Schwammstadt entstehen und von einem multifunktionalen Griinzug
von Norden nach Stden durchzogen sein. Die Dichte und Bauhthe der Gebaude sollen zu
den Bahngleisen zunehmen, um einen sanften Ubergang von der Bestandsbebauung herzu-
stellen. Es ist ein ErschlieBungsring im Norden der Pilotflache angedacht. Das Parken soll an
zentralen Orten moglich sein. Des Weiteren wird Uber eine Sozialeinrichtung (beispielsweise

ein Seniorenheim) auf der Pilotflache diskutiert.
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Abbildung 12: Piktogramm des Rahmenplans © slapa & die raumplaner
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Planungsintention Vertiefungsbereich ,Pilotflache“

Quartiersplatz

Zwei Platze im Siden der Pilotfléche sollen

als zentrale Begegnungsorte im Quartie
dienen. Die Plétze sollen eine hohe Aufent-
haltsqualitét haben und architektonische Ak-
zente setzen. Sie kénnen als Orte der Erholung
und Freizeitgestaltung dienen. Die Méglichkeit
zu sozialen Interaktionen kann so ein Gemein-
schaftsgefihl stérken.

ErschlieBung

Das neuve Quartier soll nur vom Norden her
erschlossen werden, sodass die Kfz-Ver-
kehrsbelastung in der bestehenden Ortslage

Teile von Marquardt miteinander verbinden.

gering gehalten werden kann. Zahlreiche neuve
FuB- und Radwege sollen bestehende und neve

/ Wohnen

/ Die Wohnbebauung soll so gestaltet |

| werden, dass die Dichte und Geschoss-
/ hdhen nach "Osten hin zunehmen, um

einen sanften Ubergang von der bestehen-
/ den Bebauung zu schaffen.

Spielplatz

Ein zentraler Spielplatz im Quar-

tier soll mit generationsiibergreifen-

den  Spielgerdten  ausgestattet
werden. Dieser dient als Verbin-
dungselement zwischen dem alten und
neuen Quartier und kann von allen Be-
wohnenden Marquardts genutzt werden.

Kfz-Parken . |

Multifunktionaler
Griinzug

An mehreren Orten im Quartier sollen ge-
biindelte Bereiche fir Kfz-Parken entstehen,
um die Flachen im Straflenraum fiir eine siche-
re und komfortable Mobilitat nutzen zu kénnen.

Im multifunktionalen Griilnzug kénnen
Gemeinschaftsgérten, Spielgerdte und
Méglichkeiten zum Verweilen entstehen.
Obstbéume sollen die traditionellen Anbau-
weisen aufgreifen. Zudem soll der Griinzug
als wichtige zentrale Frischluftschneise fir
ganz Marquardt dienen.

/ Erdgeschossnutzungen

N’

Im Erdgeschoss der Wohnbebauung kann
an zentralen Stellen Raum fir gewerbliche
Nutzungen geschaffen werden. Im Norden
sollen Nutzungen Platz finden, welche auf eine
gute Kfz-Anbindung angewiesen sind, im Siiden
Nutzungen welche von den Quartiersplétzen
und der Néhe zum Bahnhof profitieren.

Soziale
Einrichtung

Eine soziale Einrichtung (z.B. Seniore-

neinrichtung) kann die Bedarfe im alten
und neuen Quartier abdecken.

Biotopstreifen

Der Griinzug entlang der Bahnli-
nie soll eine Verbindungsachse fir
Rad und FuB schaffen und zudem

als Barriere zur Bahn wirken. Lérm-
schutzmaBBnahmen kdnnen hier inte-
griert werden.

Abbildung 13: Plakatausschnitt © slapa & die raumplaner
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Anregungen der Teilnehmenden zum Vertiefungsbereich ,,Pilotflache*
Wohnen, Arbeiten, Daseinsvorsorge

Die ansteigende Bebauung in Richtung der Gleise wurde positiv aufgenommen, ebenso der
Spielplatz als Ankerposition zwischen dem bestehenden Ortsteil und dem Neubau. Die vorge-
stellten Prinzipien der ,Nutzung des Regenwassers im Sinne einer Schwammstadt®, ,Férdern
nachhaltiger Energieformen und 6kologisches Bauen® und der ,Berlicksichtigung des Be-
standsgriins® stieRen auf Zustimmung.

Zentrale Anregungen:
- Die dorfliche Typologie sollte auch auf der Pilotflache fortgefihrt werden.
- Die Wohnbauflachen sollen nicht an Grol3investoren vergeben werden.

Erlauterung der Anregungen ‘

Einige Teilnehmende aulRerten Bedenken bezliglich der Bautypologien und wiinschten ei-
nen Verzicht auf quadratische, monotone, mehrgeschossige Bauten. Andere sprachen sich
zusatzlich gegen Flachdéacher aus.

Die Flacheneigentimerinnen sollten zuséatzlich die Wohnbedarfe aus Marquardt heraus er-
mitteln.

Mobilitat

Die Verkehrsplanung der Pilotflache traf auf Zustimmung: Die RingerschlieRung wurde positiv
aufgenommen, ebenso die Anbindung der Flache an den Norden. Der Fuf3- und Radweg ent-
lang der Gleise wurde ebenso beflirwortet wie der Kreisverkehr an der Hauptstralle.

Zentrale Anregungen:
- Die vorgeschlagene Parksituation sollte noch einmal Uberprift werden.

Erlauterung der Anregungen

Der Idee des gebiindelten Parkens stimmten die meisten Teilnehmenden zu. Manche be-
mangelten, dass es sich um zu wenig Parkflache handele. Gleichzeitig wurde angemerkt,
dass Stellplatze fur Lieferungen und fiir mobilitatseingeschrankte Personen gebaudena-
her organisiert werden sollten.
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Naherholung & Naturraum, Energie & Klima

Die Idee des multifunktionalen Griinzugs traf auf allgemeine Zustimmung, ebenso die vorge-
schlagenen Nutzungen. Die Notwendigkeit einer Frischluftschneise wurde jedoch kontrovers

diskutiert.

Zentrale Anregungen:
- Die Ausrichtung des multifunktionalen Griinzugs sollte noch mal gepriift werden.

Erlauterung der Anregungen ‘

Manche Teilnehmenden merkten an, dass eine Frischluftschneise auf der Pilotflache nicht
notwendig sei, da keine hohen Gebaude geplant sind. Andere bemerkten, dass der Stand-
ort an der dort vorhandenen Senke ausgerichtet werden solle, diese wirde sich auch als
Versickerungsteich eignen. Eine andere Anmerkung war, dass der Griinzug der Haupt-
windrichtung Westsidwesten angepasst werden, also diagonal durch das Gebiet fihren

sollte.
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Vertiefungsbereich ,,Ortsmitte* (Stellwand 3)
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Abbildung 14: Vertiefungsraum 2 Ortsmitte © slapa & die raumplaner

Als neue Ortsmitte wird das Gebiet entlang der Fahrlander Stral3e von der Hauptstralle zum
Bahnhof vorgesehen. Um die nutzbare Flache um die Kulturscheune zu erweitern, ist eine
Verlegung der Parkplatzflache auf das stadtische Grundstiick sudlich der Fahrlander StralRe
geplant. Auf der dadurch entstehenden freien Flache an der Kulturscheune ist ein Begeg-
nungsort angedacht. Neben der Parkplatzflache soll eine Nahversorgungseinrichtung entste-
hen. Zudem wird Uber Nutzungsméglichkeiten des ,Bahnhofsvorplatzes® diskutiert. Auf der
Fahrlander Stral3e ist ein auf der Fahrbahn markierter FuRweg geplant. Ein &hnliches Prinzip
wird fur die Spielstral3e diskutiert, in der Ful3- und Radwege in Form von Fahrbahnmarkierun-
gen eingerichtet und gegebenenfalls durch Poller von der Fahrbahn getrennt werden kénnen.
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Planungsintention Vertiefungsbereich ,,Ortsmitte*

\ = -
m ==7" Spielplatz’
p] % Kulturscheune

Begegnungsort

Nahversorgun
e um die Kulturscheune

Méglichkeiten fir eine Nahversor-
gung in Marquardt sollen auf der
Freifliche an der Fahrlénder Straf3e
entstehen. Die Nahversorgung kann
beispielsweise in Form eines Cont-
ainers erfolgen. Das Angebot an
Pop-Up Waégen kann auf den Park-
platzflachen angrenzend an den Nah-
versorger ausgeweitet werden.

Die Freiflichen um die Kulturscheune
sollen erweitert und umgestaltet werden,
sodass der Begegnungsort in der Mitte von

Marquardt gestérkt werden kann. Méglich-
keiten zur Erweiterung der Freiflachen beste-
hen im Norden, Osten und Westen der Kul-
turscheune. Der Parkplatz soll verlegt werden.

Die Flachen kénnen zum Beispiel eine Veran-

staltungs- oder Boulefléche sowie einen Dorf-

teich enthalten. Der Spielplatz hinter der Kultur-
scheune soll qualifiziert und erweitert werden.

Bahnhof und Vorplatz

Durch eine Unterfihrung soll der Bahnhof

sicher und barrierefrei erreichbar werden. Ein
zentraler Platz am &stlichen Ende der Fahrlén-

der StraBe kann als Eingangsbereich vom Bahn-

hof nach Marquardt dienen. Er soll sowohl Auf-
enthaltsméglichkeiten als auch Fahrradabstellanla-
gen, eine Rad-Service-Station und Informationen fiir
ankommende Géste bieten. Zudem soll der Platz
einen Ubergang zum neuen Quartier bilden.

Umgestaltung
der Spielstrafie

Die Spielstra3e soll zu einem
verkehrsberuhigten ~ Bereich
umgebaut werden, in dem Zu-
fuBgehende und Fahrzeuge
gleichberechfigt sind. Parkbuch-
ten sollen die Parksituation
ordnen und eine angemessene
Fahrgeschwindigkeit unterstiitzen.

Kfz-Parken @

Die wegfallenden Parkplétze an der Kultur-
scheune sollen durch Parkplétze sidlich der
Fahrlénder Strale neben der Nahversorgung
ersetzt werden. Der Parkplatz westlich des Bahn-
hofs soll verkleinert werden, um eine durchgehen-
de Fu3- und Radwegeverbindung zu erméglichen.

Abbildung 15: Plakatausschnitt © slapa & die raumplaner
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Anregungen der Teilnehmenden zum Vertiefungsbereich ,,Ortsmitte“
Wohnen, Arbeiten, Daseinsvorsorge

Im Fokus der Diskussion stand die Notwendigkeit, die Gestaltung und Lage einer Nahversor-
gung. Zudem wurde eine Bebauung sudlich der Fahrlander Stralle teilweise abgelehnt oder
die Beschrankung auf Einfamilienhauser gefordert.

Zentrale Anregungen:
- Die Lage des geplanten Nahversorgungscontainers sollte iberdacht werden.
- Bei einer Bebauung der Flachen sidlich der Fahrlander Stral3e sollten nur Einfamili-
enh&user gebaut werden.
- Das Schloss und der Gutshof sollten eine neue Nutzung erhalten.
- Die Umgestaltung der Aul3enflache der Kulturscheune ben6étigt keinen Dorfteich, es
koénnte dort jedoch ein Backer oder ein Kiosk Platz finden.

Erlduterung der Anregungen

Einige Teilnehmende begrufRten die Errichtung eines Nahversorgungscontainers an der
vorgeschlagenen Stelle, andere bevorzugten ihn in Bahnhofsnahe. Dabei kamen die Fla-
che am Bahnhof 6stlich der Schienen, der ,Bahnhofsvorplatz“ sowie der Ubergang ZWi-
schen Pilotflache und alter Bebauungsstruktur zur Sprache. Wenige Teilnehmende sahen
keine Notwendigkeit fur eine Nahversorgung im Ort und schétzten die umliegenden Versor-
gungsmoglichkeiten als ausreichend ein. Des Weiteren wurde ein Kiosk auf dem Geléande
der Kulturscheune vorgeschlagen.

Fir die Nutzung von Schloss und Gutshof wurden unterschiedliche Ideen geaul3ert. Meh-
rere Teilnehmende schlugen Therapiezentren (z. B. tiergestitzte Therapie, psychosomati-
sche Therapieeinrichtung) oder Arztehauser vor. Andere duRRerten den Wunsch nach einer
sozialen Einrichtung, einem Begegnungsort oder einem Jugendclub. Diskutiert wurden
auch die Moglichkeiten fur ein Studierendenwohnheim oder anderweitige Wohnmaoglichkei-
ten. Andere Teilnehmende bevorzugten ein Naturschutzzentrum.

Mobilitat

Die Umgestaltung der Fahrlander Stralle und der Spielstralle wurde generell befirwortet, je-
doch gab es bei den konkreten Umsetzungsvorschlagen unterschiedliche Vorstellungen. Einig
waren sich die Teilnehmenden bezlglich der Notwendigkeit eines geordneten Parkens. Der
barrierefreien Umgestaltung des Bahnubergangs wird eine sehr hohe Prioritat zugesprochen.

Zentrale Anregungen:
- Die Neugestaltung der Verkehrssituation der Spielstral3e sollte noch einmal tberpruft
werden.
- Die Umgestaltung der Fahrlander Stral3e sollte geprift werden.
- Die geplante Neuverortung der Parkplatze neben der Kulturscheune sollte Giberdacht
werden.
- Der Bahnibergang sollte barrierefrei gestaltet werden.
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Erlauterung der Anregungen ‘

Manche Teilnehmende &uRRerten Bedenken beziiglich der vorgesehenen Umgestaltung der
Spielstral3e, ob diese die erforderliche Breite aufweist, um die geplanten Veranderungen
umzusetzen. Einige Teilnehmende erinnerten an Versickerungsmoglichkeiten fur Regen-
wasser. Die wechselseitigen Kfz-Parkmoglichkeiten wurden teilweise abgelehnt, da sie un-
ter anderem ein Problem fur das Parken von Wohnwagen, Hangern oder Ahnlichem dar-
stellen. Gleichzeitig wurden die Mdglichkeiten fiir nur einseitiges Parken oder ein komplet-
tes Parkverbot diskutiert. Es wurde eine klare Unterteilung von Radweg, Fu3wegen und
Stral3e gewiinscht (durch Gehsteige, farbige Markierungen oder Poller). Andere Teilneh-
mende sprachen sich aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens jedoch gegen eine
Umgestaltung der Spielstraf3e und fur die Beibehaltung der aktuellen Straf3enaufteilung
aus.

Viel Diskussion gab es lUber die Umgestaltung der Fahrlander Strale. Manche Teilneh-
mende merkten an, dass Parken in der Ortsmitte dem Ortsbild schade. Einige Teilneh-
mende hielten einen einseitigen Gehweg fir ausreichend, wahrend andere eine Umgestal-
tung der Fahrlander Strafl3e aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens fiir nicht nétig
hielten. Es wurde eine Verbesserung der Sichtbedingungen am Knoten zur Hauptstral3e
gewiinscht.

Kontroverse Meinungen gab zum Vorschlag der Verlagerung der Parkplatze an der Kultur-
scheune auf das stadtische Grundstiick sudlich der Fahrlander Stral3e neben die vorge-
schlagene Nahversorgung. Manche Teilnehmende lehnten dies ab. Sie wiinschten sich
den Erhalt des Parkplatzes neben der Kulturscheune, um einen barrierefreien Zugang zu
den Veranstaltungen zu erméglichen. Einige Teilnehmende betonten den dringenden Er-
halt von Versickerungsmulden.

Ein zentraler Diskussionspunkt war die barrierefreie Umgestaltung des Bahniibergangs.
Unter anderem wurde ein zusatzlicher Zaun gefordert, um Menschen davon abzuhalten,
die Gleise zu betreten.

Naherholung & Naturraum, Energie & Klima

Fir dieses Themengebiet gab es innerhalb der Vertiefungsbereiche wenig Diskussionsbedarf.
Jedoch wurde angemerkt, dass die Anzahl von Parkplatzen aufgrund der Versickerungsmul-
den insgesamt geringgehalten werden sollte.
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Podiumsdiskussion

Zum Abschluss des 3. Ortsteilforums wurden zentrale Fragen in einer Podiumsdiskussion (mo-
deriert von Franziska Lind, Urbanizers) adressiert.

Raik Forster (Vertretung der Einwohnenden) begrifte die offene Diskussion als gelebte De-
mokratie. Er &uf3erte den Wunsch, dass beim 4. Ortsteilforum politische Entscheidungstrage-
rinnen und Entscheidungstrager eingeladen werden sollten, sodass die Beschlussfahigkeit si-
chergestellt werden kann sowie bisherige Fortschritte und Ergebnisse der Beteiligungen nicht
im Sande verlaufen. Zusatzlich merkte er an, dass der Name ,Pilotflache“ noch sperrig sei und
ein Wettbewerb zur Namensfindung ausgelobt werden sollte.

Inga Mdller (slapa & die raumplaner) erlauterte, dass die aufgezeigten Themen der Daseins-
vorsorge als Bedarfe durch die Planenden identifiziert wurden. Jedoch muss die Art der Um-
setzung noch gepriift werden. So wére beispielsweise in einem néchsten Schritt zu kléaren, wie
konkret eine Nahversorgung im Ort abgebildet werden kdnne. Einen reguléren Supermarkt
wird es in Marquardt voraussichtlich nicht geben, auch nicht auf der dstlichen Seite der Bahn-
schienen.

Daniel Windmuller (Ramboll) betonte, dass bei der Verkehrsplanung in die Zukunft gedacht
wurde. Das steigende Verkehrsaufkommen durch den Zuzug wurde bereits in die Planung
einbezogen.

Anke Steinbriigge (Landschaft planen + bauen) merkte an, dass in den Diskussionen die vie-
len unterschiedlichen, zum Teil gegensatzlichen Positionen, der Teilnehmenden deutlich wur-
den. Sie betonte, dass die Grlinschneise, welche von einigen als nicht notwendig angesehen
wird, nicht nur der Frischluftverteilung, sondern auch der Versickerung von Regenwasser die-
nen kénne (ggf. unter Einbeziehung der dort verlaufenden Senke) und von den Anwohnenden
variabel zur Freizeitnutzung genutzt werden kdnne.

Sigrun Rabbe (ProPotsdam GmbH) sieht die Aufgabe der ProPotsdam— auch im Auftrag und
in Abstimmung mit der Stadt - in der Schaffung von Wohnangeboten im Segment des sozialen
Wohnungsbaus. Hier sollen Wohnungen fur Potsdamerinnen und Potsdamer als auch fir Mar-
quardterinnen und Marquardter entstehen. Dabei kommt den Aspekten der sozialen Infrastruk-
tur, der Versorgung und Mobilitat fur die Quartiers- und Ortsentwicklung eine besondere Be-
deutung zu. Vor dem Hintergrund der langfristigen Planungsprozesse bedarf es aber es auch
der Geduld, bis die konkreten Planungen vorliegen und Bauvorhaben faktisch umgesetzt wer-
den kénnen.

Benjamin Wirthgen (BImA) erlauterte, dass die BImA den Standort als potenzielle Wohnflache
fur Bundesbedienstete, vorwiegend fir Familien, sehe. Die BImA schaue, wie o6ffentliche
Platze von allen, also auch der jetzigen Bewohnerschaft Marquardts, genutzt werden kdénnen.
In den nachsten Schritten soll die Flachengestaltung weiter ausgearbeitet werden.

Erik Wolfram (Landeshauptstadt Potsdam) wies darauf hin, dass die Barrierefreiheit des Bahn-
hofs sowie auch die Méglichkeiten einer Nahversorgung bereits seit langerer Zeit im Gesprach
seien. Im Rahmen des 4. Ortsteilforums werde Auskunft zum aktuellen Gesprachsstand mit
der Deutschen Bahn gegeben. Zudem machte er deutlich, dass ein Supermarkt eine Zielzahl
von 4.000-5.000 Einwohnerinnen und Einwohnern bendtige, die natirlich auch mit Beplanung
der Pilotflache nicht erreicht wirde. Er verdeutlichte, dass der Rahmenplan ein Instrument sei,
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das uber die Pilotflaiche hinaus auch auf die Bedarfe aller Marquardterinnen und Marquardter
eingehe, und hoffe, dass dies am Ende auch deutlich werde.

Zudem teilte Herr Wolfram noch die aktuellen Beobachtungen zur Anbindung der Gemein-
schaftsunterkunft Marquardter Chaussee an den 6ffentlichen Nahverkehr mit und stellte eine
weitere Prifung dieses Themas in Aussicht. Hier gab es jedoch keinen weiteren Gesprachs-
bedarf seitens der Einwohnenden.

Durch das Publikum wurde der Wunsch formuliert, die Vorteile des Rahmenplans fiir die heu-
tigen Marquardterinnen und Marquardter deutlicher aufzuzeigen. Gleichzeitig wurde mit gro-
Rer Dringlichkeit die fehlende Barrierefreiheit am Bahnhof herausgestellt. Zusatzlich wurde der
Wunsch geédulert, den bestehenden Beteiligungsprozess auch beim Gutachterverfahren fort-
zufiihren, insbesondere die Bautypologien sollten offentlich diskutiert werden. Dartiber hinaus
wurde geduliert, dass beim 4. Ortsteilforum Vertretungen der Verwaltung zur Schulplanung
kommen sollten, um ihre Einschétzungen zur aktuellen und zuklnftigen Schulsituation mitzu-
teilen.
- .

Rahmenplanung Marquardt =
Podum

Podium: Was nehmen wir mit?

Abbildung 16: Podiumsdiskussion zum Abschluss des 3. Ortsteilforums (von links nach rechts: Franziska Lind, Urbanizers;
Anke Steinbriigge, landschaft planen + bauen; Inga Méller, slapa & die raumplaner; Benjamin Wirthgen, BImA/BVVG; Raik
Forster, Einwohnendenvertretung; Erik Wolfram, Landeshauptstadt Potsdam; Sigrun Rabbe, ProPotsdam GmbH; Daniel Wind-
muller, Ramboll © Landeshauptstadt Potsdam/Barbara Plate
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Fazit und Ausblick

Zum Abschluss der Veranstaltung bedankten sich Peter Roggenbuck und Erik Wolfram bei
allen Teilnehmenden. Erik Wolfram kiindigte das 4. Ortsteilforum der Rahmenplanung fir den
Herbst 2024 an. Beim letzten Ortsteilforum wird der Rahmenplan in seiner finalen Fassung
vorgestellt und die Schritte von dessen Umsetzung besprochen.

Weitere Informationen rund um die Rahmenplanung finden Sie hier:
https://www.potsdam.de/de/rahmenplanung-marquardt

Fur Fragen wenden Sie sich bitte an: ortsteilentwicklung.marquardt@rathaus.potsdam.de
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Impressionen

; 1 e

Abbildungen 17-22: Impressionen vom 3. Ortsteilforum © Landeshauptstadt Potsdam/Barbaa Plate
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Anlagen

- Préasentation
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