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Larmaktionsplan Ballungsraum Potsdam 2023 / 2024 (Runde 4)

Zeitraum

Malsnahmenblock

EinzelmalSnahmen

MalSnahmenkonzept Kfz-Verkehr

<5 Jahre

mittel & lang

kontinuierlich

Kostenkategorie

Wirkungsklasse

Abhangigkeiten

Effektivitat

1. Vermeidung von Kfz-Verkehren

11

Kontinuierliche Umsetzung Fuldverkehrskonzept

1.2

Umsetzung der noch offenen
Teilprojekte des bestehenden
Radverkehrskonzeptes

1.21

TP 2 Planung / Realisierung von Radschnellverbindungen

12.2

TP 4 Erweiterung des Fahrradparkens an Bahnhdofen

123

TP 5 RVA Kuhfortdamm/ Werderscher Damm

1.2.4

TP 6 Liickenschliisse B 2 zw. Krampnitz und Potsdam

1.2.5

TP 8 Radweg Krampnitz - B 273

1.3

Prioritdare Weiterentwicklung
/ Planung von Radschnellver-
bindungen

131

Werder (Havel) - Potsdam

X | X[ X|[X|X

in Zusammenarbeit

13.2

Potsdam - Berlin-Wannsee

mit den Nachbar-

133

Potsdam - Teltow

X

kommunen

14

Fortschreibung des Radverkehrskon

zeptes

15

Umsetzung Parkraumbewirt-
schaftungs- und P+R-
Konzept

151

Umsetzung noch offener Teilbausteine des Parkraumbe-
wirtschaftungskonzeptes

15.2

Umsetzung noch offener Teilbausteine des P+R-Konzeptes

153

regelmalSige Anpassung der Parkgeblihren

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritat auf Seite 11
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1.6

Erhalt und Weiterentwick-
lung der Bus- und Bahnan-
gebote

1.6.1

Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Larmaktionsplan Ballungsraum Potsdam 2023 / 2024 (Runde 4) Zeitraum
Mafnahmenblock EinzelmalSnahmen g § §

Kostenkategorie

Wirkungsklasse

1.6.2

Umsetzung noch offener bzw. im Rahmen der Fortschrei-
bung konzipierten Malsnahmen des Nahverkehrsplanes

163

Planungen bzw. Machbarkeitsuntersuchungen zu Stralsen-
bahnneubaustrecken

1.6.4

attraktive OPNV-Anbindung groRflichiger Entwicklungs-
vorhaben

165

Studie zum Stadt-Umland-Verkehr

1.6.6

Erhalt einer verldsslichen Bahnanbindung des Stadtteils
Golm sowie des Wissenschaftsstandortes

17

Forderung des Carsharings

171

Unterstiitzung der Carsharing-Anbieter bei der Suche und
Bereitstellung von Standorten und Stationen

17.2

Intermodale Vernetzung durch die Einrichtung von Mobili-
tatstationen

173

gezieltes Ansprechen potenzieller Nutzer (Biirger, 6ffentli-
che Einrichtungen, Betriebe, etc.)

1.8

Stadtentwicklung im Sinne
kurzer Wege

1.81

Entwicklung von Wohn-, Einzelhandels- und Gewerbe-
standorten méglichst nach den Préamissen der kompakten
Stadt sowie unter Beriicksichtigung von deren verkehrli-
chen Effekten (Ziel: , kurze Wege")

1.8.2

Starkung der Stadtteilzentren durch die u. a. Forderung
einer kleinteiligen Nahversorgung

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritat auf Seite 11

Effektivitat

Abhangigkeiten

Uber die
Mobilitatsagentur
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Larmaktionsplan Ballungsraum Potsdam 2023 / 2024 (Runde 4)

Zeitraum

Malsnahmenblock

EinzelmalSnahmen

183

Mitdenken von Nahversorgung / effektiver ErschlieSung
fiir den Umweltverbund bei Entwicklungsvorhaben

[l
o
=
©
=
w
Vv

mittel & lang

kontinuierlich

Kostenkategorie

Wirkungsklasse

19

Mobilitatsberatung

191

Angebote, Initiativen und Informationen in den Bereichen
Neubiirgerberatung, Mobilitatsbildung, betriebliches Mobi-
litatsmanagement und Flottenmanagement

19.2

Vorbildfunktion / Schaffung von Best-Practice-Beispielen
durch Stadtverwaltung / weitere 6ffentliche Einrichtungen

110

Regionale Kooperation

11041

Kooperation mit den Umlandgemeinden bei den Themen
OPNV und Radverkehr

110.2

Informationskampagne zu den Alternativangeboten im
Stadt- Umland-Verkehr

2. Verlagerung und Biindelung des Kfz-Verkehrs

2.1

Vertiefende Planung und
Umsetzung der Malsnahmen
fiir die Fokusbereiche gemals
dem Konzept zur Umnutzung
von StralBenrdumen (Auto-
arme Innenstadt)

211

Brandenburger Strale ostlich Friedrich-Ebert-Stralse
(FuBgangerzone, Umnutzung)

21.2

CharlottenstraBe (Verbesserung Radverkehrsfiihrung)

2.1.3

Dortustrafe (Verkehrsberuhigter Bereich, Umnutzung,
langfristig Pflasterverbesserung)

21.4

GutenbergstralSe (Verkehrsberuhigter Bereich, Umnut-
zung, langfristig Pflasterverbesserung)

215

LindenstralRe (Verkehrsberuhigter Bereich, Umnutzung)

2.1.6

MittelstralBe (FulRgangerzone, Umnutzung)

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritat auf Seite 11

Effektivitat

Abhangigkeiten

Uber die
Mobilitatsagentur

tiber die
Mobilitatsagentur

in Planung

in Planung

seit 28.03.2024 Mo-
dellversuch

in Planung
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Larmaktionsplan Ballungsraum Potsdam 2023 / 2024 (Runde 4) Zeittaum | 2 | o
=) S _g %
. < = [
Malénahmenblock EinzelmalSnahmen gl3lel g 2
| 2|21 2|2
\ 1S ~
2.1.7 |Platz am Jagertor (Umnutzung, langfristig Umbau) X | X VAR I
2.1.8 |flachendeckend (ergénzende Umnutzungen, Querungsbe- % | x vl
reiche mit abgesenkten Borden und geebnetem Pflaster)
2.1.9 (Stralsenraumgestaltungskonzept X I 11
2.2 |Verlangerung der Wetzlarer (2.2.1 [Variantenuntersuchung zur Verlangerung Wetzlarer Str. X m 1 v
Stralse
2.2.2 |Konzipierung zusatzlicher BegleitmalGnahmen zur Erho- % Y
hung der Durchfahrtswiderstande im Ortskern Drewitz
2.2.3 |Berlicksichtigung des Bahnlarmes bei der Konzeption von
X 1 IV
Schallschutzmalnahmen
2.3 |Neubewertung der Erganzung einer Abfahrtsrampe von der Nuthestralde zur Friedrich-Engels- X m
StrafBe im Rahmen des StEK Verkehr (Biindelung des Verkehrs im Zuge der Nuthestral3e)
2.4 |Priifung geeignete Maldnah- [2.4.1 [An der Alten Zauche (Kat. 1) |
men zur Vermeidung der
Nutzung des nachgeordne- 2.4.2 |SchlegelstraBe (Kat. 1) I M
ten Stralsennetzes durch
Fremdverkehre gema der 2.4.3 |Am Vogelherd / Am Golfplatz (Kat. 2) X |
Voruntersuchung zu Stau- 2.4.4 |Eichenallee (Kat. 2) X Il I
ausweichverkehren
2.4.5 [Fultonstrale (Kat. 2) X I I
2.4.6 [Im Bogen (Kat. 2) X I M
2.4.7 [WannseestralRe (Kat. 2) X I I

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritat auf Seite 11

Effektivitat

Abhangigkeiten

in Ausschreibung
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Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritat auf Seite 11

Larmaktionsplan Ballungsraum Potsdam 2023 / 2024 (Runde 4) Zeittaum | 2 | o
o
> | & _‘g § ES Abhangigkeiten
Malénahmenblock EinzelmalSnahmen gl 22|28
Sls | £ e | £ | &
w | 2| 5| x = L
\ 1S ~
3. Verstetigung des Verkehrsflusses
3.1 |Begrenzung der zuldssigen  |31.1 |Bereich Am Neuen Markt / SchloRstrafe / W.- N Y
Hochstgeschwindigkeit Seelenbinder-StralRe
nach Einzelfallberechnung 3.1.2 [Berliner StrafRe (NuthestralRe - HolzmarktstralRe) X [ v
und Ein;elfallentscheidung 3.1.3 [GroBbeerenstral3e (PestalozzistralRe — Ahornstrafe) X I \Y;
durch die StralRenverkehrs-
behorde unter Beachtung der (314 |Horstweg (DieselstraRe - GroRbeerenstrale) X I ] Iv
jeweiligen Randbedingungen
E_\gi'_ekr:)%ird%ﬁ:‘;mﬁ OIZL\(I:\g 3.1.5 [K.-Friedrich-StralSe (Ehrenpfortenstr. - Weg nach Bornim) | X I vV in Abhngigkeit
9. €tc. 3.1.6 |KurfiirstenstraRe (F.-Ebert-StraRe - BehlertstralRe) X I ] Iv ‘ 2B Vvon der Realisier-
barkeit entspre-
3.1.7 |F.-Engels-StralSe (Lutherplatz - DaimlerstrafRe) X I \Y; chend §45 StVO
3.1.8 |Nedlitzer StralRe (G.-Hermann-Allee - Viereckremise) X I v
3.1.9 [Potsdamer Chaussee (Sacrower Allee - Am Park) X I |\ ‘ SH
3.1.10(R.-Breitscheid-Strafde (Alt Nowawes - K.-Liebknecht-Str.) | X [ v ‘ SH
3.1.11 [RiickertstraRe (HugstraRe - Am Alten Dorf) X I |\ ‘ SH
3.1.12|Templiner Strafse (Leipziger Strale und Alter Tornow) X I vV ‘ SH
3.2 [Weiterentwicklung stadti- 3.2.1 |Beschleunigung OPNV X | I
sches Verkehrsmanagement- — :
system 3.2.2 [Verbesserungen der Griinzeitverteilung zugunsten der N I
Fulsganger und Radfahrer
3.2.3 |optimierte Nutzung der bestehenden StralSeninfrastruktur X IV ]
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Larmaktionsplan Ballungsraum Potsdam 2023 / 2024 (Runde 4) Zeittaum | 2 | o
Malénahmenblock EinzelmalSnahmen gl3|3]| 2|2
o | 2|2 2| =
\ 1S ~
3.3 |StralRenraumgestaltung / 3.3.1 |stadtebauliche Dimensionierung entsprechend RASt 06 X1 Vv |
veranderte Querschnittsauf- )
teilung 3.3.2 |Am Kanal / Berliner Strafde X VvV |
3.3.3 |Galileistralse X Vol
3.3.4 |Horstweg X \Y, 1]
3.3.5 |Ketziner Stralde X Vol
3.3.6 [Rudolf-Breitscheid-Stralse Vol
3.3.7 (Zeppelinstralse nordlich der Breiten Stralse VvV |
3.4 [Verkehrsberuhigte Gestaltung im Nebennetz X1 V|
3.5 |Stralsenraumbegriinung 3.5.1 |geschlossenen Begriinung bei Um- und Neubau anstreben X Il
3.5.2 [Erganzung und Verdichtung des Baumbestandes X | X Il I
3.5.3 |Priifung der Einsatzmoglichkeit von Rankhilfen (z. B. im X " I
Verlauf des Mittelstreifens der Breiten Straf3e)
3.6 [geschwindigkeitsdampfen- |3.6.1 |Fahrland - Marquardter Stralse X n | m
den Ortseingangsgestaltung
3.6.2 |Fahrland - Fahrlander Chaussee X ne
3.6.3 [Uetz - Paretzer StralRe (Gstlicher und westlicher OE) X 11 1]
3.7 |Anpassung der Knoten- 3.7.1 |Uberpriifung der Méglichkeiten zur Anlage von Kreisver- < tw |
punktgestaltung kehren bzw. Mini-Kreisverkehren bei Um- und Neubau
3.7.2 |Pappelallee / Am Schragen X v [

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritat auf Seite 11

Effektivitat

Abhangigkeiten

unter Berticksichti-

gung des unterirdi-

schen Stralsenrau-
mes
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Larmaktionsplan Ballungsraum Potsdam 2023 / 2024 (Runde 4)

Zeitraum

Malsnahmenblock

EinzelmalSnahmen

[l
o
=
©
=
w
Vv

mittel & lang

kontinuierlich

Kostenkategorie

Wirkungsklasse

3.7.3 [Potsdamer Ch. / Glienicker Dorfstr. (OT Grol3 Glienicke) X M I
3.7.4 [Rudolf-Breitscheid-Stralse / August-Bebel-Stralse X nm{ n
3.7.5 [RiickertstralSe / Potsdamer Stralse / HugstralSe v [l
3.7.6 [Ketziner Stralse / Marquardter StralSe Il I
3.7.7 |G.-Scholl-Stralse / Am Neuen Palais / Am Wildpark v [l
4. Verbesserung der Fahrbahnoberflachen
4.1 |Sanierung der Fahrbahnober-|4.1.1 [Am Neuen Garten / BehlertstraRBe (nérdl. Kurfiirstenstrafe) X v [
fldchen 4.1.2 |A.-Bebel-Stral3e (R.-Breitscheid-StralRe — K.-Marx-Strafe) X nm | m
4.1.3 |Daimlerstralse X vV [
4.1.4 |Domstralde X v [
4.1.5 |Galileistralse X Vol
4.1.6 [Hauptstr. Marquardt stidlich Fahrlander Str. (Pflaster in
Asphalt) X Vo
4.1.7 [Horstweg (NuthestralBe - Heinrich-Mann-Allee) X I
4.1.8 |Kastanienallee (Pflaster in Asphalt) v
4.1.9 |Max-Born-Stralse X v |
41.10[R.-Breitscheid-StrafSe (Stubenrauchstr. - Ortsgrenze) X VA

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritat auf Seite 11

Effektivitat

Abhangigkeiten
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Larmaktionsplan Ballungsraum Potsdam 2023 / 2024 (Runde 4) Zeittaum | 2 | o
=) S _g %
. < = [
Malénahmenblock EinzelmalSnahmen gl3lel g 2
| 2|21 2|2
\ 1S ~
4.1.11|Satzkorner Bergstrale X v [
4.1.12|Templiner StralBe (Brauhausberg - Alter Tornow) X Vol
4.2 |Priifung der Einsatzmaoglichkeiten larmoptimierter Oberflachenbeldge im Rahmen von Sanie-
. . . - X1 V|V
rungsmalinahmen im Bereich von Hauptkonfliktbereichen
4.3 [Punktuelle Problemstellen  |4.3. |regelmalSige Erfassung und Ausbesserung punktueller
- . X I I
bzw. Einbauteile Problemstellen
4.3.2 |Sensibilisierung der Mitarbeiter des Stralsenbaulasttragers N i
hinsichtlich der Larmschutzaspekte
4.3.3 |Vermeidung punktueller Konfliktstellen im Bereich der
L X I I
Fahrlinien in der Planung
4.3.4 |Einsatz spezieller larmarmer Deckel (dort, wo diese regel-
e X I IV
maRkig Uberfahren werden)
5. Abschirmung bzw. Passive Schallschutzmalénahmen
5.1 |Bewertung der Notwendigkeit von zusatzlichen Schallschutzeinrichtung (Larmschutz-
wande und -walle) bei einem 6-streifigen Ausbau der BAB 10 im Bereich Uetz und Marquardt X V | IV
Siedlung
5.2 [Priifung der Mdglichkeiten zur SchlieSBung von Bauliicken und Abschirmung riickwartiger Berei- NIEREY
che im Rahmen der Stadtentwicklungs- und Bauleitplanung
5.3 [schallabsorbierende Gestaltung von Wande und Bauteile (Speziell bei Unterfiihrungen, Briicken
. X N \Y
und Troglagen) bei Um- und Ausbaumafnahmen

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritat auf Seite 11

Effektivitat

Abhangigkeiten

in Zustandigkeit der
Autobahn GmbH
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Larmaktionsplan Ballungsraum Potsdam 2023 / 2024 (Runde 4)

Zeitraum

Malsnahmenblock

EinzelmalSnahmen

[l
o
=
©
=
w
Vv

mittel & lang

kontinuierlich

Kostenkategorie

Wirkungsklasse

5.4 |Einsatz von Schallschutzfenstern in Bereichen in denen auch nach Umsetzung der LAP-
MalBnahmen hohe Lirmpegel zu verzeichnen sind X
Malnahmenkonzept StralSenbahnverkehr
6.1 [Betriebliche Malsnahmen, 6.1.1 [Weiterentwicklung Umwelterkldrung im Sinne des Um- N I
Fahrzeugflotte, Handlungs- welt- und Larmschutzes
strategie etc. .
6.1.2 |Erneuerung Fahrzeugflotte mit leiseren StralSenbahnen X | X vV | IV
6.1.3 |Fortsetzung betriebliche Malsnahmen zur Lirmminderung X I I
6.2 [Larmminderungsmalnah- 6.2.1 [Einsatz schwingungsdampfende Gleis- und Lagerungsar-
men am GCleis ten nach dem neusten Stand der Technik bei Sanierung X1 V|V
und Neubau
6.2.2 |generelle Uberpriifung zur Verortung von Schmieranlagen
. . X Il I
bei Sanierung und Neubau
6.2.3 |Einsatz von Rasengleis dort, wo ein Befahren durch Kfz- % | x Vv IV
Verkehr nicht erforderlich ist
6.2.4 [Austausch von Gleiseindeckungen mittels Pflaster durch % | x vy
Deckenschluss mit Asphalt (insbesondere ZeppelinstralRe)
6.3 [Ortsbezogene MalRnahmen [6.3.1 [Um und- Neugestaltung Heinrich-Mann-Allee X VvV |
6.3.2 [Optimierung Gleiseindeckung Friedrich-Ebert-Stralse X n{ v

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritat auf Seite 11

Effektivitat

Abhangigkeiten

Férdermaoglichkeit
nur an Landes- und
BundesstralSen

in Zustandigkeit
der ViP
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Larmaktionsplan Ballungsraum Potsdam 2023 / 2024 (Runde 4) Zeittaum | 2 | o
o
> | & _‘g § ES Abhangigkeiten
Malsnahmenblock Einzelmalsnahmen 2l=|2| 2| 2|2
S| 25| 2| S| &

Handlungsempfehlung Eisenbahnverkehr

7.1 |Kontinuierliches Hinwirken der Landeshauptstadt Potsdam zur Konzeption und Umsetzung von
Larmschutzmalnahmen im Rahmen der Larmsanierung (méglichst MaBnahmen am Gleis, X I v
Schallschutzwande und -walle) bei den zustandigen Behérden

in Zustandigkeit

7.2 |Generelle Verstarkung der Anstrengungen und Investitionen zum Larmschutz bei der Bahn x 1 v |
Bund / DB AG

Handlungsempfehlung Luftverkehr

8.1 [Kontinuierliches Hinwirken der Landeshauptstadt Potsdam, dass alle technischen Mdéglichkeiten T v
im Sinne einer hochstmdoglichen regionalen Larmvermeidung ausgeschopft werden.

8.2 |aktives einbringen der Landeshauptstadt Potsdam in der Kommission nach § 32 b LuftVG X | 1 11

Sonstige Malsnahmen

in Zustandigkeit

9.1 |Forderung der Elektromobili- |9.1.1 |Umstellung der Busflotte auf Elektrofahrzeuge X vl
der ViP

tat

9.1.2 |Umsetzung und bedarfsorientierte Fortschreibung des
Standortkonzeptes fiir die 6ffentliche Ladeinfrastruktur

9.2 [Malsnahmen zum Schutz 9.2.1 |verbindliche Priifung und Abwéagung ruhiger Gebiete in der % | I
ruhiger Gebiete und Bereiche Stadtentwicklungs-, Flachennutzungs- und Bauleitplanung

9.2.2 [vorsorgende strukturelle und gestalterische Berticksichti-
gung von Larmminderungsaspekten bei der Entwicklung X | 1 I
neuer Siedlungsgebiete und Bebauungsstrukturen

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritat auf Seite 11
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Larmaktionsplan Ballungsraum Potsdam 2023 / 2024 (Runde 4) Zeittaum | 2 | o
gl 2|,
ols) £| & S Abhangigkeiten
Malsnahmenblock Einzelmalsnahmen 2l=|2| 2| 2|2
| 2|E| S| 2|
\ 1S ~
9.2.3 |Schaffung ruhiger Bereiche innerhalb der Quartiere durch
. . X N \Y
Schlielsung von Bauliicken
9.3 |Verkehrsiiberwachung 9.3.1 [Fortfithrung und Ausweitung der stadtischen Kontrollen
. . X Il 1]
im ruhenden und flielGenden Verkehr
9.3.2 [Anschaffung und Einsatz von Motivanzeigetafeln X |
9.3.3 [Beriicksichtigung des Kontrollbedarfes zur Vermeidung < 1 n

von Belastigungen durch Motorrader

Legende:

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritat auf Seite 11




Buroinhaber: Dipl.-Ing. Tobias Schonefeld

Fon: +49351/ 4221196
Fax: +49351/ 4221198

Stadt - Verkehr - Umwelt Mail: info@svu-dresden.de
Wachsbleichstralse 25, 01067 Dresden Web: www.svu-dresden.de
Protokoll Anlage 11.1
Datum: 20.09.2023
Uhrzeit: 17:00 bis 18:30 Uhr
Ort: Haus der Natur
Betreff: Larmaktionsplan Potsdam Runde 4

Offentlichkeitsveranstaltung

Teilnehmende:
Fr. Kolesnyk LH Potsdam, Bereich Umwelt und Natur
Hr. Schmah LH Potsdam, Fachbereich Klima, Umwelt und Griinflachen
Hr. Olm LH Potsdam, Bereich Verkehr und Technik

Hr. Schonefeld SVU Dresden

sowie 8 Biirgerinnen und Biirger

Begriillung durch Herrn Schmah

Vorstellung des aktuellen Arbeitsstandes durch Herrn Schonefeld mit folgenden
Schwerpunkten:

»

»

»

»

Methodik / Entwicklungen
Bestandssituation
Vergleich mit der Kartierung 2012 und 2017

Wie geht es weiter?

Hinweise / Diskussion

a)

Fluglarm
Biirgerfrage: Wird der Luftverkehr mit betrachtet?

Antwort durch Herrn Schonefeld: Das Thema Fluglarm spielt in Potsdam eine unterge-
ordnete Rolle und wird lediglich am Rande betrachtet. Im bestehenden Larmaktionsplan
gab es hierzu ein kurzes zusammenfassendes Kapitel. Zum BER wird aktuell vom MLUK
ein Rahmenplan erarbeitet. Im Rahmen der Berechnungen erstrecken sich die relevanten
Betroffenheiten in Richtung Westen etwa bis in Hohe der Stadt Ludwigsfelde. Fiir Pots-
dam sind entsprechend lediglich Einzelliberfliige im Hinblick auf die Belastigungen be-
sonders lauter Maschinen relevant.
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Buroinhaber: Dipl.-Ing. Tobias Schonefeld

Fon: +49351/ 4221196

Fax: +49351/4221198
Stadt - Verkehr - Umwelt Mail: info@svu-dresden.de

Web: www.svu-dresden.de

Wachsbleichstralde 25, 01067 Dresden

b)

Riickertstralse

Biirgerhinweis: Im Bereich der Riickerststralse wurde zwar eine nachtliche Geschwindig-
keitsbegrenzung fiir den Lkw-Verkehr vorgesehen, allerdings ist die Akzeptanz dieser
Regelung unzureichend. Es bedarf zusatzlicher Kontrollen oder eines Einsatzes von ge-
schwindigkeitsanzeigetafeln.

Hinweis von Herrn Schonefeld: Vom Biiro wurde ein Projekt betreut, wo die Wirksamkeit
von Motivanzeigetafeln untersucht wurde. Hierbei sind deutliche Effekte nachweisbar
gewesen. Allerdings ist eine dauerhafte Einrichtung notwendig sowie zu beriicksichtigen,
dass Motivanzeigetafeln lediglich punktuell wirken.

Bilirgerhinweis: Ein weiteres Problem bildet das Hupen am Knotenpunkt Riickertstralde /
Potsdamer Stralde / Hugstralse. Ursdchlich hierfiir ist die unklare Verkehrsregelung. Bis-
her hat es hier keine Verbesserungen gegeben.

Hinweis von Herrn Schonefeld: Bereits im FulRverkehrskonzept gab es Diskussionen zum
entsprechenden Knotenpunkt. Neben den Larmproblemen gilt es hier auch andere As-
pekte (Querbarkeit, etc.) zu verbessern. Allerdings handelt es sich um eine komplexe Si-
tuation, bei welcher einfache und schnelle Losungen nicht weiterhelfen. Die Thematik
wird nochmals mitgenommen.

Differenzierung zwischen Tags und nachts

Bilirgerhinweis: Auch wahrend der Tageszeiten bestehen teilweise erhebliche Betroffen-
heiten, welche vielfach belastender ist als im Nachtzeitraum.

Antwort von Herrn Schonefeld: Haufig wird von den Blirgern bei der Frage, wann Sie
sich gestort fiihlen der Tages- und Abendzeitraum angegeben. In Bezug auf das person-
liche Empfinden ist die Betroffenheit hier zumeist hoher. Die gesundheitlichen Auswir-
kungen sind jedoch in der Nacht starker ausgepragt. Die Gefahren werden haufig unter-
schatzt. Insofern ist aus gesundheitlichen Erwagungen eine hohere Eingriffsnotwendig-
keit in der Nacht gegeben. Nichtsdestotrotz geht es im Rahmen der Larmaktionsplanung
auch darum insgesamt Qualitaten zu erhohen. Generell ist hierbei jedoch vielfach eine
Abwdgung mit anderen Aspekten notwendig.

Templiner Stralse

Birgerhinweis: Der Stralsenzustand in der Templiner StralSe ist aufgrund mehrfacher
Aufgrabungen in einem sehr schlechten Zustand.

Es ergeben sich erheblicher Verkehrsaufkommen durch die Wege zum Gymnasium Her-
mannswerder Weg, zum Olympiastiitzpunkt sowie zu den Werkstatten fiir Behinderte.
Des Weiteren wird die StrafSe intensiv durch den Pendlerverkehr von Caputh nach Pots-
dam genutzt. Bei Umleitungen im Bereich der Autobahn kommen weitere Belastungen

Sejte 2




Buroinhaber: Dipl.-Ing. Tobias Schonefeld

Fon: +49351/ 4221196

Fax: +49351/4221198
Stadt - Verkehr - Umwelt Mail: info@svu-dresden.de

Web: www.svu-dresden.de

Wachsbleichstralde 25, 01067 Dresden

hinzu. Es bestehen deutliche Einschrankungen der Querungsmaglichkeiten.

Im Rahmen einer privaten Biirgerbefragung in der Stralse haben 400 Biirgerinnen und
Blirger teilgenommen und sich positiv zu einer Forderung nach einer Geschwindigkeits-
begrenzung auf 30 km/h gedulsSert.

Antwort von Herrn Schmdh: Genau fiir solche Hinweise sind die Larmaktionsplanung
sowie die zugehorige Offentlichkeitsarbeit gedacht. Gegebenenfalls ist nach Fertigstel-
lung der Larmaktionsplanung ein erneutes Fachgutachten zur Beurteilung der Umset-
zungsmoglichkeiten von Tempo 30 denkbar.

Biirgerfrage: Ist die Templiner Stralde in der Umsetzungsplanung enthalten?

Antwort von Herrn Olm: Dies miisste im Detail nochmals gepriift werden. Im kurz- bis
mittelfristigen Umsetzungshorizont ist die Templiner Stralse wahrscheinlich nicht ent-
halten.

Geschwindigkeitsbegrenzungen

Biirgerfrage: Warum kann die Geschwindigkeitsbegrenzung zum Beispiel in der Riickert-
stralSe nicht etwas langer gezogen werden? Ware nicht auch in der Templiner Stralde die
Umsetzung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h sinnvoll?

Antwort von Herrn Olm / Herr Schénefeld: Fiir die Ausweisung von Geschwindigkeitsbe-
grenzungen sind die Rahmenbedingungen und Vorgaben des Verkehrsrechtes zu be-
riicksichtigen. Im Nachgang zur letzten Stufe der Larmaktionsplanung ist flir die Templi-
ner StralSe bereits ein Larmgutachten erstellt worden. Auf dessen Basis war im Rahmen
einer Einzelfallabwagung eine entsprechende Anordnung aus verkehrsrechtlicher Sicht
nicht begriindbar. Auf Bundesebene ist aktuell eine Anpassung des Stralsenverkehrsge-
setzes in Diskussion, wo auch Umweltbelange und stadtebauliche Aspekte eine grélsere
Rolle spielen sollen. Es besteht Hoffnung, dass mit einer Aktualisierung der Stralsenver-
kehrsordnung grolBere Freiheitsgrade flir entsprechende Anordnungen entstehen.

Biirgerfrage: Kann eine Tempo-30-Regelung nicht einfach umgesetzt und anschlielSsend
geschaut werden, ob sich jemand beschwert?

Antwort Herr Olm: Nein, dies funktioniert nicht. Die Verwaltung ist an Recht und Gesetz
gebunden.

Fahrbahnmarkierungen

Biirgerfrage: Gibt es Studien hinsichtlich einer besseren Akzeptanz fiir Geschwindig-
keitsbegrenzungen durch zusatzliche Fahrbahnmarkierung?
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a)

Antwort von Herrn Schonefeld: Fachliche Studien hierzu sind nicht bekannt.

Geschwindigkeitsmessung Templiner Stralse

Biirgerbitte: Es ware schén, wenn in der Templiner StralSe regelmaf3ig geblitzt werden
wiirde.

Antwort Herr Olm: Die entsprechende Bitte wird an den zustandigen Fahrbereich liber-
mittelt. Ob bereits im bestand Messpunkte in der Templiner Stralse bestehen ist nicht
bekannt. Gegebenenfalls muss ein neuer ausgewiesen werden. Eine weitere Moglichkeit
bietet eine Anfrage bei der Polizei, welche liberall Geschwindigkeitskontrollen vorneh-
men kann.

Fulsgangeriiberwege

Biirgerfrage: Warum ist eine Umsetzung von Zebrastreifen nicht in grélSerem Umfang
moglich?

Antwort von Herrn Olm und Herrn Schonefeld: Zebrastreifen bilden generell ein glinsti-
ges Instrument zur Forderung des Fuleverkehrs. Allerdings sind auch hier verschiedene
Einsatzkriterien zu berlicksichtigen. Zudem wurde in einer Untersuchung vom Verband
der Versicherer festgestellt, dass Zebrastreifen nur dort zur Anwendung kommen soll-
ten, wo ausreichende Sichtbeziehungen und gilinstige Rahmenbedingungen vorhanden
sind.

Leipziger Dreieck

Biirgerfrage: Warum dauert die Umsetzung so lange? Kommen noch weitere Verbesse-
rungen flir den Radverkehr?

Antwort von Herrn Olm: Neben den Verkehrsflachen wurde auch der komplette Lei-
tungsbestand saniert. Darliber hinaus ergibt sich beim Bauen unter Verkehr generell ein
langerer Bauzeitraum. Fiir den Radverkehr wird es weitere Verbesserungen geben. Teil-
bereiche wurden bisher noch nicht umgesetzt.

MAERKER-App

Biirgerfrage: Ist die MAERKER-App geeignet um Larmprobleme zu melden bzw. Hinwei-
se zur Larmaktionsplanung zu geben?

Antwort durch Frau Kolesnyk: Nein, hierfiir ist die MAERKER-App nicht gedacht. Hierflir
sollte die niedrigschwellige Plattform / Online-Umfrage der Larmaktionsplanung genutzt
werden. Damit ergibt sich auch ein direkter Input in das Konzept.

Fir die Online-Umfrage sollte bitte von allen Anwesenden nochmals Werbung gemacht
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werden.

k) Viereckremise
Bilirgerhinweis: Speziell in den Hauptverkehrszeiten wird der Knotenpunkt Nedlitzer
Stralse / Georg-Hermann-Allee umfahren. Daraus ergeben sich unnotige Zusatzbelas-
tungen im Nebennetz. Der Larm wird durch die Pflasterflachen an den Knotenpunkten
verstarkt.

4. | Information zum weiterer Projektablauf durch Frau Kolesnyk

» Erarbeitung und verwaltungsinterne Abstimmung wesentlicher Inhalte

» Entwurf des Larmaktionsplanes

» Offentliche Auslegung iiber den Zeitraum von 4 Wochen

» weitere Offentlichkeitsveranstaltung zum Beginn des Auslegungszeitraumes

» Abwigung der Hinweise aus der Offentlichkeit

» Endredaktion

» einbringen des Konzeptentwurfs in die politischen Gremien

» Beschluss in der Stadtverordnetenversammliung

5. | Verabschiedung durch Frau Kolesnyk

Aufgestellt: Dresden, den 30.09.2023

Dipl.-Ing. Tobias Schonefeld
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Protokoll Anlage 11.2
Datum: 17.04.2024
Uhrzeit: 18:00 bis 19:30 Uhr
Ort: Stadtverwaltung Edisonallee
Betreff: Larmaktionsplan Potsdam Runde 4
2. Offentlichkeitsveranstaltung
Teilnehmende:
Fr. Kolesnyk LH Potsdam, Bereich Umwelt und Natur
Hr. Olm LH Potsdam, Bereich Verkehr und Technik

Hr. Schonefeld SVU Dresden

sowie 7 Biirgerinnen und Blirger

Begriilsung durch Frau Kolesnyk

Vorstellung des Entwurfes des Larmaktionsplanes Stufe 4 durch Herrn Schonefeld mit
folgenden Schwerpunkten:

»

»

»

Kurzzusammenfassung Analyse
Malinahmenkonzept

Wirkungen / Ruhige Gebiete

Hinweise / Diskussion

a)

Am Neuen Garten / BehlertstralSe

Biirgerfrage: Der sanierte Stralsenabschnitt im Verlauf der BehlertstralSe hort unmittel-
bar im Kreuzungsbereich auf. Nordlich weiterfiihrend sind im Verlauf des Stralsenzuges
Am Neuen Garten / Behlertstralse erhebliche Fahrbahnoberflachenschaden vorhanden.
Diese fulhren neben Larm auch zu deutlichen Erschiitterungen. Warum wurde hier im
Bereich des Knotenpunktes mit der Sanierung aufgehort?

Antwort durch Herrn Schonefeld / Herrn Olm: Aus Kostengriinden wurde bisher lediglich
der Abschnitt zwischen Berliner Stralse und Mangerstralse erneuert. Der nordlich an-
schliefende Abschnitt ist auf der Sanierungsbedarfsliste. Hierbei ist zu berticksichtigen,
dass die verfligbaren Mittel (ca. 4 Mio. € pro Jahr) lediglich einen geringen Teil des not-
wendigen Bedarfes fiir die Sanierung der Straf3en im Stadtgebiet (ca. 240 Mio. €) abde-
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cken.

Der Hinweis zum Handlungsbedarf aus Larmschutzgriinden fiir den StralSenzug Am
Neuen Garten / Behlertstralse wird nochmals mitgenommen.

Mobilitatsstationen

Biirgerhinweis: Die Verkniipfung von Carsharing, Fahrradleihsystem und Elektrolade-
moglichkeiten bietet in anderen Stadten ein sehr gutes Angebot.

Hinweis von Herrn Schonefeld und Herrn Olm: Fiir die Einrichtung von Mobilitatsstatio-
nen gibt es im Stadtgebiet bereits konkrete Planungen. Es sollen 70 Stationen in Pots-
dam entstehen. Erste Stationen wurden in der Dortustralse sowie im Bereich des Mobili-
tatsdrehscheibe Marquardt schon eingerichtet. Das Thema wird auch bereits im Larmak-
tionsplan adressiert.

Alt Nowawes

Bilirgerhinweis: Auf Kopfsteinpflaster ist laut Aussage des Ordnungsamtes eine Ge-
schwindigkeitsmessung nicht moglich. Weil durch das Wippen der Fahrzeuge nicht si-
chergestellt werden kann, dass eine gerichtlich belastbare Messung gewahrleistet wer-
den kann. Auch der Abstand zu den Beschilderungsstandorten bildet ein weiteres Prob-
lem. Insofern ware hier der Einsatz der angesprochenen Motivanzeigetafeln sinnvoll. Im
StralSenverlauf existieren 4 Tagesmiitter bzw. Kitas.

Biirgerfrage: Ware eine Ausweisung von Parkmaoglichkeiten auf der Fahrbahn denkbar?

Antwort Herr Olm: Hier sind die Rahmenbedingungen / Vorgaben aus der Stralsenver-
kehrsordnung hinsichtlich einer Sicherung der Fliissigkeit des Verkehrs zu beriicksichti-
gen. Der StralSenzug bildet eine wichtige ErschlieSBungsstralse fiir das Wohngebiet.

Allerdings soll auch fiir den Bereich Babelsberg, ahnlich wie fiir die Innenstadt bereits er-
folgt, demnachst ein Konzept zum Neudenken von Stralsenraumen bearbeitet werden.
Gegebenenfalls ergeben sich hierbei weitere Moglichkeiten zur Unterstiitzung der
Larmminderung im Bereich Alt Nowawes.

Eisenbahnlarm

Birgerfrage: Findet sich im Larmaktionsplan ein Hinweis zur Berechnung der Priorita-
tenkennziffern fiir die Larmsanierung der Bahn?

Antwort von Herrn Schonefeld: Im entsprechenden Kapitel zum Eisenbahnverkehr sind
die Prioritatenkennziffern fiir die verschiedenen Strecken dokumentiert. Zudem finden
sich im Literaturverzeichnis die Verweise zu den entsprechenden Detailinformationen bei
der DB AG. Diese enthalten u. a. eine Beschreibung zur Methodik der Prioritatenkennzif-
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e)

fern.
Durchgangsverkehr

Biirgerfrage: Ist bekannt, wie hoch der Durchgangsverkehr in der Landeshauptstadt
Potsdam ist?

Antwort Herr Olm: Durch die Stadt werden regelmalSig Kordonzahlungen an den Stadt-
randern durchgefiihrt. Der Anteil des reinen Durchgangsverkehrs (Verkehr der nur durch
die Stadt durchfahrt) liegt lediglich im Bereich zwischen 5 und 10 %. Den liberwiegenden
Teil des Verkehrs in Potsdam bilden Fahrten innerhalb des Stadtgebietes bzw. Fahrten
mit Quelle oder Ziel im Stadtgebiet.

NuthestralSe

Biirgerfrage: Warum darf im Verlauf der NuthestralSe schneller als 50 km/h gefahren
werden?

Antwort von Herrn Schonefeld: Die StralSe ist nicht als klassische Stadtstralse sondern im
Sinne einer Schnellstrale bzw. Stadtautobahn angelegt worden. Hier sind sowohl baulich
als auch verkehrsrechtlich andere Parameter gegeben.

Bilirgerfrage: Ware es aus Larmgesichtspunkten nicht sinnvoll die Geschwindigkeit im
Zuge der Nuthestralde zu reduzieren oder dies gleich ganz im Sinne einer normalen
StadtstralSe zu gestalten. Auch eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h sollte ge-
prift werden.

Antwort von Herrn Schénefeld: Eine entsprechendes Vorgehen ware zu visionar. Zudem
ist zu berticksichtigen, dass die Landeshauptstadt Potsdam lediglich fiir einen kleinen
Teil der Nuthestralse zustandig ist. Baulasttrager flir die Abschnitte ostlich der Friedrich-
List-StralSe ist der Landesbetrieb fiir StralSenwesen.

Biirgerfrage: Im Bereich der Nuthewiesen konnten zusatzliche Larmschutzwande zu ei-
ner Verbesserung der Bestandssituation sowie zur Aufwertung des Naturschutzgebietes
als Erholungsflache beitragen.

Antwort von Herrn Schonefeld: Fiir entsprechenden Larmschutzeinrichtungen existieren
beim zustandigen Baulasttrager keine rechtlich bindenden Verpflichtungen. Eine Finan-
zierung bzw. Umsetzung ist daher schwierig.

Geschwindigkeitsiiberwachung

Biirgerhinweis: Ein weiteres generelles Problem bilden Geschwindigkeitsiiberschreitun-
gen. Insgesamt wird zu wenig tiberwacht.
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Antwort Herr Olm: Generell ist zwischen Ordnungsamt und Polizei zu unterscheiden. Das
Ordnungsamt hat festgelegte Messpunkte, wo eine Geschwindigkeitsiiberwachung
durchgefiihrt wird. Die Polizei darf theoretisch tiberall Messungen durchfiihren. Jedoch
sind auch hier verschiedene Rahmenbedingungen zu beriicksichtigen.

Prioritat flir die Dialogdisplays haben Bereiche im Umfeld von Schulen und Kitas.
Geschwindigkeitsbegrenzungen

Bilirgerhinweis: Eine weitere Reduzierung der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit ware
wiinschenswert.

Antwort Herr Olm: Hierfiir gibt die Stralsenverkehrsordnung den Rahmen vor. Abwei-
chungen von der innerdrtlichen Regelgeschwindigkeit miissen begriindet werden. Hier
hat die Landeshauptstadt Potsdam in der Vergangenheit jeweils u. a. auf Basis der Larm-
aktionsplanung die Maglichkeiten zur Anordnung von Tempo 30 im Hauptstralsennetz
Uberpriift. Fur eine Vielzahl von Strecken wurden entsprechende Regelungen bereits
umgesetzt. Der weitere Priifbedarf ist im aktuellen Larmaktionsplan dokumentiert.

Larmgrundlagendaten

Blirgerfrage: Ist es richtig, dass der Larm ausschlielslich berechnet wird? Warum erfolgen
keine Messungen?

Antwort durch Herrn Schonefeld: Um einen vergleichbaren Wert zu bekommen miisste
tber einen langeren Zeitraum gemessen werden. Ergebnis ware die Information flir ei-
nen Punkt. Benctigt werden jedoch Informationen fiir das gesamte Stadtgebiet. Insofern
bilden beim Verkehrslarm Messungen eine absolute Ausnahme. Auch bei gerichtlichen
Auseinandersetzungen bilden Larmberechnungen die Grundlage. Diese sind durch Mes-
sungen validiert worden und bilden entsprechend die mittlere Larmsituation gut ab.

Information zum weiteren Projektablauf durch Frau Kolesnyk

»

»

»

»

»

Der Entwurf des Larmaktionsplanes wird ab dem 22.04.2024 6ffentlich ausgelegt bzw.
unter https://www.potsdam.de/de/laermaktionsplan im Internet bereitgestellt.

Parallel erfolgt eine Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange.

AnschlieBend werden die Hinweise aus der Offentlichkeits- und TOB-Beteiligung abge-
wogen und eingearbeitet.

Nach der Berichtaktualisierung wird das Konzept in die politischen Gremien eingebracht
und ein Beschluss durch die Stadtverordnetenversammlung angestrebt.

AbschlielSsend erfolgt eine Meldung an das Landesamt flir Umwelt bzw. die EU.
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5. | Verabschiedung durch Frau Kolesnyk

Aufgestellt: Dresden, den 24.04.2024

Dipl.-Ing. Tobias Schonefeld
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Anlage 12

Auswertung der Stellungnahmen aus der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange (TOB)

Abwagung der Stellungnahmen und Hinweise zum Entwurf des ,Larmaktionsplan fiir den Ballungsraum Potsdam - Fortschrei-
bung 2023 / 2024 (Runde 4)" im Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange zum Berichtentwurf (Stand 17.04.2024).

Nr.

Initialen /
Datum

Anmerkung / Hinweise / Bedenken

Erlauterungen
Gutachter / Verwaltung

Empfehlung

Eisenbahn-
Bundesamt/
13.05.2024

[V]ielen Dank fir die Méglichkeit zur Beteiligung an der
Larmaktionsplanung (Runde 4) der Stadt Potsdam. Im
Rahmen der Mitwirkung in den Ballungsraumen unter-
stiitzt das Eisenbahn-Bundesamt nach § 47e Abs. 4
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) Ballungs-
raume bei der Larmaktionsplanung. Dies stellt in Ab-
grenzung zum Baugesetzbuch (BauGB) keine Beteili-
gung Trager 6ffentlicher Belange (T6B) dar.

Im Rahmen des Verfahrens stelle ich lhnen die folgenden
Informationen und Materialien zur Verfiigung.

Unter

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm an_Schie
nenwegen/Laermkartierung/Ballungsraesum
e/bb/bb_node.html kénnen Sie Ldrm- und Betroffen-
heitskarten (sowohl fiir den gewichteten Tag- Abend-
Nacht-Larmindex LDEN als auch fiir den Nacht-
Larmindex LNight) an Haupteisenbahnstrecken und
sonstigen Strecken beziehen. Zusatzlich steht Ihnen Kar-
ten- und Datenmaterial auf dem sicheren BSCW-Server
zur Verfuigung, den Sie unter folgender Adresse errei-
chen: https://bscw.bund.de. Bitte beachten Sie bei allen
bereitgestellten Materialien die Hinweise zu Nutzungs-
und Urheberrechten.

Informationen zum Gesamtkonzept der Larmsanierung
des Bundes sowie die genauen Voraussetzungen finden
Sie auf der Internetseite des Bundesministeriums fiir Di-

Statement

Die entsprechenden Informationen wurden im Rahmen
der Erarbeitung des Berichtentwurfes zum Larmakti-
onsplan beriicksichtigt.

Die entsprechenden Informationen wurden im Rahmen
der Erarbeitung des Berichtentwurfes zum Larmakti-
onsplan beriicksichtigt.

kein Ande-
rungsbedarf

kein Ande-
rungsbedarf

kein Ande-
rungsbedarf
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Nr. |Initialen/ Anmerkung / Hinweise / Bedenken Erlduterungen Empfehlung
Datum Gutachter / Verwaltung

gitales und Verkehr (BMDV)
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/schiene
-laerm-umwelt-klimaschutz/laermvorsorge-und-
laermsanierung.html sowie in der Richtlinie zur Forde-
rung von MalSnahmen zur Larmsanierung an bestehen-
den Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes
(Uberarbeitete  Fassung 2022), die Sie unter
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/E/foerde
rrichtlinie-laermsanierung-

schiene.pdf? _blob=publicationFile einsehen kdnnen.

Die derzeit aktuellen Daten zu den Anlagen 1 (Verzeich-
nis der in Bearbeitung befindlichen und fertiggestellten
Larmsanierungsbereiche) und 3 (Verzeichnis der noch zu
bearbeitenden Ldrmsanierungsbereiche) zum Gesamt-
konzept der Larmsanierung konnen Sie dem beigeflig-
ten Auszug aus dem Anhang Il des LAP des Eisenbahn-
Bundesamtes entnehmen.

In Kapitel 2.6.7 auf S. 44 des LAP-Entwurfes der Stadt | Die bestehenden kleinteiligen Abweichungen werden zu berticksich-
Potsdam werden die Belastetenzahlen fiir LNight und | korrigiert. tigen

LDEN fiir verschiedene Pegelbereiche genannt. Ich bitte
Sie diese mit den Belastetenzahlen abzugleichen, die Sie
ebenfalls dem beigefiigten Auszug aus dem Anhang I
des LAP des Eisenbahn-Bundesamtes flir die Stadt
Potsdam entnehmen kénnen.

Im LAP-Entwurf der Stadt Potsdam steht auf Seite 118: | Eine entsprechende redaktionelle Anpassung wird vor- | zu beriicksich-
,Dabei besteht ein Sanierungsbereich aus mehreren Sa- | genommen. tigen
nierungsabschnitten.” Bitte beachten Sie, dass es sich
andersherum verhalt; ein Sanierungsabschnitt besteht
aus mehreren Sanierungsbereichen.

Ebenfalls auf Seite 118 wird beschrieben, dass bei der|Im Sinne der Transparenz sowie einer priorisierten Um- | nicht zu be-
Priorisierung das wesentliche Problem bestehe, ,dass | setzung flir Abschnitte mit den héchsten Betroffenhei- | riicksichtigen
durch die Zusammenfassung zu Sanierungsbereichen | ten hat die aktuelle Vorgehensweise deutliche Schwa-
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(Anmerkung: hiermit sind aller Voraussicht nach Sanie-
rungsabschnitte gemeint, siehe vorheriger Absatz) kein
spezifischer Wert flir die Landeshauptstadt Potsdam
bzw. flir einzelne Hauptkonfliktbereiche innerhalb des
Stadtgebietes (z. B. in Potsdam-Babelsberg) gebildet
wird." Es sei eine starkere Differenzierung bei der Priori-
sierung im Rahmen der Larmsanierung an Schienenwe-
gen erforderlich, um der ortspezifischen Situation Rech-
nung tragen zu konnen.

Die Bildung von Sanierungsbereichen und Sanierungs-
abschnitten wird im ,,Gesamtkonzept der Larmsanierung
2022" definiert und erldutert, welches vom Bundesmi-
nisterium fur Digitales und Verkehr (BMDV) in Zusam-
menarbeit mit der Deutschen Bahn AG (DB AG) erarbei-
tet wurde. Sie kdnnen das Gesamtkonzept hier aufrufen:
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/E/gesam
tkonzept-der-laermsanierung-

erlaeuterungstext.pdf? _blob=publicationFile Die Sanie-
rungsbereichs- und Sanierungsabschnittsbildung wird
auf den Seiten 8 und 9 dargestellt. Dabei ist es fiir eine
an Prioritaten orientierte, systematische und effiziente
Umsetzungsplanung grundsétzlich erforderlich, klein-
raumige Sanierungsbereiche einer Strecke zu handhab-
baren Abschnitten zusammen zu fassen. Die operative
Umsetzung der Bereichs- und Abschnittsbildung liegt
bei der der DB InfraGO AG (vormals DB Netz AG).

Als weiterer Punkt wird im Entwurf des Larmaktionspla-
nes der Stadt Potsdam auf Seite 118 der Wunsch gedu-
[Bert, sich bei der Larmsanierung nicht nur an den Auslo-
sewerten der Larmsanierung zu orientieren, sondern an
den Grenzwerten flir Streckenneubauten.

Hierzu mochte ich mitteilen, dass Streckenneubauten
unter die Larmvorsorge fallen. Beim Neubau oder bei ei-

chen. Insofern ist eine Anpassung der Systematik aus
Sicht der Landeshauptstadt Potsdam weiterhin zielfiih-
rend.

Die Unterschiede zwischen der Larmsanierung und
Larmvorsorge sind bekannt und werden im Larmakti-
onsplan berlicksichtigt.

Allerdings sind durch die Anpassung der Larmsanie-
rungsgrenzwerte in den vergangenen Jahren bei den be-
reits larmsanierten Abschnitten deutliche Unterschiede
beim Larmminderungsniveau zu verzeichnen, welche

nicht zu be-
ruicksichtigen
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ner wesentlichen baulichen Anderung eines Verkehrs- | teilweise zu erneuten Lirmsanierungsbedarfen bereits
weges ist im Rahmen der sogenannten Larmvorsorge | bearbeiteter Strecken fithren. Um dies zu vermeiden und
eine Vorsorge gegen Verkehrslarm zu treffen. Hierbei | gleichzeitig ein grolstmagliches Schutzniveau fiir die
besteht ein Rechtsanspruch auf Schutz vor Verkehrs- | Anwohnerinnen und Anwohner erreichen zu kénnen, ist
larm gemaf dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BIm- | es aus Sicht der Landeshauptstadt Potsdam sinnvoll im
SchG) in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverord- | Rahmen der Larmsanierung von vornherein das gleiche
nung (16. BImSchV). Bitte beachten Sie, dass die Larmsa- | Schutzniveau, wie bei der Lérmvorsorge umzusetzen.
nierung und die Larmvorsorge zwei verschiedene In-
strumente sind. Beide dienen zwar dem Schutz vor
Schienenverkehrslarm, haben aber verschiedene gesetz-
liche Grundlagen und entsprechend verschiedene be-
hordliche Zustandigkeiten. Aus diesem Grund unter-
scheiden sich auch die Auslosewerte der Larmsanierung
und die Immissionsgrenzwerte der Larmvorsorge. Die
Larmsanierung ist zudem ,freiwillig", als dass auf sie kein
rechtlicher Anspruch besteht.
AbschlielSend mochte ich noch darauf hinweisen, dass | Bei der Abgrenzung der ruhigen Gebiete wurden die bereits berlick-
ruhige Gebiete, die sich in der Ndhe von Schienenver- | Einwirkbereiche des Schienenverkehrsldarms bereits be- | sichtigt
kehrswegen von Eisenbahnen des Bundes befinden, | riicksichtigt.
durch Schienenverkehrslarm beeintrachtigt sein konnen.
Wir bitten Sie, diesen Umstand bei einer Ausweisung ru-
higer Gebiete zu berlicksichtigen.
Ich hoffe, die zur Verfligung gestellten Informationen | Statement kein Ande-
und Materialien unterstiitzen Sie bei der Larmaktions- rungsbedarf
planung der Stadt Potsdam. Sollten Sie weitere Fragen
zur Larmkartierung oder Larmaktionsplanung des Ei-
senbahn-Bundesamtes haben, stehe ich lhnen gerne zur
Verfiigung.
2. | Gemeinde Die unter www.potsdam.de/laermaktionplan einsehba- | Statement kein Ande-
Kleinmach- | ren Planungsunterlagen habe ich mit Interesse zur rungsbedarf
now / Kenntnis genommen.

14.05.2024
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Die Belange der Gemeinde Kleinmachnow werden durch | Statement kein Ande-
die Aufstellung des Larmaktionsplanes (w. Runde) der rungsbedarf
Landeshauptstadt Potsdam grundsatzlich nicht beriihrt.
Ich wiinsche lhnen fiir das weitere Verfahren viel Erfolg! | Statement kein Ande-
rungsbedarf
3. Autobahn wir wurden von lhnen im Rahmen der Beteiligung der | Statement kein Ande-
GmbH / Trager oOffentlicher Belange um Stellungnahme zum rungsbedarf
20.06.2024 | Entwurf des Larmaktionsplanes 2024, Stand 17. April
2024 gebeten.
Die Niederlassung (NL) Nordost der Autobahn GmbH | Statement kein Ande-
des Bundes ist gemals der Verordnung iiber die Belei- rungsbedarf
hung der Gesellschaft privaten Rechts im Sinne des Inf-
rastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes (InfrGG-
Beleihungsverordnung- InfrGGBV) mit der Wahrneh-
mung der Aufgaben eines Tragers 6ffentlicher Belange
beliehen und hat in dieser Funktion die vorgelegten
Planunterlagen gepriift.
Vor diesem Hintergrund beschrankt sich unsere Stel- | Statement kein Ande-
lungnahme ausschlieBlich auf eine reine Plausibilitats- rungsbedarf
kontrolle der benannten Mallnahmen und der getroffe-
nen Schlussfolgerungen des LAP zu Bundesautobahnen.
Eine Priifung der im LAP benannten Eingangsdaten auf
Vollstandigkeit und Richtigkeit sowie der schalltechni-
schen Berechnungen ist ausdriicklich nicht Gegenstand
unserer Stellungnahme.
Bereitgestellt wurde ein 143-seitiges PDF-Dokument | Statement kein Ande-
"Larmaktionsplan 2024 fiir dem Ballungsraum Potsdam" rungsbedarf
Stand 17.04.2024 einschl. weiterer 11 Anlagen.
Die Stellungnahme beschrankt sich ausschlieBlich auf|Statement kein Ande-
den in Anlage 10 gelisteten Malsnahmenblock 5 Ab- rungsbedarf
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schirmung bzw. Passive Schallschutzmaldnahmen.
Sie schlagen eine Bewertung der Notwendigkeit von zu- | Statement kein Ande-
satzlichen Schallschutzeinrichtungen (Larmschutzwande rungsbedarf

und -waélle) bei einem 6-streifigen Ausbau der BAB 10 im
Bereich Uetz und Marquardt Siedlung vor.

Das nationale Recht zum Schutz vor Verkehrslarm an 6f-
fentlichen Stralsen unterscheidet zwischen der Vermei-
dung unzumutbarer Einwirkungen durch Verkehrslarm
beim Neubau und der wesentlichen Anderung von Stra-
Ben (Larmvorsorge und der Verringerung der Larmbe-
lastung an bestehenden Straleen, an denen keine we-
sentlichen stralsenbaulichen Veranderungen vorge-
nommen werden (Larmsanierung).

Im genannten Bereich plant die Autobahn GmbH des
Bundes derzeit keine baulichen MalBnahmen, die einen
erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16. Verord-
nung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes darstellen.

Der sechsstreifige Ausbau der A 10 im Bereich von Auto-
bahndreieck Werder bis Autobahndreieck Havelland ist
im Bundesverkehrswegeplan 2030 mit der Priorisierung
Weiterer Bedarf mit Planungsrecht enthalten. Ein Zeit-
punkt fir die Fortsetzung des Planungsprozesses und
folglich ein Zeitpunkt fiir die Umsetzung der baulichen
Malenahmen kann gegenwartig nicht benannt werden.
Larmschutzmalenahmen im Rahmen der Larmvorsorge
konnen deshalb kurzfristig nicht in Aussicht gestellt
werden.

Die Unterschiede zwischen der Larmsanierung und
Larmvorsorge sind bekannt und werden im Larmakti-
onsplan beriicksichtigt.

Statement

Auf die entsprechende Verankerung der Ausbaumals-
nahme als weiterer Bedarf im Bundesverkehrswegeplan
wird bereits Bezug genommen.

Ein Hinweis zum aktuell unbestimmten zeitlichen Um-
setzungshorizont wird erganzt.

bereits bertick-
sichtigt

kein Ande-
rungsbedarf

teilweise zu
bertiicksichti-
gen
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Anlage 13

Abwigung der Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Abwagung der Stellungnahmen und Hinweise zum Entwurf des , Larmaktionsplan fir den Ballungsraum Potsdam - Fortschrei-
bung 2023 / 2024 (Runde 4)" im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zum Berichtentwurf (Stand 17.04.2024) im Zeitraum zwi-
schen 22.04.2024 und 31.05.2024.

Stralse benennen. Beginnend ab der Briicke die den
Stern von Drewitz trennt, bis zur Ampel Ecke Galileistr.
Wohnen viele Menschen und haben auch ihren Balkon
zur StralBenseite. Die Anwohner leiden darunter und
nutzen ihre Balkone fast gar nicht. Ich wohne nun dort
schon seit 18 Jahren und es wird immer schlimmer. Dre-
witz wurde auch beruhigt, warum ist das nicht auch am
Kepler moglich?

ist angesichts der im Rahmen der Larmkartierung ermit-
telten Werte die Mdglichkeiten fiir eine Geschwindig-
keitsbegrenzung mit hoher Wahrscheinlichkeit nicht ge-
geben. Der Abschnitt ist entsprechend nicht Bestandteil
der aktuellen Schwerpunktpriifung zur Reduzierung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten.

Nr. |Initialen/ Anmerkung / Hinweise / Bedenken Erlduterungen Empfehlung
Datum Gutachter / Verwaltung
1. LK./ Bitte liberpriifen Sie die Veranstaltungen, die Open Air | Der Veranstaltungslarm ist nicht Gegenstand der Larm- | nicht zu be-
02.05.2024 | stattfinden. Bis zur Schlegelstralse zwischen Voltaireweg | aktionsplanung. riicksichtigen
und Pappelallee sind die Veranstaltungen des Wasch-
haus und am Lustgarten zu horen. Eine Festschreibung
von Ruhezeiten zwischen 22:00 und 6:00 Uhr sind daher
einzuhalten.
Dariiber hinaus kann jede Menge Larm dadurch redu- | Die entsprechenden Larmbelastungen sind nicht Gegen- | nicht zu be-
ziert werden, wenn Maharbeiten im 6ffentlichen Bereich | stand der Larmaktionsplanung. ricksichtigen
nur noch einmalig im Jahr auf allen 6ffentlichen Griinfla-
chen durchgefiihrt werden. Das verringert nicht nur den
Larmpegel, sondern schiitzt auch andere Umweltgiiter
und verringert die Kosten fiir die Stadt. Gleiches sollte
auch fiir Privatgrundstiicke gelten.
2. C K./ Mit Freude habe ich den Artikel Giber den Larmaktions- | Statement kein Ande-
02.05.2024 | plan gelesen. rungsbedarf
Mit dieser Mail mochte ich ebenfalls die Neuendorfer | Im entsprechenden Abschnitt der Neuendorfer Stralse nicht zur be-

riicksichtigen
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3. ). W. /[ Sehr gerne mochte ich lhrer Aufforderung zur Biirgerbe- | Statement kein Ande-
04.05.2024 | teiligung bei der Reduzierung des Verkehrslarms in rungsbedarf
Potsdam hiermit folgen.
Mein Wunsch ist es, ernsthaft liber eine generelle Redu- | Eine Priifung der Moglichkeiten flir eine Begrenzung der | teilweise be-
zierung der Hochstgeschwindigkeit auf 30km/[h] an 7/24 | zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h ist fiir reits bertick-
In der Grolsbeerenstralse, vom Luther Platz bis zur Flo- | den Teilabschnitt zwischen Pestalozzistralse und Ahorn- | sichtigt
tow Strafse nachzudenken. stralSe bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes.
Zur Begriindung: durchgangig flieBender Verkehr ist |Im 6stlich angrenzenden Teilabschnitt ist angesichts der
praktisch nicht moglich: im Rahmen der Larmkartierung ermittelten Werte die
- durch 8 Ampeln und einen Bahniibergang Mdglichkeiten fiir eine Geschwindigkeitsbegrenzung mit
- - . | hoher Wahrscheinlichkeit nicht gegeben. Der Abschnitt
- standiges Auf- und Ab fahren auf Parkplatze von Dis- | . . i
ist entsprechend nicht Bestandteil der aktuellen
kountern, Baumarkt, Tankstellen - ) o
o . Schwerpunktpriifung zur Reduzierung der zuldssigen
- Iange und haufige SchrankenschlieBungen am Bahnhof Hachstgeschwindigkeiten.
Medienstadt
- starker Verkehrsabfluss von der Nuthe- Schnellstralse
tber die Neuendorferstralde zur Grolsbeerenstral3e, be-
sonders Vor- und Nachmittags
- haufige Schiilerbewegungen an 6 Schulstandorten
- Die GroflbeerenstrafSe wird in Ihrem ,Potsdamer Lar-
matlas" genau in diesem Bereich als ,Larmbaustelle” be-
zeichnet
- Achtung! Alter Hut! Der CO2 Ausstols bei Verbren-
nungsmotoren ist bei Tempo 30 geringer als bei Tempo
50!
4, B.B./ mit Interesse haben wir die Veroffentlichungen und die | Im Bereich der Landeshauptstadt Potsdam besteht im nicht zu be-
07.05.2024 | Aufforderung zur Beteiligung der Offentlichkeit zum | Verlauf der BAB 115 bereits eine Geschwindigkeitsbe- riicksichtigen

Larmaktionsplan verfolgt.
[Link zur Offentlichkeitsbeteiligung]

Leider ist in der veroffentlichten Malsnahmenibersicht
kein Punkt zum Larmschutz entlang der A115 zu erken-

grenzung auf 120 km/h. Dariiber hinaus sind im Verlauf
der Autobahn Larmschutzeinrichtungen vorhanden. Im
Ergebnis der aktuellen Larmkartierung wird deutlich,
dass durch die BAB 115 vorrangig Larmbelastungen im




Larmaktionsplan Ballungsraum Potsdam 2023 / 2024 (Runde 4), Auswertung Hinweise aus der 6ffentlichen Auslage

Anlage 13 - Seite 3

Nr. |Initialen/ Anmerkung / Hinweise / Bedenken Erlduterungen Empfehlung
Datum Gutachter / Verwaltung
nen. Sinne erheblicher Beldstigungen existieren. Allein durch
diese lassen sich weiterfiihrende Larmschutzmalsnah-
men im Verlauf der Autobahn nicht begriinden.
Mit der Antwort zur kleinen Anfrage 24/SVV/0252-01 - | Sowohl im Rahmen der aktuellen Larmkartierung als bereits berlick-
Stand Larmaktionsaktionsplan fiir verbesserten Larm- |auch der Larmaktionsplanung wurde die BAB 115 im Be- | sichtigt
schutz entlang der A115 - auf Grund des Beschlus- |reich Potsdam mit betrachtet.
ses 22/SVV/0813 - Verbesserter Larmschutz entlang der
A5 - sollte dies im Larmaktionsplan Beriicksichtigung
finden. Wir bitten Sie eindringlich um Aufnahme dieses
Beschlusses in den Larmaktionsplan.
Ein verbesserter Larmschutz bedeutet fiir alle Menschen | Angesicht der im Rahmen der Kartierung festgestellten | nicht zu be-
in den Stadtteilen Drewitz, Stern und Kirchsteigfeld eine | Larmsituation lassen sich weiterfiihrende Larmschutz- | riicksichtigen
erhebliche Verbesserung fiir ihre Gesundheit. malsnahmen im Verlauf der Autobahn aktuell nicht be-
griinden.
5. P.B./ [N]Jach dem gestrigen Telefonat mit Frau Kolesnyk |Statement kein Ande-
14.05.2024 mochte ich anregen, neben den Larmbeldstigungen, die rungsbedarf
von Autobahnen, Bundes- u. LandesstralBen sowie
Bahnstrecken ausgehen, auch der Luftraum in den Blick
genommen wird.
Insbesondere an den Wochenenden (Samstagen und | Die Missachtung von Flugregelungen ist bei den fiir den | nicht zur be-

Sonntagen) mehren sich die lautstarken Uberfliige von
Privat-, Sport- u. kommerziellen Kleinflugzeugen tber
eine Vielzahl von Potsdamer Stadtteilen in geringer Ho-
he weit unter 300 m.

Dies betrifft die Vormittagsstunden und zieht sich bis in
den spdten Nachmittag und die friihen Abendstunden
(auch unterhalb der zuldssigen Mindestflughche!!!).

Das Nachbarschaftsrecht des Bundes u. des Landes
schreibt an den Wochenenden fiir alle (stadtischen) Be-
wohner eine besondere Ruhepflicht vor (keine ruhesto-
renden Veranstaltungen, Motorgerdausche von Garten-

Luftverkehr zustandigen Behorden bzw. bei den Flugha-
fen / Verkehrslandeplatzen unter Angabe der entspre-
chenden Kenndaten (Datum, Uhrzeit, Flugrichtung, Ma-

schinenkennung) der jeweiligen Maschine vorzunehmen.

Der Nachbarschaftslarm ist nicht Gegenstand der Larm-
aktionsplanung.

riicksichtigen

nicht zur be-
ruicksichtigen
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u. anderen Geraten etc.).
Besonders hohe Gerdusche verursachende private u.
kommerziell betriebene Maschinen hebeln die das Ge-
meinwohl betreffenden Grundregeln und Gesetze, die
fiir alle gelten?!, aus.
An dieser Stelle ware geboten (ahnlich wie bei Gespra- | Die Landeshauptstadt Potsdam ist Mitglied der Flug- nicht zur be-
chen der LHP mit dem Vorstand der DB) den Kontakt zur | larmkommission des Hauptstadtflughafens BER und riicksichtigen
Deutschen Flugsicherung/ Uberwachung Berlin/ Bran- | setzt sich dort fiir die Interessen der Biirgerinnen und
denburg zu suchen, um strengere Regelungen im Inte- | Biirger im Hinblick auf den Fluglarm ein.
resse des Gemeinwohls einzufiihren.
Fir mich entsteht hier ein sehr grolser Widerspruch zu | statement kein Ande-
dem in den Medien regelhaft propagierten Mantra bzw. rungsbedarf
Slogan. ,In Potsdam wohnen, wo andere gern Urlaub
machen wiirden!" Dieser Spruch verkommt fiir viele Be-
wohner zur Farce.
6. Al [W]ir sind in das neue Quartier in der Lotte-Laserstein- | Im Rahmen des Neubaus von Wohngebauden sind unter | nicht zur be-
22.05.2024 | Str. m m umgezogen und hier ist ein unglaublicher Larm | Berlicksichtigung der Vorgaben der DIN 18005 Larm- ricksichtigen

von der Nuthe SchnellstralRe, der Horstweg-Ausfahrt
und dem Horstweg selbst.

Der Horstweg ist an sich selbst schon sehr alt und mit
StralRenschaden durchzogen und sogar nicht mal die
Dreifach-Verglasung der Fenster hilft gegen den Larm.

Wir mochten bei Ihnen die Beschwerde einreichen.

Ich habe im Internet gesehen, dass ein Erneuerungskon-
zept in den ndchsten Jahren fiir die Umgebung vorliegt.
Ware es moglich die Wiinsche der neuen Bewohner zu
beriicksichtigen?

schutzmalnahmen umzusetzen. Entsprechend ist davon
auszugehen, dass keine gesundheitsrelevanten Larmpe-
gel bestehen.

Fir den Horstweg im betreffenden Abschnitt ist im Ent-
wurf des Larmaktionsplanes eine Uberpriifung der Mog-
lichkeiten zur Anordnung einer Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 30 km/h enthalten.

Statement

Unabhangig von der Bearbeitung von Konzepten kon-
nen Anregungen und Hinweise jederzeit an die Landes-
hauptstadt Potsdam gerichtet werden.

bereits bertick-
sichtigt

kein Ande-
rungsbedarf

kein Ande-
rungsbedarf
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LK./
26.05.2024

Gerne mochte ich einen Hinweis zum Larmschutzplan
einreichen.

Wir wohnen im sog. Schaferfeld am Stern, genau Fuldaer
Str. in 14480. Zuvor haben wir viele Jahre in der Gagarin-
str., gewohnt.

Ich finde, dass die Nuthe-Schnellstralde im Bereich Stern
zu einer hohen Larmbelastung fiir die Anwohnenden am
Stern fiihrt, natirlich abhangig vom genauen Wohnort
und von der Windrichtung. Aber insgesamt sind extrem
viele Anwohnende betroffen (von Kepler-Platz bis Bag-
gersee- beide Seiten von der Nuthetal-Schnellstra3e),
sowie der Baggersee selbst, inzwischen Naherholungs-
gebiet nicht nur fiir die Anwohnenden vom Stern, son-
dern ebenfalls von Anwohnenden von ganz Potsdam
Siid und Babelsberg genutzt. Insbesondere am Bagger-
see ist die SchnellstralBe immer sehr laut zu héren, was
die Erholungsqualitat deutlich einschrankt.

Ich frage mich, warum hier noch nie tber Fliisterasphalt
oder eine Larmschutzwand nachgedacht worden ist,
wahrend etwas weiter nordlich in Babelsberg beides

Ich mochte hiermit anregen, ebenfalls im Bereich Stern,
der von der Belastung und Bevdlkerungsdichte mehr
betroffen sein sollte als Babelsberg, ebenfalls entspre-
chende MalBnahmen umzusetzen, um die Larmbelastung
durch die Nuthe-SchnellstralBe zu minimieren inzwi-
schen nachgeriistet wurde.

Vielen Dank fiirs Weitertragen und Einbringen dieses
Vorschlags.

Statement

Die bestehenden Probleme insbesondere im Hinblick auf
erhebliche Beldstigungen im Verlauf der Nuthestralse
sind bekannt und wurden im Rahmen der Erarbeitung
der Larmaktionsplanung berlicksichtigt.

Der Einsatz von larmoptimiertem Asphalt ist bereits Be-
standteil im Berichtentwurf des Larmaktionsplanes.

Fir die Nuthestrale ist allerdings zu berlicksichtigen,
dass sich diese nicht in der Baulast der Landeshaupt-
stadt Potsdam befindet. Zusténdiger Baulasttrager ist
der Landesbetrieb Stralsenwesen des Landes Branden-
burg.

Statement

kein Ande-
rungsbedarf

bereits bertick-
sichtigt

teilweise be-
reits bertick-
sichtigt

kein Ande-
rungsbedarf

Y.K./
30.05.2024

[llch mdchte mich zum Larmaktionsplan duBern. Ich fin-
de es sehr erfreulich, dass sich die Stadt Potsdam dieser
Thematik annimmt. Larm ist ein sehr grofSer Stressor

Statement

kein Ande-
rungsbedarf
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und damit eine grolSe Gefahr fiir die Bevolkerung.
Ich wohne in der ZeppelinstralRe, Hohe Einmiindung Im | Statement kein Ande-
Bogen. rungsbedarf

Die Zeppelinstraflde ist eine hoch frequentierte Haupt-
stralle Potsdams, zudem Bundesstralee und Einflug-
schneise fiir samtliche Pendler aus dem westlichen Um-
land Potsdams morgens in die Stadt hinein und abends
wieder aus der Stadt hinaus.

AulGerdem wird die Zeppelinstralie von Bussen und
StralRenbahnen des OPNV befahren. Deren Haltestellen
befinden sich vor meiner Haustiir. Busse und Stralsen-
bahnen benutzen ein Gleisbett, welches stadtauswarts
durch den Kfz-Verkehr und stadteinwarts durch den
Busverkehr mitgenutzt wird. Die Oberflachenbefesti-
gung mit Pflaster ist nicht gerduscharm ausgelegt. Die
durch Stralsenbahnen und Schwerlastverkehr ausgelos-
ten Erschiitterungen sind im Haus splirbar.

Zusatzlich ist zwischen Haltestelle und Einmiindung Im
Bogen eine Verkehrsampel in Betrieb, die regelmal3ig
den rollenden Verkehr anhalten und wieder anfahren
|asst.

In der Summe sind die Gerdusche der StralSe sehr laut, zu
laut.

Seit Kurzem gibt es eine Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 30 km/h im Bereich der Haltestelle nach stadtaus-
warts. Daran halten sich die Kfz-Nutzenden jedoch nicht.
Eine Verkehrsiiberwachung gibt es an dieser Stelle nicht.

Nehmen die starken Verkehrsgerdusche der Zeppelin-
stralSe in der Nachtzeit einen geringeren Ausschlag,
kommt die Eisenbahnlinie zum Tragen, indem der Eisen-

Eine Sanierung / ein Austausch der Pflasterflachen durch
Asphalt im Bereich des Gleiskorpers ist bereits Bestand-
teil im Berichtentwurf des Larmaktionsplanes.

Hierbei handelt es sich um eine Fulsgangerlichtsignalan-
lage, welche einen sicheren Zugang zur Haltestelle ge-
wahrleisten soll. Ein ganzliches Vermeiden von Brems-
und Anfahrvorgangen ist hier nicht moglich.

Statement

Auf die Notwendigkeit einer regelmiRigen Uberwa-
chung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten (sankti-
oniert und unsanktioniert) wird im Berichtentwurf des
Larmaktionsplanes bereits eingegangen.

Auf die bestehenden Larmprobleme im Verlauf der Ei-
senbahnstrecken im Stadtgebiet Potsdam sowie die ge-
nerellen Handlungsmaglichkeiten wird im Berichtent-

bereits bertick-
sichtigt

nicht zu be-
riicksichtigen

kein Ande-
rungsbedarf

bereits bertick-
sichtigt

teilweise be-
reits bertick-
sichtigt
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bahnverkehr beim Queren der Havelbriicke seinen Schall | wurf des Larmaktionsplanes bereits eingegangen.
tiber die Havel verteilt. Jeder einzelne Zug, der die Briicke | pje konkrete Umsetzung von MaRnahmen obliegt dem
zur Nachtzeit quert, ist laut horbar. Eisenbahnbundesamt sowie der DB AG.
Ich fiihle mich im Larmaktionsplan nicht gesehen. Die Larmkartierung bildet die jahresdurchschnittlichen | nicht zu be-

Die Larmbelastung ist an meinem Standort dauerhaft zu
hoch. Eine db-Messung an der Kreuzung ZeppelinstralSe,
Einfahrt Im Bogen ware sinnhaft gewesen.

Da hier mehr als 10 Personen an dieser Kreuzung und
ringsherum leben, ist die Einordnung in Tabelle 5 nicht
korrekt. Auch die Einordnung dieses Stralsenabschnittes
in Tabelle 6 kann aufgrund der hohen Zahl der betroffe-
nen Personen nicht korrekt sein. Es hiels vorab, die An-
zahl der betroffenen Personen wiirde eingerechnet wer-
den. Dieses ist hier offensichtlich nicht geschehen, da
andere StralSenziige mit weit weniger betroffenen Per-
sonen eine hohere Larmkennziffer erhielten.

Eine Larmreduzierung kann durch folgende Malinahmen
erreicht werden:

Die durchgdngige ganztdgige 30 km/h-Regelung Zeppe-
linstralse Hohe Kastanienallee bis Ortsausgang bzw. H6-
he Forststralce und andersherum statt nur 22-6 Uhr
(analog dem Streckenabschnitt ZeppelinstraBe (G.-
Scholl-Str. - Kastanienallee)).

Die Reduzierung der stadtauswartigen Fahrspuren auf

Larmbelastungen ab und ist fiir die Larmaktionsplanung
ausschlaggebend. Larmmessungen sind nicht vorgese-
hen.

Die zitierte Angabe in der Tabelle 5 bezieht sich auf die
Personen, fiir welche ein gewisser Larmpegel (in diesem
Fall 60 dB(A) nachts) tiberschritten werden und nicht auf
die Zahl der insgesamt im Abschnitt lebenden Men-
schen.

Bei der Berechnung der Larmkennziffer werden alle Per-
sonen beriicksichtig, bei denen der Larmpegel die Auslo-
sewerte der Larmaktionsplanung (55 dB(A) nachts bzw.
65 dB(A) fiir den Larmindex Lden) liberschreitet. Zudem
wird die Hohe der Uberschreitung beriicksichtigt und ei-
ne Normierung in Bezug auf die Abschnittslange vorge-
nommen. Insofern ist es moglich, dass Abschnitte ohne
Betroffenheiten in der Pegelklasse iiber 60 dB(A) nachts
eine hohere Larmkennziffer aufweisen, als der betref-
fende Abschnitt.

Im Rahmen der verkehrsrechtlichen Anordnung der be-
stehenden Geschwindigkeitsbegrenzung wurden zwi-
schen den verkehrlichen Belangen und den Belangen
des Gesundheitsschutzes abgewogen. Die nachtliche Ge-
schwindigkeitsbegrenzung berlicksichtigt den erhéhten
Schutzbedarf der Anwohnerinnen und Anwohner in der
Nacht sowie die in diesen Tageszeiten deutlich geringere
Bedeutung flir den Kfz-Verkehr.

Zumindest im Bereich der zentralen Knotenpunkte sor-

riicksichtigen

kein Ande-
rungsbedarf

nicht zu be-
riicksichtigen

teilweise be-
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eine fir den Kfz-Verkehr nutzbare Fahrspur und Nut-
zung der ,ehemaligen” zweiten Spur als verniinftigen,
breiten Radweg (rechtsseitig) bzw. als ausschlieBliche
StraBenbahn-/Busspur (linksseitig) (analog dem Stre-
ckenabschnitt ZeppelinstraBe (G.-Scholl-Str. - Kasta-
nienallee)).

Die Sanierung der Oberflachenbefestigung im Gleisbett
zu einer larmarmen Variante, um die Nutzung der inzwi-
schen genutzten E-Busse auch im Rollverhalten ge-
rauscharm werden zu lassen.

Auf Seite 99 des Larmaktionsplans wird dargestellt, dass
mit diesen MalSnahmen in der Zeppelinstralse bereits
positive Effekte im Hinblick auf die Larmminderung,
Luftreinhaltung und zur Férderung des Umweltverbun-
des erreicht werden.

Ich halte eine Ausweitung des Larmaktionsplans mit die-
sen Malinahmen auf den Stralsenabschnitt Zeppelin-
stralse ab Hohe Kastanienallee bis ForststralSe flir gebo-
ten.

Auf Seite 115 wird bestatigt, dass in Abschnitten mit ho-
hem Verkehrsaufkommen, wie z. B. in der Zeppelinstra-
[Se, unabhangig von Schadensbildern eine Sanierung der
Gleiseindeckung erfolgen soll.

Leider ist die im Jahr 2023 durchgefiihrte Online-
Umfrage an mir vorbeigegangen. Ich hatte mich gern
beteiligt.

Ich rege damit an, den Streckenabschnitt der Zeppelin-
stralse ab Hohe Kastanienallee bis Forststrafse in den
Malnahmenkatalog des Larmaktionsplans aufzuneh-

gen die bestehenden zwei Fahrspuren in stadtauswarti-
ger Richtung fiir eine Verbesserung des Verkehrsflusses.

Zudem ist eine Weiterentwicklung der Stralsenraumge-
staltung im Verlauf der Zeppelinstralse bereits Bestand-
teil im Berichtentwurf des Larmaktionsplanes. Allerdings
sind hierbei die komplexen Rahmenbedingungen bzw.
langere Planungsvorlaufe zu berticksichtigen.

Eine Sanierung / ein Austausch der Pflasterflachen durch
Asphalt im Bereich des Gleiskorpers ist bereits Bestand-
teil im Berichtentwurf des Larmaktionsplanes.

Im entsprechenden Abschnitt wird eine ebensolche
Ausweitung der Anpassung der StralSenraumgestaltung
angeregt. Allerdings sind hierbei die komplexen Rah-
menbedingungen bzw. langere Planungsvorlaufe zu be-
rlicksichtigen.

Statement

Statement

Der entsprechende StralSenabschnitt ist mit verschiede-
nen Einzelmalinahmen bzw. auch in Zusammenhang mit
der integrierten Larmminderungsstrategie bereits Be-
standteil des Malsnahmenkataloges zum Larmaktions-

reits beriick-
sichtigt

bereits bertick-
sichtigt

bereits bertick-
sichtigt

kein Ande-
rungsbedarf

kein Ande-
rungsbedarf

bereits bertick-
sichtigt
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men. plan.
9. R.H./ [llch mochte gerne Riickmeldung zum Larmaktionsplan | Statement kein Ande-
31.05.2024 geben, insbesondere zur Situation in Alt Nowawes. Dan- rungsbedarf
ke fiir die Moglichkeit dazu!
Wahrend die im Plan erwahnte erfolgreiche Umsetzung | Statement kein Ande-
der Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h in Alt Nowawes rungsbedarf

sehr begriiBenswert ist, wird die Stralse weiterhin als
Problembereich fiir StraBenlarm gefiihrt. Ich bitte Sie
daher, die folgenden drei Larmursachen in den Larmak-
tionsplan aufzunehmen, um eine realistischere Einschat-
zung und effektive MalSnahmen zu ermdglichen:

Verkehrslage und Stolszeiten:

Alt Nowawes liegt auf einer viel genutzten Ausfallroute
zwischen Nuthestralse und Koénigsweg. Besonders wah-
rend der Stolszeiten und bei Uiberhdhter Geschwindigkeit
weichen viele Autofahrer auf diese Route aus, um die
Hauptverkehrsstralsen zu vermeiden. Dies wird durch
Navigationssysteme wie Google Maps bestdtigt (siehe
angefiigte Screenshots). Diese erhohte Verkehrsdichte
tragt erheblich zur Larmbelastung bei.

Belastung durch Lastwagenverkehr und Kopfsteinpflas-
ter:

Der Lastwagenverkehr, der iiber Alt Nowawes gefiihrt
wird, erzeugt durch das Kopfsteinpflaster erheblichen
Larm und Vibrationen in umliegenden Gebduden. Ich
nehme eine Frequenz von ca. 1 Lkw / 5 Minuten wahr. Im
Anhang sind drei Fotos von Lkws, die Freitag (24.05.24,
8:45-9:00) bei uns vorbei fuhren. Die Frequenz ist tags-
Uber stabil und eine relativ starke Belastung im Vergleich
zu anderen Nachbarschaften.

Im Rahmen einer Voruntersuchung zu Stauausweichver-
kehren wurden auch Betrachtungen zur Wannseestralse
durchgefiihrt. In deren Ergebnis wird vorrangig aus
stadtebaulichen Griinden empfohlen, geeignete Mals-
nahmen zur Vermeidung der Nutzung des nachgeordne-
ten Stralsennetzes zu priifen. Dieses vorgehen wird auch
im Larmaktionsplan nochmals adressiert bzw. bestatigt.

Die entsprechenden Wechselwirkungen zwischen Lkw-
Verkehr und Fahrbahnoberflache / Pflaster wurden im
Rahmen der Larmkartierung bertlicksichtigt.

bereits bertick-
sichtigt

bereits bertick-
sichtigt
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Uberschreitungen der Maximalgeschwindigkeit und
Kontrollproblematik:

Die Maximalgeschwindigkeit wird in den Bereichen zwi-
schen Alt Nowawes 90 und 107 haufig Uberschritten.
Aufgrund von Abstandsbestimmungen fiir Messgerate
und den durch das Kopfsteinpflaster verursachten
Schwingungen der Fahrzeugkarossen sind effektive Ge-
schwindigkeitskontrollen durch das Ordnungsamt nicht
moglich. Dies fiihrt zu einer anhaltenden Geféahrdung der
Verkehrssicherheit und einer erhéhten Larmbelastung.

Um die Lebensqualitdt in Alt Nowawes zu verbessern
und die Larmbelastung zu reduzieren, schlage ich die
folgenden vier Malsnahmen vor:

Offnung der Karl-Liebknecht-StraRe:

Die Offnung der Karl-Liebknecht-StralBe zwischen
Semmelweissstralse und Allee nach Glienicke fiir den
Verkehr in eine Richtung wiirde eine erhebliche Entlas-
tung der GarnstraRe (ebenfalls als belastete Strafse im
Larmaktionsplan gefiihrt) und der Grenzstralde bewir-
ken.

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit fiir schwere
Fahrzeuge:

Neben den sanktionierten Geschwindigkeitskontrollen
enthalt der Larmaktionsplan auch Ansatze fiir eine un-
sanktionierte Uberwachung der Geschwindigkeiten mit-
tels sog. Motivanzeigetafeln. Fiir diese bestehen die ge-
schilderten Einschrankungen nicht. Ein Hinweis zu einem
priorisierten Einsatz in entsprechenden Bereichen wird
erganzt.

Statement

Dies wiirde zu einer Mehrbelastung an anderer Stelle
sowie fiir eine starkere Verteilung des Verkehrs fiihren
und entsprechend der Biindelungsstrategie der Larmak-
tionsplanung widersprechen.

Zudem ist angesichts der hohen Nutzungsdichte sowie
der Funktion der Karl-Liebknecht-StralSe als Ortsteil-
zentrum in Babelsberg eine Zunahme der Kfz-
Verkehrsaufkommen nicht zielfiihrend.

Angesichts der im Rahmen der Larmkartierung ermittel-
ten Larmwerte ist eine weitere Absenkung der zulassi-

teilweise zu
berticksichti-
gen

kein Ande-
rungsbedarf

nicht zu be-
riicksichtigen

im Rahmen
weiterfuhren-
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Eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit fiir schwe-
re Fahrzeuge auf 20 km/h wiirde die Larmbelastung und
die durch Vibrationen verursachten Schaden an den Ge-
bauden deutlich verringern.

Installation einer beleuchteten Geschwindigkeitsanzeige:
Eine beleuchtete Geschwindigkeitsanzeige in Hohe Alt
Nowawes 96 in beide Fahrtrichtungen wiirde die Fahrer
sensibilisieren und zur Einhaltung der Geschwindigkeits-
begrenzungen beitragen.

Als Randnotiz mochte ich um Auskunft darliber bitten,
wie die Larmkennziffern bestimmt wurden. Es erscheint
unverstandlich, dass fiir Alt Nowawes (Garnstr.-
Grenzstr.) eine LKZ von 249 gilt, wahrend die Maybach-
stralBe (Kastanienallee - Jantstr.), die deutlich weniger
betroffen ist, mit einer LKZ von 314 hoher eingestuft
wird.

Vielen Dank fiir lhre Unterstiitzung dieser Angelegen-
heiten! Ich bin gern fiir Riickfragen erreichbar, auch tele-
fonisch.

gen Hochstgeschwindigkeit allein aus Griinden des
Larmschutzes nur schwierig umsetzbar. Gegebenenfalls
ergeben sich im Rahmen der Konzeption von Malsnah-
men auf Grundlage der ,Voruntersuchung zu Stauaus-
weichverkehren" (Verkniipfung tiber die Wannseestra-
Be) oder im Rahmen der Konzeption von MaRRnahmen
zur generellen Verkehrsberuhigung in Potsdam-
Babelsberg weitere konkrete Ansatzpunkte fiir eine Um-
setzung. Hierzu sind jedoch im Rahmen der konkreten
Planungen weitere Untersuchungen notwendig.

Der Einsatz von Motivanzeigetafel ist bereits Bestandteil
im Berichtentwurf des Larmaktionsplanes.

Ein Hinweis zu einer priorisierten Nutzung in Bereichen,
in denen anderweitig keine Geschwindigkeitskontrollen
moglich sind, wird erganzt.

Entscheidend fiir die Berechnung der Larmkennziffer ist
neben der Zahl der Betroffenen, der Umfang der Uber-
schreitung des Auslosewertes der Larmaktionsplanung
(im konkreten Fall 55 dB(A) nachts). Zudem ist zu be-
rlicksichtigen, dass in Bezug auf die Abschnittslange ei-
ne Normierung erfolgt. Insofern ist auf Grundlage der
Zahl der Betroffenen, nicht automatisch ein Rlickschluss
auf die Larmkennziffer moglich.

Statement

der Planungen
konkret zu be-
trachten

teilweise zu
berticksichti-
gen

kein Ande-
rungsbedarf

kein Ande-
rungsbedarf




